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Stockholms stad har fatt mojlighet att yttra sig 6ver Utstallningsforslag av Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050 fran Tillvéaxt- och
regionplanendmnden.

Protokollsutdrag med promemoria bifogas.

Enligt uppdrag

Maria Leffler, handlaggare

Stadsledningskontoret, Juridiska avdelningen - KF/KS kansli
Stadshuset, 105 35 Stockholm

Telefon: 08-508 29 753/076-12 29 753

E-post: maria.leffler@stockholm.se
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Kommunstyrelsen Protokoll nr 18
Sida 1 (2)
2017-10-25

Utdrag ur protokoll fért vid kommunstyrelsens sammantrade
onsdagen den 25 oktober 2017.

Justerat den 1 november 2017 Anslaget den 2 november 2017

Karin Wanngard
Anna Konig Jerlmyr
Daniel Helldén

§5

PM: Utstallningsforslag av Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Remiss fran tillvéxt- och regionplanenamnden, Stockholms lans
landsting

Remisstid den 3 november 2017

Dnr 111-1112/2017

Beslut

Remissen besvaras med hanvisning till vad som sags i
promemorian.

Reservationer

Samtliga ledamdter for Moderaterna och borgarradet Edholm (L)
reserverar sig mot beslutet till forman for Moderaternas och
Liberalernas gemensamma forslag till beslut som redovisas i
promemorian.

Ersattaryttranden
Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) hénvisar till
Moderaternas och Liberalernas forslag till beslut.

Arendet

Kommunstyrelsen behandlar ett &rende om utstéllningsférslag av
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050.
Borgarradet Wanngard redovisar arendet i promemoria 2017:221.

Forslag till beslut

Ordforanden foreslar att kommunstyrelsen beslutar enligt
borgarradsberedningens forslag till beslut.
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Borgarraden Konig Jerlmyr (M) och Edholm (L) foreslar att
kommunstyrelsen beslutar enligt Moderaternas och Liberalernas
gemensamma forslag till beslut.

Beslutsordning

Ordforanden stéller férslagen mot varandra och finner att
kommunstyrelsen beslutar enligt borgarradsberedningens forslag.

Vid protokollet

Ulrika Gunnarsson
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PM 2017:221 RI (Dnr 111-1112/2017)

Utstallningsforslag av Regional utvecklingsplan for

Stockholmsregionen, RUFS 2050

Remiss fran tillvaxt- och regionplanenamnden, Stockholms lans lands-
ting

Remisstid den 3 november 2017

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Utstallningsforslaget av den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholmsreg-
ionen, RUFS 2050, &r utsand pa remiss till staden av landstingets tillvaxt- och reg-
ionplanendmnd. Planen har status som en regionplan enligt plan- och bygglagen och
ar tankt att galla for aren 2018-2026. RUFS 2050 tar sin utgangspunkt i en analys av
forutsattningar och utmaningar for Stockholmsregionen. Visionen ar Europas mest
attraktiva storstadsregion.

Remissen finns att lasa i sin helhet pa Stockholms lans landstings hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, arbetsmarknadsnamnden, exploate-
ringsnamnden, miljé- och halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik-
namnden, utbildningsndmnden och Stockholms Stadshus AB som i sin tur remitterat
vidare till samtliga dotterbolag. Micasa Fastigheter i Stockholm AB, Skolfastigheter i
Stockholm AB (SISAB), Stockholms Stads Parkerings AB, S:t Erik Livforsakring
AB, S:t Erik Forsakrings AB och Stockholm Vatten och Avfall AB har valt att inte
svara pa remissen.

Stadsledningskontoret bedomer att forslaget till ny utvecklingsplan i huvudsak
ligger i linje med stadens langsiktiga planering. Avseende stadsbyggnad och trafik
planerar staden redan for bostader i blandade och téta miljéer néra kollektivtrafik och
prioriterar gang och cykel i gaturummet. Kontoret anser att det ar onskvart att kom-
mande RUFS avspeglar den befolkningsutvecklingen for staden och regionen som &r
mest sannolik. Stadsledningskontoret ifragasatter att det finns tillrackligt underlag i
lanet for att forverkliga alla de atta regionala karnorna som &r utpekade och befarar
att de mera perifert placerade k&rnorna kommer att generera orimligt stort trafikar-


http://www.rufs.se/publikationer/2017/rufs-2050-utstallningsforslag/

bete. En annan synpunkt &r att obalansen mellan bostader och arbetsplatser pa re-
spektive sida Saltsjo-Mélarsnittet fortfarande inte hanteras tillréckligt. Vidare staller
sig stadsledningskontoret positivt till att teknisk infrastruktur tillagnas ett sérskilt ka-
pitel i utstallningsforslaget da fragan ar av stor regional betydelse. Det ar positivt att
klimat- och vattenfragor har fatt mer fokus, men ett klimat i férandring bor fa en mer
framskjuten position i den regionala utvecklingsplanen. Avsnittet som behandlar kli-
matanpassning fokuserar framst pa férandrade nederbérdsmonster och hur det paver-
kar planering av ny bebyggelse. Detta bor kompletteras med hur klimatférandringar
kan paverka regionens befintliga bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjnings-
system. Avslutningsvis kommentera stadsledningskontoret de regionala prioritering-
arna for genomférandet av planen dar de saknar prioriteringar avseende strategiskt
folkhélsoarbete, dar landstinget har ett tydligt eget ansvar. Darutdver vill kontoret
sarskilt namna arbetet med att starka strategiska forskningstrak och innovationsmil-
joer som ett omrade som skulle vinna pa en utokad samverkan mellan regionens ak-
torer.

Arbetsmarknadsnamnden anser att delmalen for olika malomraden i huvudsak har
bearbetats och fortydligats pa ett satt som namnden anser bidragit till 6kad tydlighet.
Néamnden stéller sig i stort positiv till den nu remitterade planen. Namnden é&r fortsatt
positiv till att regionens socioekonomiska utmaningar lyfts fram i remissen och att
delmalen inom detta omrade fortydligats. Namnden vill understryka betydelsen av att
lyfta fram den segregerade arbetsmarknaden som en utmaning for regionen. Har spe-
lar en fortsatt utveckling av vuxenutbildningen i regionen en avgorande roll. | takt
med att arbetskraftsbristen nu okar i flera branscher samtidigt som grupper med lag
utbildning star kvar utanfor arbetsmarknaden skarps betydelsen av ett regionalt fokus
pa kompetensforsorjning, vuxenutbildning och matchning for att na malen i RUFS
2050. Slutligen vill namnden framhalla vikten av att i mal, delmal och handlingspla-
ner tydligt lyfta fram vikten av ett regionalt jamstalldhetsarbete med fokus pa en jam-
stélld arbetsmarknad oavsett kon eller sexuell 1aggning.

Exploateringsnamnden konstaterar att en ny beddmning av det demografiska bo-
stadsbehovet ligger till grund for centrala stéliningstaganden i utstéliningsforslaget
och att dessa siffror ligger betydligt hdgre an bedomningen i samradsforslaget. Att
bygga narmare 21 000 nya bostéader i lanet per ar fram till 2030 &r ett ambitiost mal.
Bostadstillskottet i Stockholms stad beraknas uppga till 7 500 nya bostader per ar en-
ligt huvudscenariot och 8 100 enligt alternativ hog. FOrutsattningarna for en fortsatt
stark bostadsefterfragan ar goda de narmaste aren. Pa lite langre sikt finns dock ris-
ken att rantehdjningar och andra regelforandringar leder till att efterfragan avtar. Hur
bostadsbehovet bland ekonomiskt svaga hushall ska tillgodoses &r en stor utmaning.
N&mnden stéller sig positivt till att teknisk infrastruktur tillagnas ett sérskilt kapitel i
utstallningsforslaget da fragan ar av stor regional betydelse. Det ar ocksa positivt att
klimat- och vattenfragor har satts mer i fokus jamfort med samradsforslaget och fatt
egna tematiska avsnitt. Fragan om hur regionen ska klara kade sarbarheter och de
krav som ett forandrat klimat stéller bor dock vidareutvecklas. Ndémnden anser att av-
snittet om klimatanpassning &r for allméant hallet.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beddmer att forslaget till RUFS till stora delar
ligger val i linje med namndens och stadens arbete. Manga av de synpunkter som
miljo- och hélsoskyddsnamnden lamnade vid samradet har tillgodosetts i utstall-
ningsforslaget men inte alla. Exempelvis har namndens forslag till delmal gallande
vattenfragor, samt synpunkter om att vissa klimatmal ar orimliga inte beaktats.



N&mnden &r i stort ndjd med forslaget till RUFS men har anmarkningar nér det galler
planens allménna status, klimatmal, vattenfragor samt trafik m.m.

Stadsbyggnadsnamnden anser att atgarderna for att uppna en jamnare balans i reg-
ionen gallande bostader och arbetsplatser &r otillrackliga. Ndmnden konstaterar att en
ny beddmning av det demografiska bostadsbehovet ligger till grund for centrala stéll-
ningstaganden i utstallningsforslaget och att dessa siffror ligger betydligt hogre &n
bedomningen i samradsforslaget. Att bygga narmare 21 000 nya bostader i lanet per
ar fram till 2030 &r ett ambitiost mal. Bostadstillskottet i Stockholms stad beraknas
enligt regionplanen att uppga till 7 500 nya bostader per ar enligt huvudscenariot och
8 100 enligt alternativ hdg. Namnden staller sig vidare positivt till att teknisk infra-
struktur tillagnas ett sarskilt kapitel i utstallningsforslaget da fragan ar av stor reg-
ional betydelse, men anser att den regionala nivan behdver konkretisera det regionala
behovet av tekniska anldggningar. Namnden anser darutdver att det &r positivt att kli-
mat- och vattenfragor har satts mer i fokus jamfort med samradsférslaget och fatt
egna tematiska avsnitt. Fragan om hur regionen ska klara 6kade sarbarheter och de
krav som ett forandrat klimat stéller bor dock vidareutvecklas. Ndmnden anser slutli-
gen att avsnittet om klimatanpassning ar for allmant hallet och skrivningarna kring
Lénsstyrelsens rekommendationer for lagsta grundlaggningsniva behéver utvecklas
och nyanseras. Likasa behdver skrivningarna om riskavstand nyanseras sa att det
framgar att andra atgarder an skyddsavstand kan vara lampliga atgarder.

Trafikndmnden stéller sig positiv till inriktningen i RUFS om att bygga tatt, funkt-
ionsblandat och kollektivtrafiknéra. Det &r 6nskvart att kommande RUFS avspeglar
den verkliga befolkningsutvecklingen for staden och regionen. Att planera efter ett
scenario utifran den starka urbaniseringstrend som rader innebar en god och klimat-
vanlig stads- och trafikplanering som minimerar resandet. Trafiknamnden ifragasat-
ter att det finns underlag i lanet for att forverkliga alla de tta regionala karnorna som
ar utpekade och befarar dessutom att de mera perifert placerade k&rnorna kommer att
generera onddigt trafikarbete. Namnden anser ocksa att det finns en tydlig malkon-
flikt mellan & ena sidan regionforstoring och a andra sidan klimatpaverkan. Fokus for
arbetet framat utifran RUFS blir mindre tydligt av att denna malkonflikt inte hante-
ras. Namnden anser att de siffersatta malen i RUFS bor tolkas som viljeinriktningar,
snarare an nagot som ska uppnas exakt eller ses som en planeringsforutsattning nar
till exempel infrastruktur eller bebyggelse ska planeras och dimensioneras.

Néamnden foreslar slutligen att det bor lyftas fram att det avseende infrastruktur-
objekt kan finnas andra skyddsatgarder an skyddsavstand som kan vara effektivare
och som battre samverkar med stadsutveckling och klimatmal.

Utbildningsndmnden anser att planférslaget har utvecklats i positiv riktning sedan
det tidigare samradet, inte minst genom en tydligare problembeskrivning kring be-
fintliga kapacitetsbrister inom samhallsservice. Namnden anser dock att dessa brister
kan fa ett tydligare genomslag i planens mal, delmal och regionala forhallningssétt.
Detsamma géller bristen pa idrottshallar relaterat till skolkapacitet. Vidare anser
namnden att barns behov av gronytor i allméanhet och skolgardar i synnerhet har lyfts
i jamforelse med samradsforslaget, men namnden efterlyser ett tydligare resonemang
kring den befintliga bristen pa skolgardar och de krav som darigenom stalls pa plane-
ring av parker och gangvagar. RUFS 2050 opererar i forsta hand pa en regional niva.
Detta innebdr att gymnasieplaneringen &r sérskilt relevant. Utbildningsndmnden ef-
terlyser darfor utvecklade beskrivningar av utmaningarna for lanets gemensamma



gymnasieregion samt tydligare skrivningar kring planering av yrkesutbildningar och
placering av gymnasieskolor i centrala och kollektivtrafiknéra lagen.

Stockholms Stadshus AB ser positivt pa de mal som satts upp i RUFS 2050 dar de
stdmmer vél dverens med stadens Vision 2040 - Ett Stockholm for alla. | RUFS 2050
pekas pa olika atgarder och behov for att fa bostadsmarknaden att borja fungera
battre. Behov finns av olika upplatelseformer och mangfald av boendeformer med
olika storlekar. Har kan Stockholms Stadshus AB:s bostadsbolag bidra genom pro-
duktion av hyresréatter. For att i framtiden na en fungerande bostadsmarknad i Stock-
holmsregionen kravs béattre samverkan mellan olika aktorer. Stockholms Stadshus
AB med dess bolag &r garna med och bidrar genom att sprida erfarenheter och goda
exempel i sddana sammanhang. RUFS 2050 anger en okad tathet i de centrala de-
larna av regionen, vilket sannolikt kommer att krdva avsevart hogre investeringsvoly-
mer i dessa delar avseende infrastruktur. Den expansion koncernens bolag nu méter
innebar investeringsvolymer mellan 12-16 mdkr per ar under den narmaste 5-arspe-
rioden och koncernledningen bedémer att utrymmet for ytterligare dkade investe-
ringsvolymer for staden kommer att vara begransat. Ett exempel pa stora satsningar
som gors i Stockholms stads regi idag &r ombyggnaden av Slussen och Stockholms
Framtida Avloppsrening (SFA) samt utvecklingen av regionens tre hamnar, Vér-
tan/Frihnamnen, Kapellskar och Norvik. Det finns ocksa exempel pa kollektivtrafik
och vagutbyggnader dar staden fatt ta ett utokat finansieringsansvar for att klara till-
ganglighets- och miljomalen for de nya bostaderna. Dessa satsningar maste sannolikt
framdver i storre utstrackning samfinansieras. Ansvaret for utbyggnad och finansie-
ring av infrastruktur for att utveckla hallbara livsmiljoer for regionens invanare maste
darfor fortydligas och breddas. Det ar avslutningsvis viktigt att poangtera att en ut-
veckling av sjotransporter for langvaga gods minskar klimatpaverkan och &r en viktig
del i att klimatmalen uppnas. Stockholms Stadshus AB anser ocksa att den digitala
infrastrukturen borde ses som en del av den tekniska infrastrukturen.

Mina synpunkter

Den regionala planeringen for Stockholms lan &r viktig for hela regionen. De flesta
kommunala tillvaxt- och planeringsfragor ar idag av sadan karaktar att de ar for 6ver-
gripande for att enbart kunna hanteras inom en rumsligt kommunal avgrénsning. For
att kunna planera langsiktigt mot gemensamma mal ar det viktigt att regionen enas
om en gemensam planeringsinriktning i form av den regionala utvecklingsplanen
RUFS.

Staden bedomer att forslaget till ny utvecklingsplan i huvudsak ligger i linje med
stadens egna langsiktiga planering. Stockholms stad planerar redan for bostader i
blandade och tata miljoer nara kollektivtrafik och prioriterar gang och cykel i ga-
turummet.

Utstallningsforslaget har utvecklats i positiv riktning sedan det tidigare samradet,
inte minst genom en tydligare problembeskrivning kring befintliga kapacitetsbrister
inom samhéllsservice. Det 6kade behovet av skolor och forskolor beskrivs tillsam-
mans med andra typer av samhallsservice i inledningen som en utmaning och ett for-
battringsomrade for Stockholmsregionen. Staden delar denna bedémning och ser ut-
maningar med att sékerstalla att utbyggnaden av samhallsservicen och infrastruk-
turen haller samma takt som den planerade bostadsutbyggnaden i lanet, inte minst
galler detta gymnasieskolan.



Idén om att utveckla regionala stadskarnor i Stockholmsregionen har funnits med
i flera regionplaner och &r fortsatt en barande princip i utstallningsforslaget. Staden
vidhaller sin tvekan till om det finns underlag i lanet for att forverkliga alla de atta
karnorna som ar utpekade och befarar att de mera perifert placerade kan komma att
generera ett Okat trafikarbete.

Staden &r positiv till att teknisk infrastruktur tillagnas ett sarskilt kapitel i utstall-
ningsforslaget. Fragan &r av stor regional betydelse. Enligt forslaget behover tank-
bara platser for nya tekniska anlaggningar sakerstallas i goda, regionala lagen, men
hur behoven ska tillgodoses utvecklas inte narmare. Staden vill ocksa lyfta fram att
den digitala infrastrukturen ska ses som en del av den tekniska infrastrukturen.

En fraga som staden tog upp i sitt forra remissvar och som fortfarande inte hante-
ras tillrackligt i utstallningsforslaget &r obalansen mellan bostader och arbetsplatser
pa respektive sida av Saltsjo-Malarsnittet. Att skapa fler arbetsplatsetableringar soder
om Saltsjo-Malarsnittet &r mycket viktigt ur flera aspekter, inte minst i fraga om
social hallbarhet och kapacitet och tillganglighet i trafiksystemet. De atgarder som
beskrivs i forslaget anser staden inte &r tillrackliga och denna del behdver darfor ut-
vecklas ytterligare.

En central del i en klimatsmart och framkomlig region ar hallbara transporter. Sta-
den delar synen pa att kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva transportmedel beho-
ver prioriteras och att ekonomiska styrmedel behdver anvandas for att forbattra fram-
komligheten och minska regionens klimatpaverkande utslapp. Ett viktigt omrade,
som ligger helt inom landstingets radighet, ar kollektivtrafiken. Landstinget har ett
stort ansvar for att sakerstalla att utpekad och planerad kollektivtrafik realiseras. Att
projekt finns utpekade paverkar kommunernas mojligheter att planera och da maste
ingaende projekt vara realistiska. Staden vill ocksa lyfta betydelsen av sjofarten. En
central del i ett hallbart transportsystem ar att flytta 6ver gods fran landtransporter till
sjofart. Den formulering som finns i beskrivningen av det framtida klimatarbetet om
sjofart ar olycklig och bér omformuleras.

Ett klimat i férdndring &r en av de viktigaste planeringsforutsattningarna for en
vaxande region. Staden anser att klimatfragor bor fa en annu mer framskjuten posit-
ion i den regionala utvecklingsplanen. Avsnittet som behandlar klimatanpassning fo-
kuserar framst pa forandrade nederbérdsmonster och hur det paverkar planering av
ny bebyggelse. Staden anser att denna avgransning ar for smal och bor kompletteras
med hur klimatférandringar kan paverka regionens befintliga bebyggelse, infrastruk-
tur och tekniska forsorjningssystem. Vikten av att samhéllsviktig verksamhet ar vél-
fungerande och talig for att mota klimatforandringar och andra pafrestningar bor lyf-
tas fram. Avsnittet sager heller inget om var effekterna av klimatpaverkan redan
marks och férvantas oka i Stockholmsregionen. Riskomraden, -objekt och funktioner
ur ett regionalt perspektiv bor framga tydligare. Malarens utveckling i forhallande till
Ostersjon kan ocksa paverka utvecklingen. | detta ssmmanhang bor det namnas att
Stockholm bygger om Slussen for att bland annat sakra Malaren som dricksvattentékt
och for att forhindra dversvamningar under lang tid framat. Pa annu langre sikt kan
havsnivahojningen fa stora effekter for hela regionen. Klimatférandringarna forutsat-
ter en samlad och regional bedomning av lampliga atgarder ur ett stérre samhallsper-
spektiv.

Awvslutningsvis vill staden kommentera de regionala prioriteringarna for genomfo-
randet av planen. Stockholms stad anser att alla dessa fragestallningar &r viktiga och



relevanta for regionens aktdrer men saknar prioriteringar avseende strategiskt folk-
hélsoarbete, dar landstinget har ett tydligt eget ansvar. En god och jamlik halsa for
hela befolkningen &r grundldggande for visionen om en attraktiv storstadsregion.

Som svar pa remissen hanvisas i 6vrigt till vad som anfors i forvaltningarnas och
bolagens yttranden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

Remissen besvaras med hanvisning till vad som sags i promemorian.

Stockholm den 12 oktober 2017

KARIN WANNGARD

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Utstallningsforslaget

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Joakim Larsson och Cecilia Brinck (bada M)
och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Foredragande borgarradets forslag till beslut godkéanns delvis.
2. Som svar pa remissen fran tillvéaxt- och regionplanenamnden, Stockholms lans lands-
ting, anfors foljande.

Forslagen i RUFS ligger vl i linje med stadens arbete. Detta ar givetvis valkommet dd RUFS
2050 har som ambition att uttrycka Stockholmsregionens samlade vilja gallande regionens fy-
siska planering och tillvéxtarbete. Det 6vergripande malet ar, liksom i RUFS 2010, att Stock-
holmsregionen ska bli Europas mest attraktiva region att leva och bo i. Véra barn och unga
ska vaxa upp i en storstadsregion som praglas av goda livsmiljoer dar en stark ekonomi kom-
bineras med en héllbar miljo, hallbar tillvaxt och bra livsvillkor for alla. Vi ser positivt p&
denna ambition och ar 6vertygade om att regionens klimat- och tillvaxtarbete mar bra av mer
samarbete kring dessa fragor. Inom omraden dér vi ser problem i form av bostadsbrist, segre-
gation, stora rekryteringsbehov och en tudelad arbetsmarknad &r mer samarbete mellan kom-
muner, myndigheter, ndringsliv och civilsamhélle helt n6dvéndigt. RUFS 2050 utgdr en bra
grund for ett sadant samarbete.

Det &r positivt att planférslaget innebdr en betydande ambitionshéjning i de gemensamma
malsattningarna for 6kat bostadsbyggande, en snabbare takt i omstéllningen till en klimatneu-
tral region, smarta och yteffektiva transportlosningar i hela regionen samt ett tydligt fokus pé
en tat, blandad, urban och attraktiv bebyggelse.

Under de atta &r som RUFS 2050 kommer att gélla som regionplan kommer Stockholms-
regionen att forandras i stor utstrackning. Hundratusentals nya invanare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostader, nya stadsdelar och ny infrastruk-
tur. De beslut som fattas de narmaste aren kommer darfor att paverka regionens utveckling
under lang tid fram6ver. RUFS 2050 &r i grunden ett samarbetsdokument. Darfor ar genom-
forbarheten och forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna for att Stock-
holmsregionen ska fa en sammanhallen och hallbar tillvéxt. I grunden &r det positivt att man-
niskor, familjer och foretag soker sig till Stockholm och véljer att stanna har. Ratt hanterat sa



kommer befolkningsdkningen att starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och till-
vaxt.

Forutséattningarna for jobbskapande och foretagande kommer att vara avgoérande for den
framtida tillvéxten, integrationen och mdjligheterna att stalla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhélle. Att tillvaxtperspektivet lyfts upp i planforslaget ar valkommet
och stérker anvandbarheten och genomférandet i planen. Arbetsmarknaden i regionen beho-
ver bli mer flexibel och blandad vad galler I6nenivaer och kompetens, det galler bade for an-
stéllda och foretagare. Alla arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsatta véxa och val-
komna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsattningarna for Stockholmsregionens attraktion for internation-
ella foretag och hogspecialiserad kompetens ar god internationell tillganglighet, framforallt
med flyg. Det &r gladjande och valkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan infrastruktur.

Ett effektivt och valfungerande klimatarbete &r viktigt for Stockholmsregionen. Klimatar-
betet ska riktas ratt, malen behdver kunna foljas upp och atgarderna behover vara genomfor-
bara. De som har storst mgjlighet och radighet att paverka och minska utslapp av koldioxid
och andra miljofarliga eller klimatpaverkande &mnen &r producenterna. Utslapp som sker ut-
anfor Stockholmsregionen ar svara att mata och paverka och vedertagna standarder for detta
saknas i dagslaget. Pa individ- och foretagsniva kan medvetna konsumenter undvika varor
som ar producerade under miljofarliga forhallanden, men for regionala instanser s& kommer
det att vara en utmaning att forsoka minska utsl&pp som inte sker inom Stockholmsregionen.

Huvudansvaret for att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pé producenterna.
Behovet av nya bostader och ny infrastruktur &r akut i hela regionen, trots att det gjorts stora
investeringar och att byggtakten ar relativt hog. Antalet byggstarter méste 6ka d&nnu mer och
dartill halla i sig 6ver tid, byggandet av nya bostader maste forenklas och paskyndas. Det in-
nebér att betydande lattnader av och férenklingar i befintlig lagstiftning och regleringar ar ett
maste om regionens behov ska kunna métas pa ett effektivt satt. Inte minst nar det galler
overklaganden, planprocesser och langa handlaggningstider som skapar forseningar, okade
kostnader och forsvarar for mindre byggbolag att ta sig in pa marknaden. Bade kommunala
planprocesser och dverklaganden behdver bli enklare och snabbare. Byggnormer och regle-
ringar av utformning och utrymme pa nya bostader skapar extra kostnader, forsvarar ombyg-
gen och gor det svarare att bygga billiga och yteffektiva lagenheter, inte minst vad galler bil-
liga hyresratter och studentlagenheter. Med en 6versyn av krav och byggnormer kan kostna-
derna sénkas for alla typer av nybyggen.

Rorligheten pa bostadsmarknaden ar ytterligare en faktor som maste forbéttras i hela reg-
ionen. Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar inlasningseffekter, dam-
par flyttkedjor och forsamrar utnyttjande av det befintliga bestandet av bostader. Nagra omra-
den i RUFS 2050 ar médrkta som "utredningsomraden” vilket 4r omraden dédr markanvéand-
ningen pa Iang sikt &nnu inte ar avgjord i kommunernas Gversiktsplaner pa grund av sitt stra-
tegiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken ar att de i slutforslaget till
RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas énskemal. Det ar bade bra och viktigt att kom-
munernas énskemal kring dessa omréden respekteras. Inte minst nar det galler Bromma flyg-
plats och Louddens oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens framsta foretraden ar nérheten till vattnet. Stora delar av reg-
ionens mest attraktiva livsmiljoer i sa vl de centrala delarna som pa landsbygden och i skér-
garden, ar byggda i vattennara miljoer eller vid kajer. Utformningen av dagens strandskydd &r
alltfor begransande och ser inte de mojligheter en klok och valanpassad bebyggelse kan ge for
att 6ka strandernas tillganglighet for fler av lanets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behdvs for att utveckla befintliga, och skapa nya, vattenndra miljoer i hela
Stockholmsregionen.

Den stora mangden riksintressen och regleringarna kring dem skapar svarigheter for
Stockholmsregionen att vaxa pa ett hallbart och smart satt. Nar nya hus for bostader och verk-
samheter inte ens far synas fran vissa parker eller omraden kan vi med sakerhet saga att regle-
ringarna har gatt for langt. Har beh6vs det en genomgripande Gversyn for att underlatta fortat-
ning, nybyggnation och hdgre hus.



Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostader tatt och trafiknara. Den upp-
datering av gransvardena som nu gors ar valkommen. Strikta tolkningar kring sakerhetsav-
stand runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svarigheter med att fortata delar av reg-
ionen. Inte minst géller detta vid 6verdackningar av jarnvégar och végar.

Ett 6kat cyklande bidrar till mindre trangsel pa vagarna, mindre klimatpaverkan, forbatt-
rad tillganglighet och god hélsa. Ett val utbyggt cykelvagnat bidrar till att knyta ihop lanet sa
att fler far majlighet att nd arbetsplatser, skolor och serviceutbud. | Stockholms lan &r det véag-
héllarna som ansvarar for att bygga ut cykelvagnatet, bade det lokala, regionala och langs
med det statliga vagnatet. Det staller sarskilda krav pa planering, utbyggnad och drift av cy-
kelvagnatet. Utbyggnaden av cykelvagnatet i Stockholmsregionen har lange varit eftersatt.
For att 6ka cykelns konkurrenskraft och attraktivitet kravs ett cykelvagnat som héller hog
standard. Att lyfta fram cykeln som ett viktigt transportslag i framtiden bér utgéra en central
del av RUFS 2050.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gang- och kollektivtrafik
ska prioriteras sa kan vi inte utesluta alla manniskor som ar beroende av sin bil for att fa var-
dagen att ga ihop. For att Stockholm ska kunna fortsatta vara Sveriges tillvaxtmotor maste vi
minska sarbarheten i vagnatet och forbéttra framkomligheten genom att undanréja flaskhalsar
inom infrastruktur och pa bostadsmarknaden.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (L) med hénvisning till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med hénvis-
ning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsbered-
ningen.



Remissammanstallning
Arendet

Tillvéaxt- och regionplaneférvaltningen vid Stockholms lans landsting har tagit fram
ett forslag till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050. En
regional utvecklingsplan &r en strategisk plan med ett Iangsiktigt perspektiv som syf-
tar till att hantera Stockholmsregionens langsiktiga utmaningar och starka regionens
potential. Planen ska uttrycka Stockholmsregionens samlade vilja och ligga till grund
for bland annat kommunernas och landstingets langsiktiga planering. Planen ska
ocksa utgdra en utgangspunkt for det regionala tillvaxtarbetet, det regionala struktur-
fondsprogrammet och for infrastrukturplaneringen de kommande atta aren. RUFS
2050 regleras bland annat genom plan- och bygglagen (2010:900) kapitel 7 om reg-
ionplanering. Lag (1987:47) om regionplanering for kommunerna i Stockholms lan
anger att Stockholms lans landsting &r ansvarigt regionplaneorgan for lanets 26 kom-
muner.

Vision och mal

RUFS 2050 tar sin utgangpunkt i en analys av forutséttningar och utmaningar for
Stockholmsregionen. Visionen dr ”Europas mest attraktiva storstadsregion”. For att
bedoma om regionens utveckling gar i visionens riktning har fyra évergripande mal
formulerats med horisont ar 2050:

En tillganglig region med god livsmiljo

En 6ppen, jamstalld, jdmlik och inkluderande region

En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

Hwbdh e

For att styra arbetet mot de dvergripande malen finns ocksa matbara delmal att uppna
fram till ar 2030. Till delmalen kopplas sedan regionala prioriteringar — insatser som
berdr flera aktdrer och som ar sérskilt viktiga att arbeta med i det korta tidsperspekti-
vet i forsta hand under RUFS 2050:s giltighetstid 2018-2026.

Oka bostadsbyggandet och skapa attraktiva livsmiljoer

Styra mot ett transporteffektivt samhalle

Ta tillvara kompetensen och underlatta matchningen pa arbetsmarknaden
Starka forutsattningarna for alla barn och unga

att ga vidare till studier och arbete

Starka strategiska forskningsstrak och innovationsmiljéer

Stérka den internationella stallningen

genom fler etableringar, besok och 6kad handel

7. Oka de eldrivna person- och varutransporterna

8. Utveckla klimat- och resurseffektiva attraktiva regionala stadskarnor

Hwbdh e

o o

Inriktning fér den rumsliga strukturen

Den rumsliga strukturen &r central i den regionala utvecklingsplaneringen och ska bi-
dra till att na malen i RUFS 2050. Huvudinriktningen for den rumsliga strukturen
sammanfattas i ett antal principer:

o Kollektivtrafiknara stadsutveckling



e Sammanlankande regionala stadsk&rnor

o Resurseffektiva system for manniskor och gods

e Sammanhéngande gronstruktur och robust vattenmiljo

e Starkare kopplingar mellan stad och land

o Tillgangliga innovations-, foretags- och beslutsfattarmiljoer

Forslaget till den rumsliga fordelningen innebar att kommunerna i lanets centrala del
(Stockholms stad, Sundbybergs stad och Solna stad) kommer att sta for 49 procent av
lanets befolkningstillvéxt. | det tidigare samradsforslaget fanns tva alternativa rums-
liga strukturer dar strukturbild A hade ett befolkningstillskott i lanets centrala del pa
40 procent och strukturbild B ett tillskott pa 60 procent. Utstallningsforslaget hamnar
saledes ungefar mittemellan.

Andelen av totala befolkningstillskottet till ar 2050

Befolkningstillskott Andel
Kommuner i l&nets centrala del 49 %
Kommuner i lanets inre delar 26 %
Kommuner i lanets yttre delar 25%

RUFS 2050 prioriterar yteffektivt byggande i goda kollektivtrafiklagen. Bebyggelse-
strukturen dr indelad i ett antal olika kategorier dar den regionalt prioriterade bebyg-
gelsestrukturen utgérs av Centrala regionkérnan och regional stadskarna, Strategiskt
stadsutvecklingslage, Primart bebyggelseldge samt Landsbygdsnod, se utsnitt ur kar-
tan Over regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen nedan.
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Regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen, utstéallningsforslag till RUFS 2050, sid
68.

® Hallplatser
— Kollektivtrafik
vag
I Centrala regionkarnan och regional stadskarna
I strategiskt stadsutvecklingslage
Primart bebyggelselage
Landsbygdsnod

| © Lantmisr et Geodatasmn orkan

De atta yttre regionala stadskarnorna finns kvar fran tidigare plan och ar fortsatt en
barande princip i utvecklingsforslaget. Tva av de yttre regionala stadskarnorna &r del-
vis beldgna inom stadens granser, Kista-Sollentuna-Haggvik samt Skarholmen-
Kungens kurva. Den centrala regionkarnan utgérs av de centrala delarna av Stock-
holm, Sundbyberg, Solna och Nacka.

| planen sétts stort fokus pa det internationellt konkurrensutsatta naringslivets be-
hov. RUFS 2050 har dven hogt satta ambitioner pa miljdomradet. Inriktningen ar att
tillvaxten ska ske utan att intrang gors i den regionala gronstrukturen. En stor utma-
ning i regionens utveckling framover ar att omséatta hoga ambitioner pa det sociala
omradet i konkreta atgarder som ger resultat och att sakerstalla att investeringar i be-
byggelse och infrastruktur bidrar till att sociala mal nas.

Till utstallningsforslaget finns en samlad konsekvensbeskrivning av RUFS 2050
som hanterar social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, arbetsmarknadsnamnden, exploate-
ringsndmnden, milj6- och halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik-
ndmnden, utbildningsndmnden och Stockholms Stadshus AB som i sin tur remitterat
vidare till samtliga dotterbolag. Micasa Fastigheter i Stockholm AB, Skolfastigheter i
Stockholm AB (SISAB), Stockholms Stads Parkerings AB, S:t Erik Livforsakring
AB, S:t Erik Forsakrings AB och Stockholm Vatten och Avfall AB har valt att inte
svara pa remissen.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 27 september 2017 har i hu-
vudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att ett gemensamt regionalt utvecklingsarbete i Stockholms
lan ar angelaget. Idag ar de flesta kommunala tillvaxt- och planeringsfragor mellankommu-
nala eller regionala och kan inte I6sas tillfredsstéllande inom enbart en kommun. For att
kunna planera langsiktigt mot gemensamma mal ar det darfor bra om aktorerna i lanet kan
enas om en gemensam planeringsinriktning. Det ar samtidigt viktigt att konstatera att
Stockholms lan i allt mindre utstrackning utgér den funktionella regionen, som har en be-
tydligt storre geografisk utbredning an sa.

Stadsledningskontoret beddémer att forlaget till ny utvecklingsplan i huvudsak ligger i
linje med stadens egna Iangsiktiga planering. Avseende stadsbyggnad och trafik planerar
staden redan for bostader i blandade och tata miljoer nédra kollektivtrafik och prioriterar
gang och cykel i gaturummet.

Kontoret anser att utstallningsforslaget har utvecklats i positiv riktning sedan det tidi-
gare samradet, inte minst genom en tydligare problembeskrivning kring befintliga kapaci-
tetsbrister inom samhéllsservice. Det 6kade behovet av skolor och forskolor beskrivs till-
sammans med andra typer av samhéllsservice i inledningen som en utmaning och ett for-
battringsomrade for Stockholmsregionen. Stadsledningskontoret delar denna bedomning
och ser utmaningar med att sakerstalla att utbyggnaden av samhallsservicen haller samma
takt som den planerade bostadsutbyggnaden i lanet, inte minst i de centrala delarna dér det
rader stor konkurrens om marken.

Pa regional niva ar gymnasieplaneringen sarskilt relevant. Den samverkan kring gym-
nasieutbildning som sker inom regionen ger elever méjlighet att séka utbildningar och sko-
lor pa lika villkor i hela regionen. Eftersom gymnasiemarknaden i s& pass hég grad styrs av
efterfragan stalls hoga krav pa det regionala samarbetet. Idag riktas en stor del av sokt-
rycket mot populéra utbildningar i regionens centrala delar, framférallt i Stockholms in-
nerstad. Placeringen av nya gymnasieskolor blir darfor avgérande for om de ska vara kon-
kurrenskraftiga. Centralt lage i regionen, men &ven nérhet till kollektivtrafik ar en viktig
forutsattning vid planeringen av nya gymnasieskolor vilket skulle behéva tydliggéras i pla-
nen.

En frdga som stadsledningskontoret tog upp i samradsremissen och som fortfarande
inte hanteras tillréckligt i utstallningsforslaget &r obalansen mellan bostader och arbetsplat-
ser pa respektive sida Saltsjo-Malarsnittet. De forslag till atgarder som lyfts fram for en
jdmnare balans ar goda pendlingsméjligheter till centrala regionkarnan samt starkare ut-
veckling i de atta regionala stadskarnorna. Stadsledningskontoret anser att dessa atgarder
inte &r tillréckliga och att denna del behdver utvecklas.

Stadsledningskontoret konstaterar att fordelningen av befolkningstillskottet ungefar lig-
ger mittemellan det tidigare samradsforslagets alternativ A och B. Forslaget innebar att
kommunerna i lanets centrala del (Stockholms stad, Sundbybergs stad och Solna stad) for-
vantas st for 49 procent av lanets befolkningstillvaxt fram till &r 2050. Kontoret forespra-
kade i samréadsremissen strukturbild B med en annu starkare koncentration till regionens
centrala delar (60 procent av befolkningstillvéxten). Den befolkningsutveckling som RUFS
utgar ifran for regionens olika delar anvands i flera viktiga sammanhang, till exempel i
Trafikverkets trafikscenarier. Plankartan ar ocks en av manga utgangspunkter nar nya in-
frastrukturobjekt diskuteras. Stadsledningskontoret vill dérfor betona att det ar av stor vikt
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att RUFS avspeglar den befolkningsutveckling for staden och regionen som ar mest sanno-
lik och inte en viljeinriktning. Sarskilt behdver utvecklingen fram till 2030 stimma 6verens
med stadens mal om att bygga 140 000 nya bostader, da detta ar i linje med bade den fak-
tiska utvecklingen i regionen under senare ar och ocksa den framtida utveckling som kon-
toret bedémer som mest sannolik.

Idén om att utveckla regionala stadskarnor i Stockholmsregionen har funnits med i flera
regionplaner och &r fortsatt en barande princip i utstallningsforslaget. Utvecklingen av reg-
ionala stadskarnor ska motverka att bebyggelsen och verksamheterna sprids ut i lanet och
bidra till ett minskat bilberoende. Stadsledningskontoret ifragaséatter att det inom dverblick-
bar tid finns underlag for att forverkliga alla de atta karnorna som ar utpekade och befarar
dessutom att vissa av kdrnorna kommer att genera ett okat trafikarbete, sannolikt i alltfor
hog grad med bil. Vidare vill kontoret framhélla att de omraden som har storst reell pot-
ential att vaxa i stor utstrackning ligger i angransande lan.

| forslaget till ny dversiktsplan for Stockholms stad &r den centrala stadens attraktions-
kraft en viktig utgangspunkt for utbyggnadsstrategin. Det innebar bland annat satsningar pa
tata strukturer omkring stadskérnan och att staden sedan som huvudprincip successivt
véxer utat. Darutdver fokuserar staden pa ett fatal omraden i ytterstaden.

Stadsledningskontoret noterar att en ny beddmning av det demografiska bostadsbehovet
ligger till grund for centrala stallningstaganden i utstallningsforslaget och att dessa siffror
ligger betydligt hogre &n i samradsforslaget. Enligt huvudscenariot som redovisas som Bas
behdvs narmare 21 000 nya bostader i Ianet per ar fram till 2030. Bostadstillskottet i Stock-
holms stad beraknas uppga till 7 500 nya bostader per ar enligt huvudscenariot och 8 100
enligt alternativ hg. Kommunerna bor enligt utstallningsforslaget ha beredskap for alter-
nativ hog, vilket ocksa ligger i linje med stadens bostadsplaner.

21 000 bostéader per ar ar ett ambitiost mal. Lanet upplever just nu en mycket gynnsam
byggkonjunktur. | &r berdknas 24 000 nya bostader pabérjas i lanet och under 2018 drygt
28 000. Idag finns marknadsforutsattningar for att bygga bostéder i hela Stockholms stad
och i stora delar av lanet. Pa langre sikt finns dock risken att samre konjunkturutsikter le-
der till att incitamenten att investera avtar, sarskilt i de mindre centrala delarna. Planering
saknas for hur regionen méter en sadan utveckling. Manga aktorer framhaller ocksa brist
pa kapacitet som hinder for ett 6kat byggande.

En av regionens och stadens storsta utmaningar ar hur bostadsbehovet bland ekono-
miskt svaga hushall ska tillgodoses. Att bara skapa fler bostader utan att ekonomiskt svaga
hushall kan efterfraga dessa innebdr att bostadsbristen kvarstar for stora grupper. Enligt ut-
stéliningsforslaget behdver ett sarskilt offentligt ansvar tas, framfor allt inom kommunerna,
for att sikerstalla att hushéll med laga inkomster eller med tillfalliga anstallningar har till-
gang till bostadsmarknaden. Staden har nyligen antagna riktlinjer for bostadsforsorjningen
2017-2020, dar bostader for unga, studenter och andra grupper som star langt ifran bo-
stadsmarknaden prioriteras. Trots att staden sjélva bedriver ett aktivt och ambitiost arbete
inom omradet bedémer kontoret att samordnande statliga atgarder ar nodvandiga for att
svaga hushall ska kunna l6sa sitt bostadsbehov. Till detta kommer att gruppen som har
svart att komma in pa bostadsmarknaden vaxer och innefattar personer ur allt hogre in-
komstgrupper. Vidare maste det befintliga bestandet utnyttjas battre och rorligheten pé bo-
stadsmarknaden 6ka, bl.a. genom att den sa kallade flyttskatten ses Gver.

Stadsledningskontoret ar positivt till att teknisk infrastruktur tillagnas ett sarskilt kapitel
i utstallningsforslaget eftersom fragan har stor regional betydelse. Enligt forslaget behdver
tdnkbara platser for nya tekniska anldggningar sakerstéllas i goda, regionala lagen, men hur
behoven ska tillgodoses utvecklas inte narmare. Vidare vill kontoret uppméarksamma att
Vartaverket saknas i karta 17 Regionalt viktiga tekniska forsérjningsanlaggningar, sidan
93.

Stadsledningskontoret anser att ett klimat i férandring utgor en viktig planeringsforut-
sattning for en vaxande region och bor fa en mer framskjuten position i den regionala ut-
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vecklingsplanen. Avsnittet som behandlar klimatanpassning fokuserar framst pa férand-
rade nederbordsmonster och hur det paverkar planering av ny bebyggelse. Stadslednings-
kontoret anser att denna avgransning ar for smal och bér kompletteras med hur klimatfor-
andringar kan paverka regionens befintliga bebyggelse, infrastruktur och tekniska forscrj-
ningssystem. Vikten av att samhallsviktig verksamhet ar véalfungerande och talig for att
moéta klimatforandringar och andra péfrestningar bor lyftas fram.

Auvsnittet sager heller inget om var effekterna av klimatpaverkan redan marks och for-
vantas 6ka i Stockholmsregionen. Riskomraden, -objekt och funktioner ur ett regionalt per-
spektiv bor framga tydligare. Malarens utveckling i forhallande till Ostersjon kan ocksa pé-
verka utvecklingen. | detta sasmmanhang bor det ndmnas att Stockholm bygger om Slussen
for att bland annat sdkra Mélaren som dricksvattentakt och for att forhindra versvam-
ningar under lang tid framat. P& annu langre sikt kan havsnivahojningen fé stora effekter
for hela regionen. Klimatférandringarna férutsatter en samlad och regional bedémning av
lampliga atgérder ur ett storre samhallsperspektiv.

Stadsledningskontoret delar synen pa att kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva trans-
portmedel behdver prioriteras och att ekonomiska styrmedel behdver anvandas for att for-
battra framkomligheten och minska regionens klimatpaverkande utslapp. | stadens strategi
for fossilbranslefritt Stockholm 2040 framhalls att ett fossilbranslefritt Stockholm &r starkt
beroende av den regionala utvecklingen, framfor allt med hénsyn till kollektivtrafikutbu-
det. Har har landstinget ett stort ansvar for att sakerstélla att utpekad och planerad kollek-
tivtrafik realiseras. Att projekt finns utpekade paverkar kommunernas mojligheter att pla-
nera och da maste ingéende projekt vara realistiska.

Auvslutningsvis vill stadsledningskontoret kommentera de regionala prioriteringarna for
genomfdrandet av planen. | utstallningsforslaget pekas atta omraden ut som ar sarskilt vik-
tiga att arbeta med under planens giltighetstid, se sid 3. Stadsledningskontoret anser alla
dessa fragestallningar ar relevanta for regionens aktorer. Kontoret saknar dock priorite-
ringar avseende strategiskt folkhalsoarbete, dar landstinget har ett tydligt eget ansvar. En
god och jamlik halsa for hela befolkningen &r grundldggande for visionen om en attraktiv
storstadsregion. Dérutover vill kontoret sérskilt ndmna arbetet med att stérka strategiska
forskningstrak och innovationsmiljéer. Det finns en lang rad goda exempel pa viktiga sam-
arbetsprojekt mellan privata och offentliga aktorer i regionen dér bland annat Stockholms
stad ar delaktig. En gemensam bild av helheten &r viktigt for ett 6kat larande och for att
mojliggora prioriteringar i det strategiska forskningssamarbetet i syfte att nd malet om en
ledande tillvéxt- och kunskapsregion. Vidare finns anledning att utveckla samarbetet och
larandet avseende bostadsforsérjningen dar kommunerna och lansstyrelsen har en sérskilt
viktig roll. Bland annat behover lansstyrelsens I6pande uppféljning av bostadsmarknaden i
hogre grad hanteras av kommunerna. Prioriteringen avseende ett transporteffektivt sam-
hélle ar ytterligare ett omrade dar genomforandet vinner pa en samverkan mellan regionens
aktorer, men dar huvudansvaret ligger hos landstinget. Gemensamma insatser och ett delat
regionalt och statligt ansvarstagande ar avgorande for att regionen med kraft ska kunna pri-
oritera kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva transportmedel for bade gods- och person-
transporter. En utbyggd kollektivtrafik &r en grundlaggande forutsattning for att nd malen i
RUFS 2050 och dér har landstinget ett ansvar for genomférandet.

Som svar pa remissen “Nésta regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS
2050 hénvisas till vad som anf6rts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Arbetsmarknadsndmnden
Arbetsmarknadsndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 19 september

2017 att hanvisa till forvaltningens tjansteutlatande som sitt yttrande 6ver remis-
sen.
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Sarskilt uttalande gjordes av Johanna Sjo m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) och Johan
Falldin (C), bilaga 1.

Ersattaryttrande gjordes av Ofelia Namazova (KD) som instdmde i det sérskilda
uttalandet fran Johanna Sjé m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) och Johan Félldin (C).

Arbetsmarknadsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 7 september 2017
har i huvudsak féljande lydelse.

| samband med tidigare remiss av samradsforslaget till ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen stallde sig arbetsmarknadsnamnden bakom 6vergripande mal och in-
riktning for RUFS 2050. Dessa ar oféréndrade i den plan som nu remissbehandlas.

Delmalen for olika malomraden har bearbetats och fortydligats pa ett séitt som forvalt-
ningen anser bidragit till 6kad tydlighet. Férvaltningen stéller sig darmed i huvudsak posi-
tiv till den nu remitterade planen. Forvaltningen konstaterar ocksa att delmalet for region-
ens bostadshyggande hojts fran 9000-16000 bostader arligen till 22 000 bostader arligen
som behover tillkomma i regionen. Forvaltningen ser att detta 4r positivt da savél unga
som nyanlanda men &ven andra grupper idag har stora svarigheter att etablera sig pa bo-
stadsmarknaden vilket i sin tur paverkar forutsattningarna for att langsiktigt etablera sig pa
arbetsmarknaden.

De mal i den regionala planen som framst direkt berér arbetsmarknadsnamndens kun-
skaps- och ansvarsomrade dr mélen ”En Oppen, jamstilld, jimlik och inkluderande region”
samt ”En ledande tillvéxt- och kunskapsregion”.

Flera delmél inom dessa omraden ar oférandrade jamfort med tidigare samradsremiss.
Forvaltningen &r fortsatt positiv till att regionens socioekonomiska utmaningar lyfts fram i
remissen och att delmalen inom detta omrade fortydligats. Sarskilt positivt ar att ett delmal
nu anger att skillnaderna i forvantad medellivslangd mellan olika socioekonomiska grupper
och kommuner i lanet ska minska och att medellivslangden ska 6ka for samtliga.

Férvaltningen vill, som i tidigare remissyttrande, understryka betydelsen av att den seg-
regerade arbetsmarknaden lyfts fram som en utmaning for regionen. | tidigare samradsre-
miss foreslogs ett sarskilt delmal avseende forvarvsfrekvensen bland utlandsfodda. | det
planforslag som nu remissbehandlas har detta delmal tagits bort. Férvaltningen kan se for-
delar med att utlandsfodda omfattas av det generella delmalet om att forvarvsfrekvensen
ska vara vl 6ver 80% for bade kvinnor och man i regionen ar 2030. Forvaltningen vill
samtidigt framhalla att forvarvsfrekvensen for nyanlanda, och framforallt utlandsfodda
med kort uthildningsbakgrund &r en stor utmaning for regionen. Handlingsplaner for att na
planens mél maste darmed innehélla tydliga strategier for hur denna grupp ska integreras
pa regionens arbetsmarknad. Har spelar en fortsatt utveckling av vuxenutbildningen i reg-
ionen en avgorande roll. Redan i sitt remissvar pa samradsforslaget lyfte namnden att ut-
bildning och andra kompetenshdjande insatser maste vara ett viktigt framtida fokusomrade
for regionen. | takt med att arbetskraftsbristen nu 6kar i flera branscher samtidigt som
grupper med lag utbildning star kvar utanfor arbetsmarknaden skarps betydelsen av ett reg-
ionalt fokus pa kompetensforsorjning, vuxenutbildning och matchning for att nd malen i
RUFS 2050.

Slutligen vill férvaltningen framhélla vikten av att i mal, delmal och handlingsplaner
tydligt lyfta fram vikten av ett regionalt jamstalldhetsarbete med fokus pa en jamstalld ar-
betsmarknad oavsett kon eller sexuell laggning. Ett generellt mél finns om en 6ppen, jam-
stalld, jamlik och inkluderande region. Néagra sarskilda delmal inom omréadet en jamstalld
och jamlik arbetsmarknad finns déremot inte i den plan som nu stélls ut och remissbehand-
las.

Exploateringsnamnden
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Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 september 2017

foljande.
1. Exploateringsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

2. Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L), bi-
laga 1.

Ersattaryttrande gjordes av Susanne Wicklund (C), bilaga 1.

Erséttaryttrande gjordes av Michaela Hollis (KD) som instdimmer i reservationen
fran Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L).

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 30 augusti 2017 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Exploateringskontoret anser att forslaget till ny utvecklingsplan ar tydlig och vélskriven
men val ordrik och skulle darfér ma bra av att kortas ner.

Exploateringskontoret konstaterar att en ny bedémning av det demografiska bostadsbe-
hovet ligger till grund for centrala stéliningstaganden i utstallningsforslaget och att dessa
siffror ligger betydligt hogre an bedémningen i samradsforslaget, som landstinget tog fram
2012 pa uppdrag av regeringen. For att enbart tdcka det demografiska behovet av nya bo-
stdder som den véntade befolkningsutvecklingen innebar behdvs det 468 000-758 000 nya
bostader aren 2015-2050. Enligt huvudscenariot som redovisas som Bas behdvs cirka
20 700 nya bostader i lanet arligen fram till ar 2030. Bostadstillskottet i Stockholms stad
beraknas uppga till 7 500 nya bostader per ar enligt huvudscenariot och 8 100 enligt alter-
nativ hog. Kommunerna boér enligt utstéliningsforslaget ha beredskap for alternativ hog.

Gynnsamma ekonomiska omsténdigheter har bidragit till att byggtakten i Stockholm &r
rekordhdg. Det finns idag marknadsférutsattningar for att bygga bostéder i princip i hela
ytterstaden. Forutsattningarna for en fortsatt stark bostadsefterfragan ar goda de narmaste
aren. P4 lite langre sikt finns dock risken att rantehdjningar och andra regelforandringar le-
der till att efterfragan avtar.

Behovet av bostader &r stort, och befolkningstillvaxten forvéntas vara hog under ver-
skadlig tid. Att bygga narmare 21 000 nya bostader i lanet per &r fram till 2030 ar ett ambi-
tiost mal. Manga aktorer framhaller brist pa kapacitet, i synnerhet brist pa vissa kvalifice-
rade tjanster, som hinder for ett 6kat byggande. For att rada bot pa bostadsbristen maste
darfor det befintliga bestandet nyttjas bittre.

Hur bostadsbehovet bland ekonomiskt svaga hushall ska tillgodoses ar en annan stor
utmaning. Att bara skapa fler bostader utan att de som behdver dem har méjlighet att efter-
fraga dem riskerar att leda till ett dverskott pa bostader samtidigt som det rader bostads-
brist.

Enligt bostadsforsarjningslagen ska kommunen planera sa att forutsattningar finns for
alla invanare att kunna leva i goda bostader. Planeringen ska goras i riktlinjer som ska an-
tas av kommunfullméktige. Stadens nya riktlinjer for bostadsforsérjningen 2017-2020 an-
togs av kommunfullméktige den 12 juni i &r. Riktlinjerna for bostadsforsorjning grundar
sig pa en analys av den demografiska utvecklingen, av efterfragan pa bostader, bostadsbe-
hovet for sérskilda grupper och marknadsforutséattningar. Stadens uppgift for att underlatta
bostads-férsérjningen ar bland annat att skapa forutsattningar for ett tillrackligt hégt bo-
stadsbyggande. De sérskilda grupper som lyfts i riktlinjerna ar ungdomar och unga vuxna,
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studenter, dldre, personer med funktionsnedsattning, nyanlanda och ensamkommande barn
och unga, hemldésa samt personer utsatta for vald i nara relation. Bostader for dessa grup-
per, som star langt ifran bostadsmarknaden, ska prioriteras.

Staden har ett stort inflytande éver bostadsforsdrjningen genom stort markinnehav, an-
svar for den fysiska planeringen samt genom de tre allmannyttiga bostadsbolagen, bostads-
formedling, ett bolag for omsorgshostader samt en stiftelse som arbetar med boendefragor
for utsatta grupper. Stadens bostadsbolag ska sarskilt prioritera byggandet av hyresbostader
som unga, studenter och andra grupper med svag stallning pa bostadsmarknaden har rad att
efterfrga. Minst hélften av det som byggs ska vara hyresrétter.

Enligt forslaget till ny regional utvecklingsplan behéver ett sérskilt offentligt ansvar
tas, framfor allt inom kommunerna, for att sakerstélla att hushall med Iaga inkomster eller
med tillfalliga anstallningar har tillgang till bostadsmarknaden. Trots att staden sjalva be-
driver ett aktivt och ambitiost arbete inom omradet menar kontoret att det framfor allt &r
statliga atgarder som kravs for att svaga hushall ska kunna l6sa sitt bostadsbehov.

Exploateringskontoret ar positivt till att teknisk infrastruktur tillagnas ett sarskilt kapitel
i utstallningsforslaget da fragan ar av stor regional betydelse. Enligt forslaget behéver
tdnkbara platser for nya tekniska anldggningar sakerstéllas i goda, regionala lagen men hur
behovet ska tillgodoses framgar dock inte av dokumentet.

Det &r ocksa bra att klimat och vattenfragor ges storre utrymme i utstallningsférslaget
jamfort med samradsforslaget. Fragan om hur regionen ska klara de krav som ett forandrat
klimat innebar behdver dock vidareutvecklas. Dessutom &r avsnittet om klimatanpassning
for allmant héllet. Avsnittet sager inget om var effekterna av klimatpaverkan redan marks
och var i Stockholmsregionen effekterna forvantas 6ka. Namnas bor att Stockholm bygger
om Slussen for att bland annat sakra Méalaren som dricksvattentékt och for att forhindra
Gversvamningar under lang tid framat. Pa annu langre sikt kan havsnivahgjningen fa stora
effekter for hela regionen. Det forutsatter en samlad bedémning av lampliga &tgarder uti-
fran ett vidare regionalt samhéllsperspektiv.

Av den samlade konsekvensbedomningen framgér att “Fortdtning och komplettering i
redan bebyggda omréden innebér en risk att omraden pa sikt gentrifieras — att stigande po-
pularitet resulterar i hdgre hyror, markpriser och andra kostnader. Detta kan skapa uttrang-
ningseffekter for socioekonomiskt svagare grupper.” Exploateringskontoret efterlyser ett
resonemang kring lampliga atgérder for att hantera negativa effekter av en sédan utveckl-

ing.
Milj6- och halsoskyddsnamnden
Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 19 septem-
ber 2017 foljande.
1. Miljé- och hélsoskyddsndmnden beslutar att godkanna forvaltningens tjans-
teutlatande som svar pa remissen.
2. Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sa-
bine Pettersson (L), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (alla MP), Mans Loénnroth m.fl.
(alla S) och Mia Lundquist (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M), bilaga 1.
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Ersattaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instdamde i reservation fran Jo-
nas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine Pettersson (L).

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 4 september 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljéférvaltningen bedémer att forslaget till RUFS till stora delar ligger val i linje med for-
valtningens och stadens arbete. Manga av de synpunkter som milj6- och hélsoskyddsnamn-
den lamnade vid samradet har tillgodosetts i utstallningsférslaget men inte alla. Exempel-
vis har namndens forslag till delmal gallande vattenfragor, samt synpunkter om att vissa
klimatmal &r orimliga inte beaktats.

Det samlande malet for RUFS 2050 &r att Stockholms lan skall vara Europas mest at-
traktiva storstadsregion. Det ar en mycket ambitios malsattning. Det hade varit intressant
om man hade gjort en jamforelse med andra storstadsregioner och vid en sadan jamforelse
angett vad Stockholmsomradet sarskilt maste forbattra for att malet skall kunna nas. Nu
anges bara (sid 203) att sddana internationella jamforelser kommer att goras.

Det anges ocksa att RUFS uttrycker regionens samlade vilja och att den ligger till
grund for kommunernas langsiktiga planering. Det &r mojligen att ga val langt sarskilt som
kommunerna &nnu inte tagit stélining till om RUFS 2050 stdmmer 6verens med deras egna
planer. Det hade varit intressant om en jamforelse skett med kommunernas egna dversikts-
planer och darvid analyserats huruvida RUFS innebar ndgon avvikelse fran de kommunala
planerna som redan finns. Det finns en underton i planen att landstinget har att besluta om
en regional utvecklingsplan och att kommunerna har att anpassas sig till ett sddant beslut.
Sa ar inte riktigt fallet. Den kommunala sjalvstyrelsen och kommunernas planmonopol
andras inte p.g.a. vad landstinget anser vara en samlad méalsattning for regionen. Enligt for-
valtningens mening hade planen vunnit pa en analys av den samlade planeringen i region-
ens kommuner.

Klimatmalen &r orealistiska
Miljoforvaltningen anser att tva av delmalen for ar 2030 En resurseffektiv och resilient
region utan klimatpaverkande utslapp ar orealistiska.

Delmal 2 anger att den totala energianvéandningen i Stockholmsregionen ska uppga till
hdgst 40 TWh, jamfort med nul&get 49,3 TWh. Miljéforvaltningen beddmer att det &r ore-
alistiskt att minska energianvandningen sd mycket samtidigt som befolkningen i regionen
oOkar. For att &stadkomma en sadan minskning skulle kraftfullare styrmedel krévas.

Delmal 4 anger att utslappen av vaxthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halve-
ras, jamfort med nuldget om cirka 10,7 ton per invanare i hela Sverige. Miljaforvaltningen
anser att aven detta mal ar orealistiskt eftersom det dels saknas tillforlitliga metoder att
méta vaxthusgasutslappen som uppstar p.g.a. konsumtion och dels att utslappen inte kan
halveras pa en sa kort period som 12 ar med rimliga metoder och styrmedel.

P& sidan 170 anges att "Trots tillvaxten i regionen finns det goda méjligheter att
komma ned till 32 TWh/ar (2050) i jamforelse med cirka 49 TWh/ar (2014)." Med en be-
folkning som dkar med mer &n 50 %, bedémer miljéférvaltningen det som orealistiskt att
den totala energianvandningen ska kunna minska med 35 %. Det galler sérskilt som minsk-
ningen inte enbart avser anvandande av fossil energi utan avser all energianvandning inklu-
sive solceller, bergvarme m.m. | RUFS borde det finnas underlag till varden sa det finns
mdjlighet att analysera hur de prognostiserade vardena tagits fram.

Vattenfragor

Miljoforvaltningen anser att RUFS bor kompletteras med ett mal om vatten inklusive del-
mal, eftersom lanet star infor stora utmaningar i arbetet med att senast till 2027 kunna folja
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miljokvalitetsnormerna for vatten. Mal och delmal for vatten saknas helt i RUFS. Daremot
behandlas vattenfrdgorna i Del 4 Tematiska fragor, i avsnittet Hav, sjoar och vattendrag.

| avsnittet Hav, sjoar och vattendrag anges ett antal regionala forhallningssatt som
skulle kunna utgdra delmal, bl.a. att lokala atgardsprogram behéver tas fram for att skapa
ratt underlag och prioritera &tgarder for vatten. Det ar dock oklart vem detta forhallnings-
satt riktar sig till, vilket ocksa &r fallet med flera av de andra forhallningssatten. Miljofor-
valtningen anser att det bor tydliggoras vilka som dr mottagare av dessa forhallningssatt.

Som ett forhallningssatt anges ocksa att samarbetet behover utvecklas inom och mellan
kommunerna nér det géller planering och forvaltning i lanets avrinningsomraden. Forvalt-
ningen instdmmer i att det i vattenarbetet behdver utvecklas former for avtal mellan kom-
muner som ar berdrda av sammanvattenforekomst. Det maste dock i forsta hand vara en
fraga for berorda kommuner att tréffa sadana avtal om lokala atgardsprogram, finansiering
av atgarder m.m. Saval landstinget som Lansstyrelsen har har en stddjande roll och det
vore onskvart om medel ur landstingets miljéanslag kan bidra till konkreta vattenatgérder.
Aven nar det galler métningar och uppfdljning behovs ytterligare insatser och dven har
vore det vdlkommet om landstinget kunde bidra.

Dértill kommer att planen helt saknar analys av de konflikter som miljokvalitetsnor-
merna for vatten kan innebéra i forhallande till andra vasentliga samhallsmal. Franvaron av
rimliga avvéagningsmojligheter — inte minst nar det géller vattenférekomsternas fysiska
struktur - kan komma att innebdra vésentlig problem fér kommunernas detaljplanering och
byggande av infrastruktur.

Transporter

I stycket om Resurseffektiva system for manniskor och gods pa sidan 46 anges att ”Person-
resor och godstransporter behdver samordnas”. Miljoforvaltningen vill framhalla att det
inte gar att kora gods ihop med persontrafik. Det slutade vi med i Sverige pa 1970-talet.
Forvaltningen foreslar att meningen andras till:

”Personresor likvdl som godstransporter behover samordnas”

Miljoforvaltningen foresléar att Forhaliningssatt till plankartan pé sidan 56 kompletteras

med féljande punkter:

o  Avsatt ytor for drivmedelsstationer. Fornybara drivmedel och el for fordonsdrift
med nya eller fordndrade sékerhetsaspekter som alkoholer, gas och hdgspénning
kan komma att fa forandrade sikerhetsaspekter jamfort med dagens brénslen.

¢ Utforma bebyggelsemiljon pa sadant sétt att leveranstrafiken kan ske sakert och
storningsfritt.

Miljoférvaltningen foreslar att fornaliningssétt till Regionalt transportsystem pa sidan

62 kompletteras med féljande punkter:

o  Sakerstall att leveranstrafiken av gods sker resurseffektivt.

e Planera infartsparkeringar for langre och tyngre fordon, sa att kapacitetsstarka mo-
dulfordon kan angdra staden pa ett bra sitt. Detta kan effektivisera transportsyste-
met och minskar pa sé sétt miljobelastningen och trangsel, samt ékar trafikséker-
heten.

Bostader

P4 sid 96 anges bland de regionala forhallningssatten

Ett sarskilt offentligt ansvar behdver tas, framfor allt inom kommunerna, for att sakerstélla
att hushéll med sma inkomster eller med tillfalliga anstéllningar har tillgang till bostads-
marknaden.

Det bor papekas att byggande av bostader som manniskor har réad att efterfraga ar en av
de absolut stdrsta utmaningarna infor framtiden. Det &r dock orimligt att det i forsta hand
skulle vara ett kommunalt ansvar. Nagon antydan om hur detta mal ska kunna uppnas finns
inte heller.
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Plankartan, karta 6 sid 55
Det bor pdpekas att staden ar i slutskedet med att inratta naturreservat i Arstaskogen
m.m. Det aterspeglas inte i kartan.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 september 2017
foljande.
1. Stadsbyggnadsnamnden beslutar att Gverlamna kontorets tjansteutlatande
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och Erik
Slottner (KD), bilaga 1.

Ersattaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) som instdmde i reservation
fran Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och Erik Slottner (KD).

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 11 september 2017 har i hu-
vudsak féljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret anser att forslaget till ny utvecklingsplan ar tydlig och véalskriven
men val ordrik och skulle darfor tjana pa att kortas ner. Stadsbyggnadskontoret konstaterar
att befolkningstillskottet ungefar ligger mellan samradsforslagets alternativ A och B. Kon-
toret anser att det ar angeldget att fordelningen av befolkningstillskottet inte forandras till
antagandehandlingen.

| utstallningsforslaget konstateras att det bor ungefér lika manga personer norr om Salt-
sjo-Malarsnittet som soder om, men tva tredjedelar av arbetsplatserna ligger pa den norra
sidan, med den storsta koncentrationen i norra delen av den centrala regionkérnan. De for-
slag till &tgarder som lyfts fram for en jamnare balans ar goda pendlingsmajligheter till
centrala regionkarnan samt starkare utveckling i de atta regionala stadskarnorna. Stads-
byggnadskontoret anser att det &r viktiga atgarder men inte tillrackliga varav denna del be-
héver utvecklas.

Av forhallningssatten till plankartan framgar att stadsutveckling i omraden markerade
som ”Strategiskt stadsutvecklingsldge” ska prioriteras om det inte finns en regional stads-
kérna i kommunen. Stadsbyggnadskontoret beddmer det som orealistiskt att staden bara
skulle kunna prioritera stadsutveckling i de regionala stadskérnorna varav detta forhall-
ningssatt behdver andras. Daremot instdmmer stadsbyggnadskontoret i att bebyggelse inte
bor prioriteras till det som bendmns “’sekundért bebyggelseldge”.

Statens forhandlingsman har inom ramen for regeringsuppdraget ”Uppdrag att sam-
ordna storre samlade exploateringar med héllbart byggande™ foreslagit platser, bland annat
i Stockholms lan, for omfattande bebyggelse. Dessa forslag behéver RUFS 2050 forhalla
sig till. Stadsbyggnadskontoret noterar att forslagen inte 6verensstdimmer med regionpla-
nens foreslagna bebyggelsestruktur.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att en ny bedémning av det demografiska bostads-
behovet ligger till grund for centrala stallningstaganden i utstéllningsforslaget och att dessa
siffror ligger betydligt hogre an bedémningen i samradsforslaget, som landstinget togs
fram 2012 pa uppdrag av regeringen. For att enbart ticka det demografiska behovet av nya
bostader som den véntade befolkningsutvecklingen innebér behévs det i lanet 468 000-
758 000 nya bostader aren 2015-2050. Enligt huvudscenariot som redovisas som Bas be-
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hovs cirka 20 700 nya bostader i lanet arligen fram till r 2030. Enligt regionplanen berék-
nas bostadstillskottet i Stockholms stad uppga till 7 500 nya bostéder per &r enligt huvud-
scenariot och 8 100 enligt alternativ htg. Kommunerna bor enligt utstallningsférslaget ha
beredskap for alternativ hig.

Gynnsamma ekonomiska omstandigheter har bidragit till att byggtakten i Stockholm &r
rekordhdg. Det finns idag marknadsférutsattningar for att bygga bostader i hela staden.
Forutsattningarna for en fortsatt stark bostadsefterfragan ar goda de narmaste aren.

Behovet av bostader &r stort, och befolkningstillvaxten forvéntas vara hdg under 6ver-
skadlig tid. Att bygga narmare 21 000 nya bostader i lanet per &r fram till 2030 ar ett ambi-
tiost mal. Manga aktorer framhaller brist pa kapacitet, i synnerhet brist pa vissa kvalifice-
rade tjanster, som hinder for ett ytterligare dkat byggande. For att rada bot pa bostadsbris-
ten maste darfor aven det befintliga bestandet nyttjas battre.

Hur bostadsbehovet bland ekonomiskt svaga hushall ska tillgodoses ar en annan stor
utmaning. Att bara skapa fler bostader utan att ekonomiskt svaga hushall kan efterfraga bo-
staderna innebar att bostadsbristen kvarstar for denna grupp.

Enligt bostadsforsarjningslagen ska kommunen planera sa att forutsattningar finns for
alla invanare att kunna leva i goda bostader. Staden har av kommunfullmaktige nyligen an-
tagna riktlinjer for bostadsforsérjningen 2017-2020. Dessa grundas pa en analys av den de-
mografiska utvecklingen, efterfragan pa bostider, bostadsbehovet for sarskilda grupper och
marknadsforutsattningar.

Stockholm ska vara en stad dér alla ménniskor kan leva och bo och ett hogt bostads-
byggande &r en av stadens viktigaste prioriteringar. Staden har ett stort inflytande dver bo-
stadsforsdrjningen genom stort markinnehav, ansvar for den fysiska planeringen samt ge-
nom de tre allméannyttiga bostadsbolagen, bostadsférmedling, ett bolag fér omsorgsbosté-
der samt en stiftelse som arbetar med boendefragor for utsatta grupper. Bostader for unga,
studenter och andra grupper som star langt ifran bostadsmarknaden prioriteras och staden
arbetar for laga byggkostnader i dessa projekt. Minst halften av det som byggs ska vara hy-
resratter.

Enligt forslaget till ny regional utvecklingsplan behéver ett sérskilt offentligt ansvar
tas, framfor allt inom kommunerna, for att sakerstalla att hushall med sma inkomster eller
med tillfalliga anstallningar har tillgang till bostadsmarknaden. Trots att staden sjélva be-
driver ett aktivt och ambitiGst arbete inom omradet menar kontoret att det framfor allt &r
statliga atgarder som kravs for att svaga hushall ska kunna lésa sitt bostadsbehov.

Det &r positivt att regionala tekniska forsorjningssystem lyfts da fragan ar just regional
till sin art. | forhallningssatten lyfts att ytor ska sakras for regionala tekniska anléaggningar
men allt for knapphandigt material presenteras for hur behovet ser ut for att kunna sékra
sddana ytor. Har behover den regionala planeringsnivan gora ett omfattande arbete, om inte
till antagandet av utvecklingsplanen sa under genomférandet av den.

En 6vergripande rumslig inriktning for 6stra Mellansverige presenteras i utstallnings-
forslaget. Stadsbyggnadskontoret vill i likhet med yttrandet pa samradsforslaget trycka pa
att utgangspunkten for en positiv utveckling i dstra Mellansverige &r en stark Stockholms-
region, framst inom Stockholms ldns granser. Kontoret anser utifréan det att atgarder inom
pendeltagsavstand fran Stockholm bér prioriteras framfor mer langvéga resande. Detta for
att skapa forutsattningar for hallbart resande och starka den funktionella arbetsmarknads-
regionen.

Utstéllningsforslaget redogor for éverenskommelserna inom Sverigeférhandlingen. Se-
dan utstéllningshandlingen beslutats har férhandlingen for Ostlig forbindelse avbrutits vil-
ket behdver aterspeglas i planen.

Stadsbyggnadskontoret delar synen pa att kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva
transportmedel behdver prioriteras och att ekonomiska styrmedel behéver anvandas for att
forbattra framkomligheten. | Stockholms lans landstings forslag till Klimatfardplan 2050
framgar att det finns ett antal vasentliga faktorer som ligger utanfor regionens radighet men

21



som ar avgorande sa som statliga regler kring formansbilar och férmansbeskattning av par-
keringsplatser. Nuvarande utveckling och regler urgroper kraftigt effekten av dessa ekono-
miska styrmedel varav fragan tydligare bor adresseras dven i RUFS 2050.

For flera av infrastrukturobjekten foreslas att kommunerna i den fysiska planeringen
ska beakta skyddsavstand med avseende pa buller och andra storningar. Stadsbyggnads-
kontoret papekar dock att dessa infrastrukturobjekt dven finns lokaliserade i regionens
kérna, i tat stadsmiljo, dar skyddsavstand inte alltid ar den mest effektiva skyddsatgarden.
Kontoret foreslar darfor att flera av forhallningssatten nyanseras sa att dven andra skydds-
atgarder lyfts fram.

Det ar positivt att klimat- och vattenfragor har satts mer i fokus jamfort med samrads-
forslaget och fatt egna tematiska avsnitt. Fragan om hur regionen ska klara ¢kade sarbar-
heter och de krav som ett forandrat klimat staller bér dock vidareutvecklas. Exempelvis be-
handlas klimatfragan i inledande avsnitt framst med hansyn till att det blir okat tryck pa
ekosystemen. Aven betydelsen av att infrastruktur, tekniska system och samhallsviktig
verksamhet ar valfungerande och talig for att méta klimatforandringar och andra péafrest-
ningar bor framga.

Auvsnittet om klimatanpassning &r for allméant hallet. Avsnittet sager inget om var effek-
terna av klimatpaverkan redan mérks och forvantas 6ka i Stockholmsregionen. Riskomra-
den, -objekt och funktioner ur ett regionalt perspektiv bor framga tydligare. Mélarens ut-
veckling i forhéllande till Ostersjon kan ocksa paverka utvecklingen. | detta sammanhang
bor det ndmnas att Stockholm bygger om Slussen for att bland annat sékra Malaren som
dricksvattentékt och for att forhindra 6versvamningar under 1ang tid framat. P4 annu langre
sikt kan havsnivahojningen fa stora effekter for hela regionen. Det forutsatter en samlad —
och regional - bedémning av lampliga atgarder ur ett mycket storre samhallsperspektiv.

Utstéllningsforslaget redovisar lansstyrelsens rekommendationer for lagsta grundlagg-
ningsniva for ny bebyggelse ofullstiandigt och helt okommenterade. Bland annat saknas in-
formationen om att rekommendationerna medger avsteg om kommunerna kan visa att ex-
ploateringen inte blir olamplig. Texten bor ocksa fortydligas avseende de positiva effekter
som den nya regleringen av Malaren och Slussens ombyggnation ger for byggande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 21 september 2017 foljande.
1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.
2. Trafikn@mnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) och Patrik Silverudd
(L), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 20 augusti 2017 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Kontoret vill inledningsvis framhalla att det &r en brist att det inte framgar hur utstallnings-
versionen av RUFS skiljer sig fran samradsversionen. Eftersom dokumentet ar pa drygt
200 sidor och det &r otydligt hur kontorets synpunkter har tagits om hand véljer kontoret att
upprepa nagra av de synpunkter som framférdes i samband med samréadet.

Stadens planering for bade stadsbyggnad och trafik ligger redan i linje med den ut-
veckling som foreslas i RUFS. Staden planerar for bostéder i blandade och tita miljoer
nara kollektivtrafik och prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet. Nya rikt-
linjer for parkeringstal &r framtagna och syftar till att minska behovet av att reservera plats
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for bilar i ny bostadsbebyggelse. Under 2016 héjdes trangselskatten och en ny parkerings-
plan som innebar hogre parkeringsavgifter samt avgifter i nya omraden inom staden har
implementerats.

Nuvarande regionplan, RUFS 2010, har liten paverkan pa trafikkontorets dagliga ar-
bete. Daremot har andra aktorer haft planen som utgangspunkt i fragor som i hog grad pa-
verkar staden och kontoret. Till exempel anvands den befolkningsutveckling som skisse-
rats for regionens olika delar i Trafikverkets trafikscenarier.

Plankartan ar ocksa en av manga utgangspunkter nar nya infrastrukturobjekt diskuteras.
Staden har i sddana diskussioner missgynnats av nuvarande RUFS eftersom det i den angi-
vits en for lag befolkningstillvaxt for staden.

Det &r darfor av stor vikt att kommande RUFS avspeglar den mest sannolika befolk-
ningsutvecklingen for staden och regionen. Sarskilt behéver utvecklingen fram till 2030
stamma 6verens med stadens mél om att bygga 140 000 nya bostéder, vilket ar i linje med
bade den faktiska utvecklingen i regionen under senare ar och den framtida utveckling som
kontoret bedémer som sannolik.

Trots att idén om att utveckla regionala stadskarnor har funnits med i flera regionplaner
ar dessa annu langt ifran att forverkligas. Efterfragan pa bostader och kommersiella fastig-
heter har fortsatt vara hogst i regioncentrum. Flera av de tankta k&rnorna &r geografiskt ut-
spridda och ibland kluvna av naturreservat. De har idag mycket externhandel och stora par-
keringsytor. Detta varken kan eller bdr vara en regional kérnas funktion. For att en kérna
ska fa verklig tyngd behover den ocksa vara relativt stor bade vad avser befolknings- och
arbetsplatsmangd. Kontoret ifragasatter att det finns underlag i lanet for att forverkliga alla
de atta kdrnorna som ar utpekade och befarar dessutom att de mera perifert placerade kom-
mer att genera onddigt trafikarbete.

Oavsett hur manga regionala karnor som landstinget véljer att peka ut i RUFS sa far
inte regioncentrums dragningskraft underskattas. Det &r hit den starka urbaniseringstrenden
drar det stora antalet manniskor. Trafikkontorets rekommendation ar alltsa att planera uti-
fran en stark tillvéxt i regioncentrum. Tat och funktionsblandad bebyggelse ar ett gynnsamt
underlag for hallbara transporter.

Kontoret anser att det &r positivt att framtagna planer, som till exempel den regionala
cykelplanen, tas med bland atgarderna. For att kollektivtrafik, gang och cykel ska fungera
optimalt tillsammans &r det viktigt att hela resan fran dorr till dorr star i fokus. Det ar vik-
tigt att enkelt kunna byta fardmedel, exempelvis genom att méjliggora att ta med cykel i
kollektivtrafiken.

Kontoret anser att det fortfarande finns en malkonflikt mellan & ena sidan regionforsto-
ring och & andra sidan klimatpaverkan och mél om minskade skadeverkningar fran biltrafi-
ken. Fokus for arbetet framat blir mindre tydligt av att denna malkonflikt inte hanteras i
RUFS.

RUFS foreslar att skyddsavstand bor beaktas avseende infrastrukturobjekt. Det kan tol-
kas sa att skyddsavstand anses vara den mest effektiva atgarden for att minska risk intill
farligt godsleder. Kontoret foreslar att det dven lyfts fram att det kan finnas andra skydds-
atgarder som kan vara bade effektivare och battre samverka med stadsutveckling och kli-
matmal.

Utbildningsnamnden

Utbildningsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 september 2017 fol-
jande.
1. Utbildningsnamnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kom-
munstyrelsen som svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.
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Sarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm m.fl. (alla L) och Cecilia Brinck m.fl.
(alla M), bilaga 1.

Ersattaryttrande gjordes av John Kaberg (C) och Christian Carlsson (KD) som
hé&nvisade till det sarskilda uttalande av Lotta Edholm m.fl. (alla L) och Cecilia
Brinck m.fl. (alla M)..

Utbildningsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 5 juli 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

RUFS 2050 ar ett komplext dokument, med en bred och omfattande vision for stockholms-
regionen. RUFS 2050 verkar alltsd av naturliga skal pa en hogre geografisk niva an Stock-
holms stad, och stora delar av dokumentet behandlar amnesomraden som ligger utanfor ut-
bildningsforvaltningens ansvarsomraden. Stockholm utgér dock den centrala regionkéarnan
och &r darmed en grundladggande pusselbit i planens vision, och utbildningsférvaltningens
ansvarsomraden, skolor, skolutbyggnad och barns och ungas livsmiljéer, behover bevakas
for att planens mal och visioner ska kunna uppnas pa ett bra och hallbart sétt. Forvalt-
ningen fokuserar i sitt svar p& dessa ansvarsomraden, sérskilt i relation till mél, delmal och
regionala prioriteringar, samt planforslagets beskrivning av vissa tematiska fragor och un-
derliggande regionala forhallningssétt.

| sina synpunkter pa samradsforslaget instamde utbildningsforvaltningen i konsekvens-
beskrivningens analys att barnperspektivet behdvde starkas till den fardiga planen, sarskilt
med avseende pa barns lokala livsmiljoer. | den konsekvensbeskrivning som hor till utstall-
ningsforslaget konstateras att RUFS 2050 uppmuntrar till ett utpraglat barnperspektiv i be-
byggelseutvecklingen och att bland annat barns och ungas behov enligt forslaget ska priori-
teras i gestaltningen av offentliga miljéer. Utbildningsforvaltningen instammer i denna
analys och ser positivt pa att barnperspektivet har Iyfts till utstallningsforslaget. Forvalt-
ningen har dock ett antal kommentarer till utstallningsférslaget som presenteras nedan.

Stads- och skolplanering

Jamfort med samradsforslaget har flera framsteg gjorts, sett ur utbildningsforvaltningens
perspektiv. Det 6kade behovet av skolor och férskolor beskrivs — tillsammans med andra
typer av samhallsservice — i planférslagets inledning som en utmaning och ett forbattrings-
omrade for Stockholmsregionen. Det konstateras att kapaciteten nar det géller utbildning,
bostader och transporter inte har byggts ut i samma takt som befolkningen har 6kat. Utbild-
ningsforvaltningen instdmmer i denna bedémning, och ser stora utmaningar i att sékerstélla
tillrackligt utdkad skol- och forskolekapacitet i takt med den stora bostadsutbyggnad som
kravs inom en dverskadlig framtid. Detta sarskilt med tanke pé de intressekonflikter som
uppstar vid fortatning av stadens pd manga platser redan tita bebyggelsestruktur och i re-
lation till barns behov av gron- och skolgardsyta.

Aven om behovet av utbyggd skolkapacitet identifieras som en utmaning far fragan
inget tydligt genomslag i utstallningsforslagets mal, delmal och forhallningssatt. Utbild-
ningsfragor berdrs framfor allt under de tva forsta av planforslagets malsattningar, som en
del i behovet av utokad samhallsservice i relation till malet om en god livsmiljé samt som
en malsattning kring andelen gymnasieelever med gymnasieexamen under malet om en 6p-
pen, jamstalld, jdmlik och inkluderande region.

Utbildningsfragan kan ocksa ses som implicit bidragande faktor till méalet om en le-
dande kunskaps- och tillvaxtregion, dd grund- och gymnasieutbildning ligger till grund for
manniskors forutsattningar att ga vidare till hogre utbildning. Ett tillréckligt antal elevplat-
ser i grund- och gymnasieskolan &r en forutséttning for ett fungerande utbildningssystem,
men behovet av utbyggd samhallsservice far inget utrymme i planforslagets delmal for
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2030. Utbildningsforvaltningen anser att detta riskerar att leda till otakt i regionens expans-
ion. Det finns ett delmal om 22 000 nya bostader per ar, men detta kopplas inte till den
nddvandiga utbyggnad av samhallsservice — bland annat fér-, grund- och gymnasieskolor —
som &r en naturlig foljd av ett sadant delmal. Forvaltningen anser darfor att denna koppling
kan goras tydligare i regionplanens malsattningar, bade i det korta och det langa perspekti-
vet. Behovet av skolor och forskolor kan ocksa tydligare relateras till de kapacitetsbrister
som redan finns, och inte endast till nybyggnation.

Skol- och uthildningsfragor berors dven pa flera stéllen i utstallningsforslagets kapitel
om Tematiska fragor samt i genomférandekapitlets avsnitt om regionala prioriteringar. Ut-
bildningsforvaltningen ser positivt pa flera enskilda formuleringar i dessa avsnitt. Exem-
pelvis dr det positivt att planférslaget betonar betydelsen av samhallsservice i kollektivtra-
fiknara lagen, att flexibel anvandning av offentliga lokaler forordas och att gang- cykel och
kollektivtrafik betraktas som norm i planering av bebyggelse och infrastruktur. Goda kom-
munikationer och sékra skolvégar &r mycket viktiga faktorer ur ett skolplaneringsperspek-
tiv. Utbildningsférvaltningen anser dock att fragor om barns livsmiljéer i allmanhet och
skol- och forskolelokaler i synnerhet kan ges storre vikt i den fardiga regionplanen genom
en mer samlad beskrivning av de forutsattningar som kravs inom detta omrade for att
uppna planens malséttningar.

Ett exempel pa ett omréde som forbises i planforslaget ar idrottshallar i relation till
skolkapacitet. | dagsléget finns ett underskott pa idrottshallar, inte minst i stadens centrala
delar. Detta skapar en konkurrenssituation mellan skolor, saval fristiende som kommunala,
som i forlangningen leder till att befintlig skolkapacitet inte kan utnyttjas maximalt. Ut-
bildningsférvaltningen anser att kopplingen mellan utbyggd skolkapacitet och tillgdngen
till idrottshallar bor tydliggoras till den fardiga planen.

RUFS 2050 opererar pa regional niva. Detta innebar att begreppet samhallsservice i
planforslaget har en slagsida at serviceformer som hanteras pa regional niva, medan kom-
munala fragor — dit bland annat skolor och férskolor hér — i vissa fall hamnar i skymundan.
Detta kan till viss del ses som motiverat, men flera av malen berdr utbildningsfragor och
samtidigt fungerar regionplanen som végledande vid beslut om éversiktsplaner, detaljpla-
ner och omradesbestammelser. Med tanke pa detta anser utbildningsforvaltningen att sko-
lans och forskolans betydelse som samhéallsnddvéndig servicefunktion kan tydliggoras till
den fardiga planen. Detta galler inte minst gymnasieskolan, dar det regionala perspektivet
ar i hogsta grad relevant med tanke pa den gemensamma gymnasieregionen.

Skolgéardar, gronytor och barns rorelsebehov

Barns behov av rorelse &r val dokumenterat, och studier om barns miljo, halsa och utveckl-
ing visar tydligt pa vikten av en stimulerande utemiljo. Det ar darfor positivt att skolgardar
och barns tillgang till gronytor och bostadsnara natur fatt ett 6kat utrymme i utstallnings-
forslaget jamfort med samradsversionen av RUFS 2050. Uthildningsforvaltningen ser
ocksa positivt pé att planering av skolgardar och andra utemiljéer explicit kopplas till hal-
sorisker fran UV-stralning, och att tillgang till skugga darfor betonas. Det ar ocksa positivt
att de hélsorisker som foljer av buller och utslapp belyses, &ven om det dven hér skulle
kunna goras en explicit koppling till placering och planering av gronytor i allmanhet och
skolgardar i synnerhet.

Tillgang till skolgard med tillracklig friyta for lek och rorelse ar idag ett problem i stora
delar av Stockholms stad, sérskilt i centrala stadsdelsomraden. Det ar darfor positivt att ett
av planforslagets angivna forhallningssatt till plankartan sager att ytor ska avséttas till
bland annat skolgardar samtidigt som problematiken kring konkurrens om mark vid okad
tathet i stadsstrukturen uppmérksammas. Skolor och férskolor &r utrymmeskrévande sam-
hallsservice, som maste beaktas tidigt i planeringen, och yta for skolgardar ar en del i pla-
neringsprocessen som ofta hamnar i skymundan. | manga delar av Stockholms stad krévs
&ven att planering av parker och andra gronytor tar hansyn till planering av skolor och for-
skolor. | synnerhet forskolor byggs i ménga fall utan tillgang till egen gard, vilket stéller
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krav pa narliggande parker och sakra gangvagar mellan forskolan eller skolan och den ute-
miljé som anvénds. Utbildningsférvaltningen anser att detta kan goras tydligare i den far-
diga regionplanen.

Gymnasieskolan

I sina synpunkter pa samréadsforslaget efterlyste utbildningsforvaltningen en analys av vad
som h&nder om gymnasieregionen utdkas som foljd av forbattrade kommunikationer i reg-
ionen. Den samverkan kring gymnasieutbildning som sker inom regionen ger elever moj-
lighet att soka utbildningar och skolor pa lika villkor i hela regionen. Detta innebar att en
stor del av soktrycket i regionen riktas mot populdra utbildningar i regionens centrala delar.
En risk med forbattrade kommunikationer inom regionen ar alltsa att soktrycket till gymna-
sieutbildningar i regionens centrala delar 6kar i takt med att restiderna i och kring regionen
forkortas. Om gymnasieregionen dessutom utokas i framtiden till foljd av forbattrade kom-
munikationsmdjligheter till kringliggande kommuner 6kar denna risk ytterligare. Utbild-
ningsforvaltningen menar att en analys av dessa risker saknas i utstallningsforslaget.

Samtidigt styrs behovet av gymnasieplatser till stor del av efterfrégan, och en gymna-
sieskolas popularitet paverkar mojligheten att bedriva bra och kostnadseffektiv verksam-
het. For att de gymnasieskolor som startas i framtiden ska vara konkurrenskraftiga ar alltsa
skolornas placering i regionen en viktig faktor. Storst &r alltsé efterfragan i centrala reg-
ionen, men &ven narhet till kollektivtrafik &r en viktig forutsattning. Utbildningsforvalt-
ningen anser att detta kan tydliggoras till den férdiga planen.

Eftersom gymnasiemarknaden i sd pass hog grad styrs av efterfragan stélls héga krav
pa det regionala samarbetet. Detta géller inte minst yrkesutbildningar. Yrkesutbildningar-
nas popularitet har under manga ar minskat i stockholmsregionen, och det finns en tydlig
dveretablering av yrkesutbildningar i lanet. Utbildningsforvaltningen arbetar aktivt for att
Oka yrkesutbildningarnas attraktivitet genom att tydliggtra vad de innebar och kan leda till
efter avslutad utbildning. Dessutom ska stadens skolor mojliggora for yrkeselever att lasa
in hogskolebehdrighet. Sadana atgarder kan givetvis bidra till okad attraktivitet for yrkesut-
bildningarna, men utbildningsforvaltningen anser att en tydlig prioritering inom det region-
ala samarbetet bor vara att se 6ver yrkesutbildningarnas utbud och dimensionering.

Sa& som dagens gymnasieregion ser ut &r mojligheten till sddan styrning begransad. P&
grund av gymnasiemarknadens uppbyggnad har regionen svart att styra de olika kommu-
nernas utbud, och regionen har dessutom inget inflytande 6ver hur fristdende aktorer age-
rar. Ett stt att motverka denna problematik kan vara att yrkesutbildningar i kommunal regi
inom gymnasieregionen i framtiden drivs av KSL. Detta dels for att mojliggdra korrekt di-
mensionering och dels for att se till att utbildningarna placeras sé att gymnasieelever éver
hela regionen latt kan ta sig till och fran de utbildningar som erbjuds. Detta skulle samman-
taget ocksa kunna bidra till att h6ja yrkesutbildningarnas status.

Resultat och genomstrémning

Utstallningsforslaget till RUFS 2050 berdr aven fragor om kvalitet och genomstrémning i
regionens grund- och gymnasieskolor. Ett av delmalen for &r 2030 under mal tva anger att
andelen gymnasieelever med en gymnasieexamen i regionen inom tre ar ska Gverstiga 80
procent, samt att skillnaden i detta avseende mellan l&anets kommuner ska minska. | sam-
radsforslaget fanns aven ett delmal om att alla elever i grundskolan ska na behorighet till
gymnasiet, men detta har tagits bort till utstallningsférslaget. Under rubriken genomfo-
rande ndmns &ven starkt kvalitet och likvérdighet, tillsammans med stérkt kapacitet, som
delar i den regionala prioriteringen att starka forutsattningarna for alla barn och unga att ga
vidare till studier och arbete. Under denna prioritering foreskrivs dven ett fokus pa okat
regionalt samarbete for att 6ka kvaliteten i utbildningssystemet, samt ett fokus pa kénsne-
utrala studieval, forbattrade studieresultat och minskade resultatskillnader mellan flickor
och pojkar.
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Utbildningsforvaltningen har inga vésentliga invdndningar mot planforslagets resul-
tatmalsattningar. Forvaltningen arbetar idag efter malsattningen att 73 procent av gymnasi-
eeleverna ska slutfora sin utbildning inom tre &r och att 80 procent av gymnasieeleverna
ska ha minst E i slutbetyg i samtliga kurser i sitt examensbevis. Forvaltningen vill dock po-
angtera att maluppfyllelsen inom dess omraden paverkas av en mangd komplexa faktorer,
inte minst socioekonomiska, och darfor ar beroende av insatser pd andra omréaden.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 29 september 2017 har i huvud-
sak foljande lydelse.

AB Svenska Bostéders remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Svenska Bostader anser att RUFS 2050 fyller en viktig funktion for att f& en samlad och
gemensam bild av nulige, utmaningar och malsattningar for regionen. Malen i RUFS 2050
stammer val med hur Stockholms stad arbetar utifran Stockholm stads Vision 2040 - Ett
Stockholm for alla. Stadens vision syftar till ett Stockholm som haller samman, som r kli-
matsmart samt ekonomiskt och demokratiskt hallbart. Bostadsmalet 4r 140 000 bostéader
till 2030.

| RUFS 2050 pekas pa olika atgarder och behov for att fa bostadsmarknaden att bérja
fungera battre. Behov finns av olika upplatelseformer och mangfald av boendeformer med
olika storlekar. Har kan Svenska Bostader bidra genom produktion av hyresratter. Genom
att producera hyresratter ges ocksa majlighet till ett mer flexibelt boende som underlattar
for rekrytering av arbetskraft for naringslivet, offentlig sektor samt studenter och forskare
mm. Aven for andra grupper som t. ex. ungdomar, nyanlanda och personer med I&g betal-
ningsformaga behover det bli enklare att komma in pa bostadsmarknaden. Hyresratter ger
ocksa mojlighet till boende for en kortare period och utan att storre kapital behéver inve-
steras.

I regionen har bostadshyggandet 6kat och investeringar gors i transportinfrastrukturen.
Svenska Bostader vill ocksa understryka det som framkommer i RUFS 2050 att vid okad
befolkning och 6kat bostadsbyggande maste aven flera andra system félja med och byggas
ut. Om de tekniska systemens kapacitet ar otillriackliga kan det forsvara storre bostadsut-
vecklingsomraden framover. Det handlar om olika tekniska forsérjningssystem som vatten-
och avlopp, energiforsorjningssystem och avfallshantering, men &ven t. ex. halso- och
sjukvard, utbildning och polisvasende.

For att i framtiden na en fungerande bostadsmarknad i Stockholmsregionen kravs sam-
verkan mellan olika aktdrer. Svenska Bostéder &r gérna med och bidrar genom att sprida
erfarenheter och goda exempel i sddana sammanhang.

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
Bolaget star positivt till den langsiktiga planering som beskrivs i den regionala utveckl-
ingsplanen och har inget att erinra kring dess innehéll.

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Behovet av gods- och logistikomraden for den regionala strukturen beskrivs pa s. 85-87.
Hér anges att distributionscentraler ska prioriteras i centrala lagen och logistikcentra i mer
perifera lagen i regionen. | detta sammanhang 6nskar Stockholms Hamnar lyfta fram att
NCC har inlett arbetet med att utveckla en logistik- och foretagspark i direkt anslutning till
den nya godshamnen Stockholm Norvik. Denna logistik- och foretagspark ligger i ett ut-
markt lage, med direkt anslutning till Stockholm Norvik och med goda férbindelser bade
via vag, jarnvig och sjofart — och ligger séledes helt i linje med prioriteringarna i RUFS.
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I det tematiska avsnittet "Klimatpaverkan” beskrivs pa s. 121-122 behovet av omstall-
ning for att na utslappsmalen samt hur regionen kan arbeta med transporteffektiv fysisk
planering som ett av verktygen. P& s. 122 finns dock en olycklig formulering i beskriv-
ningen av vad som krévs av Stockholms ldns framtida klimatarbete: ”Stockholms 14n &r
[samtidigt] en perifert belédgen region som ar beroende av flyg och sjotransporter. | lanets
framtida klimatarbete ar det viktigt att varna om den internationella tillgangligheten och
samtidigt driva pa arbetet med att minska klimatpaverkan, framst genom en évergang till
fornybara brénslen och att ersétta flyg- och sjéresor med andra fardmedel och virtuella re-
sor dér sa dr mojligt”.

Denna formulering ar felaktig och missvisande utifran tva perspektiv. For det forsta ar
en central del i att utveckla ett hallbart transportsystem att flytta dver framfor allt langvaga
gods fran landtransporter till sjéfart. Genom att ta godset sa nara Stockholmsregionen med
sjofart kan den nationella vag- och jarnvégsinfrastrukturen avlastas och med minskade
langvaga vagtransporter kan utslappen minska. Sjétransporterna maste saledes utvecklas
och Okas for att klimatmalen ska nés.

I det tematiska omrédet Transportsystemet” beskrivs samtliga transportslag under var
sin rubrik — utom sj6farten. Aven om utstallningsforslaget i ett battre sétt &n tidigare lyfter
fram hamnar och sj6fart — med fokus pa godshantering men aven i viss man besoksnaring
— ar det beklagligt att det inte finns en dvergripande beskrivning av och plan for sjofarten i
regionen.

AB Stokabs remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

For att kunna mojliggora att méta den framtida efterfragan pd kommunikationstjanster fran
foretag, offentlig service och privatpersoner, kommer en digital infrastruktur behdva vara
fiberbaserad. Det ar av stor vikt att det framgar tydligt i den kommande regionala utveckl-
ingsplanen att en utbyggnad av fiberinfrastrukturen ska vara prioriterad.

Det &r for regionens framtida utveckling och méjligheter till innovation inom samtliga
malomraden i ett planeringsdokument som har en tidshorisont mot 2050 viktigt att den di-
gitala infrastrukturen likstalls med annan grundldggande infrastruktur. Mojligheterna med
digitaliseringen bor &ven integreras i analyserna och diskussionerna kring prioriteringar
inom samtliga malomraden. | de delar av forslaget till regional utvecklingsplan som beror
teknisk infrastruktur, varvid vikten av att sddan infrastruktur ar kapacitetsstark, resursef-
fektiv och robust (resilient) sarskilt lyfts fram, saknas den digitala infrastrukturen. Stokab
anser att detta ar olyckligt, da vad som anges om vikten av fungerande tekniska forsorj-
ningssystem i allra hogsta grad &ven géller den digitala infrastrukturen. Digital infrastruk-
tur bor jamstallas med annan teknisk forsorjning, vilket t.ex. gors i Stockholms stads for-
slag till ny éversiktsplan.

Som uttrycks i forslaget till utvecklingsplan &r det av stor vikt att bredbandsnéten di-
mensioneras for framtida behov och att niten ar 6ppna och konkurrensneutrala, da detta
ger alla aktorer mojlighet att konkurrera pa lika villkor. Det ar primart de kommunalt 4gda
stadsnaten som agerar endast pa grossistniva som redan vid utbyggnaden dimensionerar
niten for konkurrens pa lang sikt och som garanterar éppenhet och konkurrensneutralitet
genom att inte vara verksamma pa slutkundsnivéa och darmed inte konkurrera med sina
kunder. Det ar darfor olyckligt att man av skrivningens placering kan uppfatta det som att
det ar naringslivet som har huvudansvaret for att den fortsatta nédvandiga infrastrukturut-
byggnaden kommer till stind. Utbyggnad och tillhandahéllande av en 6ppen och konkur-
rensneutral fiberinfrastruktur utgor enligt Stokabs uppfattning ett viktigt satt pa vilket det
offentliga kan stddja och delta i utvecklingen av det digitala samhéllet.

Stockholms Stadsteater AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Kulturhuset Stadsteatern stéller sig positiv till Utstalining av RUFS 2050, speciellt vad av-
ser anférandena om behovet av kulturell verksamhet som en vital del i det demokratiska
samhallet.
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Kulturhuset Stadsteatern stodjer intentionen att starka kulturlivet i omraden dar storre
forandringar forvantas sdsom regionala stadskarnor, andra utvecklings- och fortitningsom-
raden, samt delar av landsbygden och skéargarden. Samtidigt som det bor framhallas att exi-
sterande centrum behdver ett starkt och varierat kulturliv for att vara motorn i en stérre
regional férandring.

S:t Erik Markutveckling AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
S:t Erik Markutveckling anser att de 6vergripande malen pa ett bra satt speglar vad som
kravs for att uppna visionens malsattning.

RUFS 2050 prioriterar ett yteffektivt byggande i goda kollektivtrafiklagen. Med hansyn
till regionens snabba tillvéxt anser S:t Erik Markutveckling, att tillgdnglighet och fram-
komlighet &r absolut avgorande faktorer for att regionen ska uppna de Gvergripande malen.

S:t Erik Markutveckling anser aven att det i enlighet med RUFS 2010 &r 6nskvéart med
att bibehalla fokus pa en mer flerkérnig struktur i regionen, eftersom en alltfor ensidig in-
riktning mot fortétning av redan titbebyggda omréden riskerar att “bygga bort” ursprung-
liga stadsplanekvaliteter, bl.a. med avseende pa grénstruktur och stadsdelarnas unika ka-
raktar.

Den successiva utvidgningen av “’stadens” grianser, som ér ett resultat av regionens
snabba tillvaxt innebdr att mellankommunal dialog och planering kommer att bli allt mer
vasentlig for en framgangsrik utveckling av goda livsmiljoer och uppfyllandet av visionen,
Europas mest attraktiva storstadsregion.

Koncernledningens synpunkter
Koncernledningen noterar att de flesta av synpunkterna som lades fram i samradsskedet
har tagits i beaktande och inarbetas i utstaliningshandlingen.

Koncernledningen ser positivt pa de mal som satts upp i RUFS 2050 dar de stimmer
val 6verens med hur Stockholms stad arbetar utifran Stockholm stads Vision 2040 - Ett
Stockholm for alla. Stadens vision syftar till ett Stockholm som haller samman, som r Kli-
matsmart samt ekonomiskt och demokratiskt hallbart. Bostadsmalet 4r 140 000 bostéader
till 2030.

I RUFS 2050 pekas pa olika atgarder och behov for att fa bostadsmarknaden att borja
fungera battre. Behov finns av olika upplatelseformer och mangfald av boendeformer med
olika storlekar. Har kan Stockholm Stadshus AB:s bostadsbolag bidra genom produktion
av hyresratter. Genom att producera hyresratter ges ocksa mojlighet till ett mer flexibelt
boende som underlattar for rekrytering av arbetskraft for naringslivet, offentlig sektor samt
studenter och forskare m.m. Aven fér andra grupper som t.ex. ungdomar, nyanlanda och
personer med lag betalningsférmaga behdver det bli enklare att komma in pa bostadsmark-
naden. Hyresratter ger ocksa mojlighet till boende for en kortare period och utan att stérre
kapital behéver investeras.

For att i framtiden nd en fungerande bostadsmarknad i Stockholmsregionen kravs sam-
verkan mellan olika aktdrer. Stockholm Stadshus AB med dess bolag &r gérna med och bi-
drar genom att sprida erfarenheter och goda exempel i sédana sammanhang.

RUFS 2050 anger en dkad tathet i de centrala delarna av regionen, vilket sannolikt
kommer att krdva avsevért hogre investeringsvolymer i dessa delar avseende infrastruktur.
Den expansion koncernens bolag nu méter innebér investeringsvolymer mellan 12-16
mdkr per &r under den narmaste 5-arsperioden och koncernledningen bedomer att utrym-
met for ytterligare 6kade investeringsvolymer for staden kommer att vara begransat. Ett
exempel pa stora satsningar som gors i Stockholm stads regi idag &r ombyggnaden av Slus-
sen och Stockholms Framtida Avloppsrening (SFA) samt utvecklingen av regionens tre
hamnar, Vartan/Frihamnen, Kapellskar och Norvik. Det finns ocksa exempel pé kollektiv-
trafik och vagutbyggnader dar staden fatt ta ett utokat finansieringsansvar for att klara till-
ganglighets- och miljomalen for de nya bostaderna. Dessa satsningar maste sannolikt fram-
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dver i storre utstrackning samfinansieras. Ansvaret for utbyggnad och finansiering av infra-
struktur for att utveckla hallbara livsmiljoer for regionens invanare maste darfor fortydligas
och breddas.

Koncernledningen instdmmer med Stockholms Hamnars synpunkter géllande avsnitten
klimatpaverkan och transportsystemet. Det ar viktigt att poangtera att en utveckling av sj6-
transporter for langvaga gods minskar klimatpaverkan och ar en viktig del i att klimatma-
len uppnas.

Koncernledningen anser i enlighet med Stokabs remissvar att den digitala infrastruk-
turen borde ses som en del av den tekniska infrastrukturen. Det som anges om vikten av
fungerande tekniska forsorjningssystem galler i allra hdgsta grad &ven den digitala infra-
strukturen. En val utbyggd digital infrastruktur &r idag en grundldggande forutsattning for
tillvaxt.

Med beaktande av framférda synpunkter ser koncernledningen att férslaget till RUFS
2050 kan stddja de ambitioner och handlingsplaner som &r utarbetade inom Stockholms
stad.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Arbetsmarknadsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av Johanna Sjo m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) och Johan
Falldin (C) enligt foljande.

Det 6vergripande malet i RUFS 2050, liksom i RUFS 2010, &r att Stockholmsregionen ska bli
Europas mest attraktiva region att leva och bo i. Vara barn och unga ska vaxa upp i en stor-
stadsregion som praglas av goda livsmiljéer dar en stark ekonomi kombineras med en hallbar
miljo, hallbar tillvaxt och bra livsvillkor for alla. Det &r positivt att planférslaget innebéar en
betydande ambitionshdjning i de gemensamma malsattningarna for 6kat bostadsbyggande, en
snabbare takt i omstéllningen till en klimatneutral region, smarta och yteffektiva transportlos-
ningar i hela regionen samt ett tydligt fokus pa en tat, blandad, urban och attraktiv bebyg-
gelse.

Under de atta ar som RUFS 2050 kommer att gélla som regionplan kommer Stockholms-
regionen att forandras i stor utstrackning. Hundratusentals nya invanare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostader, nya stadsdelar och ny infrastruk-
tur. De beslut som fattas de narmaste aren kommer darfor att paverka regionens utveckling
under lang tid framover. RUFS 2050 &r i grunden ett samarbetsdokument. Darfor &r genom-
forbarheten och forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna for att Stock-
holmsregionen ska fa en sammanhallen och hallbar tillvéxt. | grunden &r det positivt att man-
niskor, familjer och foretag soker sig till Stockholm och valjer att stanna har. Rétt hanterat s&
kommer befolkningsdkningen att starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och till-
vaxt.

Forutsattningarna for jobbskapande och féretagande kommer att vara avgérande for den
framtida tillvéxten, integrationen och mdjligheterna att stalla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhalle. Att tillvaxtperspektivet lyfts upp i planférslaget &r valkommet
och starker anvandbarheten och genomférandet i planen. Arbetsmarknaden i regionen beho-
ver bli mer flexibel och blandad vad géller 16nenivéer och kompetens, det géller bade for an-
stéllda och foretagare. Alla arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsatta vaxa och val-
komna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsattningarna for Stockholmsregionens attraktion fér internation-
ella foretag och hogspecialiserad kompetens &r god internationell tillganglighet, framforallt
med flyg. Det &r gladjande och vélkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan infrastruktur.

Ett effektivt och vélfungerande klimatarbete ar viktigt for Stockholmsregionen. Klimatar-
betet ska riktas ratt, malen behover kunna féljas upp och atgarderna behdver vara genomfor-
bara. De som har storst méjlighet och radighet att paverka och minska utslapp av koldioxid
och andra miljofarliga eller klimatpaverkande &mnen &r producenterna. Utsldpp som sker ut-
anfor Stockholmsregionen ar svara att mata och paverka och vedertagna standarder for detta
saknas i dagslaget. Pa individ- och foretagsniva kan medvetna konsumenter undvika varor
som ar producerade under miljofarliga forhallanden, men for regionala instanser s kommer
det att vara en utmaning att forsoka minska utslapp som inte sker inom Stockholmsregionen.
Huvudansvaret for att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pa producenterna.

Behovet av nya bostader och ny infrastruktur ar akut i hela regionen, trots att det gjorts
stora investeringar och att byggtakten ar relativt hog. Antalet byggstarter maste oka annu mer
och dartill halla i sig 6ver tid, byggandet av nya bostader maste forenklas och paskyndas. Det
innebar att betydande lattnader av och férenklingar i befintlig lagstiftning och regleringar ar
ett méste om regionens behov ska kunna motas pa ett effektivt satt. Inte minst nar det galler
overklaganden, planprocesser och langa handlaggningstider som skapar forseningar, 6kade
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kostnader och forsvarar for mindre byggbolag att ta sig in pa marknaden. Bade kommunala
planprocesser och éverklaganden behdver bli enklare och snabbare. Byggnormer och regle-
ringar av utformning och utrymme pa nya bostader skapar extra kostnader, forsvarar ombyg-
gen och gor det svarare att bygga billiga och yteffektiva lagenheter, inte minst vad galler bil-
liga hyresratter och studentlagenheter. Med en 6versyn av krav och byggnormer kan kostna-
derna sénkas for alla typer av nybyggen.

Rarligheten pa bostadsmarknaden ar ytterligare en faktor som maste forbattras i hela reg-
ionen. Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar inlasningseffekter, dam-
par flyttkedjor och forsamrar utnyttjande av det befintliga bestandet av bostader.

Nagra omraden i RUFS 2050 &r mérkta som utredningsomraden” vilket &r omraden dir
markanvandningen pa lang sikt dnnu inte &r avgjord i kommunernas dversiktsplaner pa grund
av sitt strategiska ldage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken &r att de i slutfor-
slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas nskemél. Det ar bade bra och vik-
tigt att kommunernas onskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det géller
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens framsta foretraden ar nérheten till vattnet. Stora delar av reg-
ionens mest attraktiva livsmiljcer i sa vél de centrala delarna som pa landsbygden och i skar-
garden, ar byggda i vattennara miljoer eller vid kajer. Utformningen av dagens strandskydd &r
alltfor begransande och ser inte de mojligheter en klok och valanpassad bebyggelse kan ge for
att 6ka strandernas tillganglighet for fler av lanets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behovs for att utveckla befintliga, och skapa nya, vattennéra miljoer i hela
Stockholmsregionen.

Den stora mangden riksintressen och regleringarna kring dem skapar svarigheter for
Stockholmsregionen att vaxa pa ett hallbart och smart sétt. Nar nya hus for bostader och verk-
samheter inte ens far synas fran vissa parker eller omraden kan vi med sakerhet séga att regle-
ringarna har gatt for langt. Har behdvs det en genomgripande éversyn for att underlatta fortat-
ning, nybyggnation och hdgre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostader tatt och trafiknara. Den upp-
datering av gransvérdena som nu goérs ar valkommen. Strikta tolkningar kring sékerhetsav-
stand runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svarigheter med att fortata delar av reg-
ionen. Inte minst géller detta vid 6verdackningar av jarnvégar och végar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gang- och kollektivtrafik
ska prioriteras s& menar vi att trafikslag inte ska stallas mot varandra sa lange som det inte &r
ofrankomligt. Vi kan inte utesluta alla manniskor som &r beroende av sin bil for att fa varda-
gen att ga ihop. Det ar darfor synnerligen uselt att Sverigeforhandlingen for en ostlig forbin-
delse avbrutits. | detta sammanhang ar det vasentligt att regionplanen intar en pragmatisk
héllning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska 6vertygelser.
For att Stockholm ska kunna fortsatta vara Sveriges tillvaxtmotor maste flaskhalsar inom in-
frastruktur och pa bostadsmarknaden undanréjas. Har krévs att en 6stlig forbindelse fortsatt ar
en naturlig del av regionens framtida utveckling.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L) enligt
féljande.

att namnden beslutar att som svar pa remissen anféra foljande:

Det évergripande mélet i RUFS 2050, liksom i RUFS 2010, &r att Stockholmsregionen ska bli
Europas mest attraktiva region att leva och bo i. VVara barn och unga ska vaxa upp i en stor-
stadsregion som praglas av goda livsmiljoer dar en stark ekonomi kombineras med en hallbar
miljo, hallbar tillvéxt och bra livsvillkor for alla. Det ar positivt att planférslaget innebar en
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betydande ambitionshdjning i de gemensamma malsattningarna for okat bostadsbyggande, en
snabbare takt i omstéllningen till en klimatneutral region, smarta och yteffektiva transportlos-
ningar i hela regionen samt ett tydligt fokus pa en tat, blandad, urban och attraktiv bebyg-
gelse.

Under de atta ar som RUFS 2050 kommer att gélla som regionplan kommer Stockholms-
regionen att forandras i stor utstrackning. Hundratusentals nya invanare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostader, nya stadsdelar och ny infrastruk-
tur. De beslut som fattas de narmaste aren kommer darfor att paverka regionens utveckling
under lang tid framover. RUFS 2050 &r i grunden ett samarbetsdokument. Darfor &r genom-
forbarheten och forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna for att Stock-
holmsregionen ska fa en sammanhallen och hallbar tillvéxt. | grunden &r det positivt att méan-
niskor, familjer och foretag soker sig till Stockholm och valjer att stanna hér. Ratt hanterat sa
kommer befolkningsdkningen att starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och till-
vaxt.

Forutsattningarna for jobbskapande och féretagande kommer att vara avgérande for den
framtida tillvéxten, integrationen och mdjligheterna att stalla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhalle. Att tillvaxtperspektivet lyfts upp i planforslaget &r valkommet
och stérker anvéndbarheten och genomférandet i planen. Arbetsmarknaden i regionen beho-
ver bli mer flexibel och blandad vad galler I6nenivéaer och kompetens, det galler bade for an-
stéllda och foretagare. Alla arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsétta véxa och val-
komna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsattningarna for Stockholmsregionens attraktion for internation-
ella foretag och hdgspecialiserad kompetens &r god internationell tillganglighet, framforallt
med flyg. Det &r gladjande och vilkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan infrastruktur.

Ett effektivt och vélfungerande klimatarbete ar viktigt for Stockholmsregionen. Klimatar-
betet ska riktas ratt, malen behover kunna féljas upp och atgarderna behéver vara genomfor-
bara. De som har storst méjlighet och radighet att paverka och minska utslapp av koldioxid
och andra miljofarliga eller klimatpaverkande &mnen &r producenterna. Utsldpp som sker ut-
anfor Stockholmsregionen ar svara att mata och paverka och vedertagna standarder for detta
saknas i dagslaget. Pa individ- och foretagsniva kan medvetna konsumenter undvika varor
som ar producerade under miljofarliga forhallanden, men for regionala instanser s kommer
det att vara en utmaning att forsoka minska utslapp som inte sker inom Stockholmsregionen.
Huvudansvaret for att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pa producenterna.

Behovet av nya bostader och ny infrastruktur ar akut i hela regionen, trots att det gjorts
stora investeringar och att byggtakten &r relativt hég. Antalet byggstarter maste 6ka annu mer
och dartill halla i sig 6ver tid, byggandet av nya bostader maste forenklas och paskyndas. Det
innebdr att betydande lattnader av och forenklingar i befintlig lagstiftning och regleringar &r
ett maste om regionens behov ska kunna métas pa ett effektivt satt. Inte minst nar det galler
dverklaganden, planprocesser och langa handlaggningstider som skapar forseningar, 6kade
kostnader och forsvarar for mindre byggbolag att ta sig in pd marknaden. Bade kommunala
planprocesser och éverklaganden behdver bli enklare och snabbare. Byggnormer och regle-
ringar av utformning och utrymme pa nya bostader skapar extra kostnader, forsvarar ombyg-
gen och gor det svarare att bygga billiga och yteffektiva lagenheter, inte minst vad géller bil-
liga hyresratter och studentlagenheter. Med en 6versyn av krav och byggnormer kan kostna-
derna sénkas for alla typer av nybyggen.

Rarligheten pa bostadsmarknaden ar ytterligare en faktor som maste forbattras i hela reg-
ionen. Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar inlasningseffekter, dam-
par flyttkedjor och férsamrar utnyttjande av det befintliga bestandet av bostéder.

Nagra omraden i RUFS 2050 ar mérkta som “utredningsomraden” vilket &r omraden dér
markanvandningen pa lang sikt annu inte &r avgjord i kommunernas Gversiktsplaner pa grund
av sitt strategiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken &r att de i slutfor-
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slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas 6nskemal. Det ar bade bra och vik-
tigt att kommunernas 6nskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det galler
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens framsta foretraden ar ndrheten till vattnet. Stora delar av reg-
ionens mest attraktiva livsmiljoer i sé val de centrala delarna som pa landsbygden och i skér-
garden, ar byggda i vattennara miljoer eller vid kajer. Utformningen av dagens strandskydd &r
alltfor begréansande och ser inte de mojligheter en klok och vélanpassad bebyggelse kan ge for
att 6ka strandernas tillganglighet for fler av lanets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behovs for att utveckla befintliga, och skapa nya, vattennara miljoer i hela
Stockholmsregionen.

Den stora mangden riksintressen och regleringarna kring dem skapar svarigheter for
Stockholmsregionen att vaxa pa ett hallbart och smart satt. Nar nya hus for bostader och verk-
samheter inte ens far synas fran vissa parker eller omraden kan vi med sékerhet saga att regle-
ringarna har gatt for langt. Har behovs det en genomgripande 6versyn for att underlatta fortat-
ning, nybyggnation och hégre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostader tatt och trafiknara. Den upp-
datering av grénsvardena som nu gors ar valkommen. Strikta tolkningar kring sakerhetsav-
stand runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svarigheter med att fortata delar av reg-
ionen. Inte minst galler detta vid 6verdéckningar av jarnvagar och végar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gang- och kollektivtrafik
ska prioriteras sa menar vi att trafikslag inte ska stallas mot varandra s& lange som det inte ar
ofrénkomligt. Vi kan inte utesluta alla manniskor som ar beroende av sin bil for att f& varda-
gen att ga ihop. | detta sammanhang ar det vasentligt att regionplanen intar en pragmatisk
hallning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska 6vertygelser.
For att Stockholm ska kunna fortsatta vara Sveriges tillvaxtmotor maste flaskhalsar inom in-
frastruktur och pa bostadsmarknaden undanréjas. Har kravs att en ostlig forbindelse fortsatt &r
en naturlig del av regionens framtida utveckling.

Ersattaryttrande gjordes av Susanne Wicklund (C) enligt foljande.

Om jag hade haft rostratt hade jag foreslagit att exploateringsnamnden beslutar att delvis god-
kanna forvaltningens forslag till beslut och att darutéver anfora foljande:

Forslagen i RUFS ligger val i linje med stadens arbete. Detta ar givetvis valkommet da
RUFSen har som ambition att uttrycka Stockholmsregionens samlade vilja géllande

regionens fysiska planering och tillvaxtarbete. Vi ser positivt pa denna ambition och ar
dvertygade om att regionens klimat- och tillvéaxtarbete mar bra av mer samarbete kring dessa
fragor. Inom omraden dér vi ser problem i form av bostadsbrist, segregation, stora rekryte-
ringsbehov och en tudelad arbetsmarknad &r mer samarbete mellan kommuner, myndigheter,
naringsliv och civilsamhalle helt nodvandigt. RUFS 2050 utgdr en bra grund for ett sadant
samarbete.

Malsattningarna kring transportslagens andel av transporterna ar ambitiésa men det bor
fortydligas i RUFS hur de mer konkret bor falla ut exempelvis for biltrafiktillvéxten och for
den fysiska planeringen. For att nd malet om en region utan klimatpaverkande utslapp senast
2050 maste kommunerna arbeta aktivt med bebyggelseutveckling i kollektivtrafiknara lagen
och motverka en bebyggelseutspridning som blir bade dyr och svar att forsorja med kollektiv-
trafik. | detta sasmmanhang vill vi betona att kollektivtrafik ska finnas pa plats vid dag ett nar
stockholmare flyttar in i nybyggnationsomréaden, nagot som tyvarr inte har uppfyllts pa
manga platser.

Ett 6kat cyklande bidrar till mindre trangsel pa vagarna, mindre klimatpaverkan, forbatt-
rad tillganglighet och god halsa. Ett val utbyggt cykelvagnat bidrar till att knyta ihop lanet sa
att fler far mojlighet att na arbetsplatser, skolor och serviceutbud. | Stockholms Ian ar det vag-
héllarna som ansvarar for att bygga ut cykelvagnatet, bade det lokala, regionala och langs
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med det statliga vagnatet. Det staller sarskilda krav pa planering, utbyggnad och drift av cy-
kelvagnatet. Utbyggnaden av cykelvagnatet i Stockholmsregionen har lange varit eftersatt.
For att 6ka cykelns konkurrenskraft och attraktivitet kravs ett cykelvagnat som héller hog
standard. Att lyfta fram cykeln som ett viktigt transportslag i framtiden bor utgdra en central
del av RUFS 2050.

Négra omréden i RUFS 2050 dr markta som “utredningsomraden” vilket 4r omraden dér
markanvandningen pa lang sikt dnnu inte &r avgjord i kommunernas dversiktsplaner pa grund
av sitt strategiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken &r att de i slutfor-
slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas nskemél. Det ar bade bra och vik-
tigt att kommunernas 6nskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det galler
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.

Miljo- och hélsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine
Pettersson (L) enligt foljande.

1. att ndmnden beslutar att delvis godké&nna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutover anfora foljande:

Forslagen i RUFS ligger val i linje med stadens arbete. Detta ar givetvis valkommet dd RUF-
Sen har som ambition att uttrycka Stockholmsregionens samlade vilja gallande regionens fy-
siska planering och tillvéaxtarbete. Vi ser positivt pa denna ambition och &r évertygade om att
regionens klimat- och tillvaxtarbete mar bra av mer samarbete kring dessa fragor. Inom omra-
den dar vi ser problem i form av bostadsbrist, segregation, stora rekryteringsbehov och en tu-
delad arbetsmarknad ar mer samarbete mellan kommuner, myndigheter, naringsliv och civil-
samhalle helt nodvandigt. RUFS 2050 utgor en bra grund for ett sddant samarbete.

Malsattningarna kring transportslagens andel av transporterna ar ambitiésa men det bor
fortydligas i RUFS hur de mer konkret bor falla ut exempelvis for biltrafiktillvaxten och for
den fysiska planeringen. For att nd malet om en region utan klimatpaverkande utslapp senast
2050 maste kommunerna arbeta aktivt med bebyggelseutveckling i kollektivtrafiknara lagen
och motverka en bebyggelseutspridning som blir bade dyr och svar att forsorja med kollektiv-
trafik. | detta sammanhang vill vi betona att kollektivtrafik ska finnas pa plats vid dag ett nar
stockholmare flyttar in i nybyggnationsomraden, nagot som tyvérr inte har uppfyllts pa
manga platser.

Ett okat cyklande bidrar till mindre trangsel pa vagarna, mindre klimatpaverkan, forbatt-
rad tillganglighet och god halsa. Ett val utbyggt cykelvagnat bidrar till att knyta ihop lanet s&
att fler far mojlighet att na arbetsplatser, skolor och serviceutbud. | Stockholms lan ar det véag-
héllarna som ansvarar for att bygga ut cykelvagnitet, bade det lokala, regionala och langs
med det statliga vagnatet. Det staller sarskilda krav pa planering, utbyggnad och drift av cy-
kelvagnatet. Utbyggnaden av cykelvagnatet i Stockholmsregionen har lange varit eftersatt.
For att 6ka cykelns konkurrenskraft och attraktivitet kravs ett cykelvagnit som héller hog
standard. Att lyfta fram cykeln som ett viktigt transportslag i framtiden bér utgéra en central
del av RUFS 2050.

Négra omraden i RUFS 2050 dr méarkta som “utredningsomraden” vilket 4r omraden dér
markanvandningen pa lang sikt dnnu inte ar avgjord i kommunernas dversiktsplaner pa grund
av sitt strategiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken ar att de i slutfor-
slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas énskemal. Det ar bade bra och vik-
tigt att kommunernas onskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det galler
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.
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Sarskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (alla MP), Mans Lonnroth m.fl.
(alla S) och Mia Lundquist (V) enligt foljande.

Det ar gladjande att manga av de synpunkter som miljo- och hélsoskyddsnamnden lamnade
under det tidigare samradet har tillgodosetts i det reviderade forslaget av RUFS. Namndens
forslag till delmal for vattenfragor och synpunkter om att vissa klimatmal &r hogt stallda och
behover ytterligare atgardsbeskrivningar har emellertid inte beaktats. Det kan trots detta kon-
stateras att forslaget till RUFS till stora delar ligger i linje med férvaltningens och stadens ar-
bete.

Energieffektivisering &r en fundamental del av klimatarbetet. Om man inte bedriver ett ak-
tivt energieffektiviseringsarbete, sa blir klimatarbetet betydligt svarare, och risken ékar att
man missar malen for minskade klimatutslapp. Det ar darfor viktigt och fullt rimligt att Stock-
holms lan, och Stockholms stad har mal for energieffektivisering, som en del av det Gvergri-
pande arbetet for minskade klimatutslapp.

Att minska utslappen fran konsumtionen ar nasta stora viktiga steg i klimatarbetet. | FN:s
2030-mal &r hallbar produktion och konsumtion ett av de 17 dvergripande malen. Vi anser att
RUFS:ens mal, att utslappen av vaxthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halveras till
2030, ar bra. Att metodiken pa omradet inte ar perfekt &nnu, ar inte en ursakt for att inte pa-
borja detta viktiga arbete.

Det anges att RUFS uttrycker regionens samlade vilja och att den ligger till grund for
kommunernas langsiktiga planering. Kanske ar denna skrivning snarare ett uttryck for en éns-
kan hos Stockholms Léns Landsting om att s& vore fallet, sarskilt som kommunerna annu inte
tagit stéllning till hur val RUFS 2050 stdmmer dverens med de egna planerna.

Metoden gréntypologi beskrivs som ett underlag for att planera, utveckla och skydda
gréna kvaliteter i stadsutvecklingen &r intressant men missar ifraga om Stockholms stads
grona och bla varden, exempelvis Arstaskogen. Inom Stockholms stad bor fler gréna varde-
karnor pekas ut i kartmaterialet.

I de fall dér kartan inte dverensstimmer med verkligheten bor detta korrigeras. Det bor i
det sammanhanget pépekas att staden &r i slutskedet med att inratta naturreservat i Ars-
taskogen, nagot som inte aterspeglas i vare sig plankartan eller kartan dver den regionala
gronstrukturen.

Sarskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) enligt foljande.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gang- och kollektivtrafik
ska prioriteras sa menar vi att trafikslag inte ska stéllas mot varandra sa lange som det inte ar
ofrénkomligt. Vi kan inte utesluta alla manniskor som ar beroende av sin bil for att fa varda-
gen att ga ihop. Det ar darfor synnerligen uselt att Sverigeforhandlingen for en 6stlig forbin-
delse avbrutits. | detta sammanhang &r det vésentligt att regionplanen intar en pragmatisk
héllning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska 6vertygelser.
For att Stockholm ska kunna fortsatta vara Sveriges tillvaxtmotor maste flaskhalsar inom in-
frastruktur och pa bostadsmarknaden undanrdjas. Har kravs att en 6stlig forbindelse fortsatt ar
en naturlig del av regionens framtida utveckling.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och Erik
Slottner (KD) enligt foljande.

Att stadsbyggnadsnamnden beslutar att som svar pa remissen anfora féljande:
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Vi delar i huvudsak stadsbyggnadskontoret synpunkter, men vill sarskilt lyfta fram en punkt
som vi anser ska utgé ur namndens svar pa remissen. Det handlar om att RUFS 2050 ska for-
hélla sig till regeringen forslag pa nio nya stader. Det r i sak korrekt att dessa nio platser idag
inte dverensstammer med regionplanens foreslagna bebyggelsestruktur, men det &r ocksa sa
att regeringens forslag ar undermaliga nér det handlar om god stadsplanering och orealistiska
nér det handlar om ekonomisk genomforbarhet. Av dessa “enkla” skl &r det ett hdgst rimligt
antagande att dessa planer inte kommer att genomféras, varfér RUFS 2050 heller inte ska for-
halla sig till dessa.

Det 6vergripande malet i RUFS 2050, liksom i RUFS 2010, &r att Stockholmsregionen
ska bli Europas mest attraktiva region att leva och bo i. Vara barn och unga ska véxa upp i en
storstadsregion som préglas av goda livsmiljoer dar en stark ekonomi kombineras med en
héllbar miljo, hallbar tillvaxt och bra livsvillkor for alla. Det ar positivt att planforslaget inne-
bar en betydande ambitionshdjning i de gemensamma malsattningarna for dkat bostadsbyg-
gande, en snabbare takt i omstéliningen till en klimatneutral region, smarta och yteffektiva
transportlsningar i hela regionen samt ett tydligt fokus pa en tat, blandad, urban och attraktiv
bebyggelse.

Under de atta ar som RUFS 2050 kommer att gélla som regionplan kommer Stockholms-
regionen att forandras i stor utstrackning. Hundratusentals nya invanare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostéder, nya stadsdelar och ny infrastruk-
tur. De beslut som fattas de narmaste aren kommer darfor att paverka regionens utveckling
under lang tid fram6ver. RUFS 2050 &r i grunden ett samarbetsdokument. Darfor ar genom-
forbarheten och forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna for att Stock-
holmsregionen ska fa en sammanhallen och héllbar tillvaxt. | grunden &r det positivt att man-
niskor, familjer och foretag soker sig till Stockholm och véljer att stanna har. Ratt hanterat sa
kommer befolkningsdkningen att starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och till-
vaxt.

Forutsattningarna for jobbskapande och foretagande kommer att vara avgérande for den
framtida tillvéxten, integrationen och méjligheterna att stélla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhalle. Att tillvéxtperspektivet lyfts upp i planforslaget ar valkommet
och starker anvandbarheten och genomférandet i planen. Arbetsmarknaden i regionen beho-
ver bli mer flexibel och blandad vad galler I6nenivéaer och kompetens, det galler bade for an-
stéllda och foretagare. Alla arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsatta véxa och vél-
komna fler manniskor.

En av de viktigaste forutsattningarna for Stockholmsregionens attraktion for internation-
ella foretag och hogspecialiserad kompetens &r god internationell tillganglighet, framforallt
med flyg. Det ar gladjande och vadlkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan infrastruktur.

Ett effektivt och vélfungerande klimatarbete ar viktigt for Stockholmsregionen. Klimatar-
betet ska riktas ratt, malen behover kunna féljas upp och atgarderna behéver vara genomfor-
bara. De som har storst méjlighet och réadighet att paverka och minska utslapp av koldioxid
och andra miljofarliga eller klimatpaverkande &mnen &r producenterna. Utslapp som sker ut-
anfor Stockholmsregionen ar svara att mata och paverka och vedertagna standarder for detta
saknas i dagslaget. P4 individ- och féretagsniva kan medvetna konsumenter undvika varor
som ar producerade under miljofarliga forhallanden, men for regionala instanser s kommer
det att vara en utmaning att forsoka minska utslapp som inte sker inom Stockholmsregionen.
Huvudansvaret for att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pa producenterna.

Behovet av nya bostader och ny infrastruktur ar akut i hela regionen, trots att det gjorts
stora investeringar och att byggtakten ar relativt hog. Antalet byggstarter maste 6ka annu mer
och dartill halla i sig dver tid, byggandet av nya bostader maste forenklas och paskyndas. Det
innebdr att betydande lattnader av och forenklingar i befintlig lagstiftning och regleringar &r
ett maste om regionens behov ska kunna métas pa ett effektivt stt. Inte minst nar det galler
dverklaganden, planprocesser och langa handlaggningstider som skapar forseningar, 6kade
kostnader och forsvarar for mindre byggbolag att ta sig in pA marknaden. Bade kommunala
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planprocesser och éverklaganden behdver bli enklare och snabbare. Byggnormer och regle-
ringar av utformning och utrymme pa nya bostader skapar extra kostnader, forsvarar ombyg-
gen och gor det svarare att bygga billiga och yteffektiva lagenheter, inte minst vad galler bil-
liga hyresratter och studentldgenheter. Med en 6versyn av krav och byggnormer kan kostna-
derna sénkas for alla typer av nybyggen.

Rorligheten pa bostadsmarknaden ar ytterligare en faktor som maste forbéttras i hela reg-
ionen. Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar inlasningseffekter, dam-
par flyttkedjor och forsamrar utnyttjande av det befintliga bestandet av bostéder.

Négra omréden i RUFS 2050 dr markta som “utredningsomraden” vilket 4r omraden dér
markanvandningen pa lang sikt annu inte &r avgjord i kommunernas Gversiktsplaner pa grund
av sitt strategiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken &r att de i slutfor-
slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas 6nskemal. Det 4r bade bra och vik-
tigt att kommunernas 6nskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det galler
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens framsta foretraden &r narheten till vattnet. Stora delar av reg-
ionens mest attraktiva livsmiljoer i sa vél de centrala delarna som pa landsbygden och i skér-
garden, ar byggda i vattennara miljcer eller vid kajer. Utformningen av dagens strandskydd &r
alltfor begrénsande och ser inte de mojligheter en klok och vélanpassad bebyggelse kan ge for
att 6ka strandernas tillganglighet for fler av lanets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behovs for att utveckla befintliga, och skapa nya, vattennéra miljoer i hela
Stockholmsregionen.

Den stora mangden riksintressen och regleringarna kring dem skapar svarigheter for
Stockholmsregionen att vaxa pa ett hallbart och smart satt. Nar nya hus for bostader och verk-
samheter inte ens far synas fran vissa parker eller omraden kan vi med sakerhet séga att regle-
ringarna har gatt for langt. Har behdvs det en genomgripande 6versyn for att underlatta fortat-
ning, nybyggnation och hdgre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostader tatt och trafiknara. Den upp-
datering av grénsvardena som nu gors ar valkommen. Strikta tolkningar kring sakerhetsav-
stand runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svarigheter med att fortata delar av reg-
ionen. Inte minst galler detta vid 6verdéckningar av jarnvagar och végar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gang- och kollektivtrafik
ska prioriteras s& menar vi att trafikslag inte ska stallas mot varandra sa lange som det inte &r
ofrénkomligt. Vi kan inte utesluta alla manniskor som ar beroende av sin bil for att fa varda-
gen att ga ihop. | detta sammanhang ar det vasentligt att regionplanen intar en pragmatisk
héllning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska 6vertygelser.
For att Stockholm ska kunna fortsatta vara Sveriges tillvaxtmotor maste flaskhalsar inom in-
frastruktur och pa bostadsmarknaden undanréjas. Har ska en ostlig forbindelse fortsatt vara en
naturlig del av regionens framtida utveckling.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) och Patrik Silverudd (L)
enligt foljande.

Det 6vergripande malet i RUFS 2050, liksom i RUFS 2010, ar att Stockholmsregionen ska bli
Europas mest attraktiva region att leva och bo i. Vara barn och unga ska véxa upp i en stor-
stadsregion som praglas av goda livsmiljoer dér en stark ekonomi kombineras med en héllbar
milj6, hallbar tillvixt och bra livsvillkor for alla. Det ar positivt att planférslaget innebar en
betydande ambitionshdjning i de gemensamma malsattningarna for dkat bostadshbyggande, en
snabbare takt i omstéllningen till en klimatneutral region, smarta och yteffektiva transportlos-
ningar i hela regionen samt ett tydligt fokus pa en tat, blandad, urban och attraktiv bebyg-
gelse.
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Under de atta &r som RUFS 2050 kommer att gélla som regionplan kommer Stockholms-
regionen att forandras i stor utstrackning. Hundratusentals nya invanare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostader, nya stadsdelar och ny infrastruk-
tur. De beslut som fattas de narmaste aren kommer darfor att paverka regionens utveckling
under lang tid framover. RUFS 2050 &r i grunden ett samarbetsdokument. Darfor ar genom-
forbarheten och forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna for att Stock-
holmsregionen ska fa en sammanhallen och hallbar tillvaxt. | grunden ar det positivt att man-
niskor, familjer och foretag soker sig till Stockholm och valjer att stanna har. Rétt hanterat sa
kommer befolkningsokningen att starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och till-
vaxt.

Forutsattningarna for jobbskapande och foretagande kommer att vara avgérande for den
framtida tillvaxten, integrationen och mojligheterna att stalla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhalle. Att tillvaxtperspektivet lyfts upp i planforslaget ar valkommet
och stérker anvandbarheten och genomfdrandet i planen. Arbetsmarknaden i regionen beho-
ver bli mer flexibel och blandad vad géller 16nenivaer och kompetens, det géller bade for an-
stéllda och foretagare. Alla arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsatta vaxa och vél-
komna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsattningarna for Stockholmsregionens attraktion for internation-
ella foretag och hogspecialiserad kompetens &r god internationell tillganglighet, framforallt
med flyg. Det &r gladjande och vidlkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan infrastruktur.

Ett effektivt och vélfungerande klimatarbete ar viktigt for Stockholmsregionen. Klimatar-
betet ska riktas ratt, malen behdver kunna féljas upp och atgarderna behdver vara genomfor-
bara. De som har stérst mojlighet och radighet att paverka och minska utslapp av koldioxid
och andra miljofarliga eller klimatpaverkande amnen &r producenterna. Utslapp som sker ut-
anfor Stockholmsregionen &r svara att mata och paverka och vedertagna standarder for detta
saknas i dagslaget. Pa individ- och foretagsniva kan medvetna konsumenter undvika varor
som ar producerade under miljofarliga forhallanden, men for regionala instanser sa kommer
det att vara en utmaning att forsoka minska utslapp som inte sker inom Stockholmsregionen.
Huvudansvaret for att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pa producenterna.

Behovet av nya bostader och ny infrastruktur &r akut i hela regionen, trots att det gjorts
stora investeringar och att byggtakten ar relativt hog. Antalet byggstarter maste 6ka &nnu mer
och dartill halla i sig 6ver tid, byggandet av nya bostader méste forenklas och paskyndas. Det
innebdr att betydande lattnader av och férenklingar i befintlig lagstiftning och regleringar ar
ett maste om regionens behov ska kunna métas pa ett effektivt satt. Inte minst nar det galler
dverklaganden, planprocesser och langa handlaggningstider som skapar forseningar, ékade
kostnader och forsvarar for mindre byggbolag att ta sig in pa marknaden. Bade kommunala
planprocesser och dverklaganden behdver bli enklare och snabbare. Byggnormer och regle-
ringar av utformning och utrymme pa nya bostéder skapar extra kostnader, forsvarar ombyg-
gen och gor det svarare att bygga billiga och yteffektiva lagenheter, inte minst vad galler bil-
liga hyresratter och studentlagenheter. Med en 6versyn av krav och byggnormer kan kostna-
derna sénkas for alla typer av nybyggen.

Rorligheten pa bostadsmarknaden &r ytterligare en faktor som maste forbattras i hela reg-
ionen. Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar inlasningseffekter, dam-
par flyttkedjor och forsamrar utnyttjande av det befintliga bestandet av bostader.

Nagra omraden i RUFS 2050 &r mérkta som “utredningsomraden” vilket &r omraden dar
markanvandningen pa lang sikt annu inte &r avgjord i kommunernas Gversiktsplaner pa grund
av sitt strategiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken &r att de i slutfor-
slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas 6nskemél. Det ar bade bra och vik-
tigt att kommunernas 6nskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det géller
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.

39



Ett av Stockholmsregionens framsta foretraden &r narheten till vattnet. Stora delar av reg-
ionens mest attraktiva livsmiljoer i sa val de centrala delarna som pé landsbygden och i skar-
garden, ar byggda i vattennara miljoer eller vid kajer. Utformningen av dagens strandskydd ar
alltfor begransande och ser inte de mdjligheter en klok och vélanpassad bebyggelse kan ge for
att 6ka strandernas tillganglighet for fler av lanets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behdvs for att utveckla befintliga, och skapa nya, vattennara miljoer i hela
Stockholmsregionen.

Den stora mangden riksintressen och regleringarna kring dem skapar svarigheter for
Stockholmsregionen att vaxa pé ett hallbart och smart sétt. Nar nya hus for bostader och verk-
samheter inte ens far synas fran vissa parker eller omraden kan vi med sékerhet séga att regle-
ringarna har gatt for langt. Har behovs det en genomgripande 6versyn for att underlatta fortat-
ning, nybyggnation och hdgre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostader tatt och trafiknara. Den upp-
datering av gransvardena som nu gors ar valkommen. Strikta tolkningar kring sékerhetsav-
stand runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svarigheter med att fortata delar av reg-
ionen. Inte minst galler detta vid éverdackningar av jarnvégar och végar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gang- och kollektivtrafik
ska prioriteras sa menar vi att trafikslag inte ska stallas mot varandra sa lange som det inte &r
ofréankomligt. Vi kan inte utesluta alla méanniskor som &r beroende av sin bil for att fa varda-
gen att ga ihop. Det ar darfor synnerligen uselt att Sverigeforhandlingen for en 6stlig forbin-
delse avbrutits. | detta sammanhang &r det vésentligt att regionplanen intar en pragmatisk
héllning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska dvertygelser.
For att Stockholm ska kunna fortsatta vara Sveriges tillvaxtmotor maste flaskhalsar inom in-
frastruktur och pa bostadsmarknaden undanr6jas. Har krévs att en dstlig forbindelse fortsatt ar
en naturlig del av regionens framtida utveckling.

Utbildningsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm m.fl. (alla L) och Cecilia Brinck m.fl.
(alla M) enligt foljande.

Under de atta &r som RUFS 2050 kommer att gélla som regionplan kommer Stockholmsreg-
ionen att fordndras i stor utstrickning. Hundratusentals nya invanare kommer att kalla Stock-
holmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostdder, nya stadsdelar och ny infrastruktur. De
beslut som fattas de ndrmaste aren kommer dérfor att paverka regionens utveckling under
lang tid framover. RUFS 2050 &r i grunden ett samarbetsdokument. Dérfor dr genomforbar-
heten och forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna for att Stockholmsreg-
ionen ska fa en sammanhéllen och hallbar tillvaxt. I grunden &r det positivt att ménniskor, fa-
miljer och foretag soker sig till Stockholm och véljer att stanna hér. Rétt hanterat s kommer
befolkningsdkningen att stirka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och tillvéxt.

Forutsittningarna for jobbskapande och foretagande kommer att vara avgorande for den
framtida tillvaxten, integrationen och mojligheterna att stélla om regionen till ett utsléappsfritt
och klimatneutralt samhaille. Att tillvixtperspektivet lyfts upp i planforslaget ar vilkommet
och stirker anvéndbarheten och genomforandet i planen. Arbetsmarknaden i regionen behd-
ver bli mer flexibel och blandad vad giller 16nenivéer och kompetens, det giller bade for an-
stdllda och foretagare. Alla arbeten behdvs for att regionen ska kunna fortsatta vaxa och vél-
komna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsédttningarna for Stockholmsregionens attraktion for internation-
ella foretag och hogspecialiserad kompetens ér god internationell tillgénglighet, framforallt
med flyg. Det ar glddjande och vilkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan infrastruktur.

Ett effektivt och vilfungerande klimatarbete ar viktigt for Stockholmsregionen. Klimatar-
betet ska riktas rétt, malen behover kunna fljas upp och atgérderna behdver vara genomfor-
bara. De som har stdorst mojlighet och radighet att pdverka och minska utslépp av koldioxid
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och andra miljofarliga eller klimatpéverkande &mnen &r producenterna. Utslapp som sker ut-
anfor Stockholmsregionen dr svéra att méta och paverka och vedertagna standarder for detta
saknas i dagsldget. Pa individ- och foretagsniva kan medvetna konsumenter undvika varor
som dr producerade under miljofarliga forhéllanden, men for regionala instanser sa kommer
det att vara en utmaning att forsoka minska utslapp som inte sker inom Stockholmsregionen.
Huvudansvaret for att minska klimatpaverkan kommer fortsatt att ligga pa producenterna.

Behovet av nya bostidder och ny infrastruktur ar akut i hela regionen, trots att det gjorts
stora investeringar och att byggtakten ar relativt hog. Antalet byggstarter maste 6ka dnnu mer
och dartill hélla i sig 6ver tid, byggandet av nya bostidder maste forenklas och paskyndas. Det
innebaér att betydande lattnader av och forenklingar i befintlig lagstiftning och regleringar ar
ett maste om regionens behov ska kunna motas pa ett effektivt sétt. Inte minst nér det géller
overklaganden, planprocesser och ldnga handldggningstider som skapar forseningar, 6kade
kostnader och forsvarar for mindre byggbolag att ta sig in pd marknaden. Badde kommunala
planprocesser och 6verklaganden behdver bli enklare och snabbare. Byggnormer och regle-
ringar av utformning och utrymme pa nya bostader skapar extra kostnader, férsvarar ombyg-
gen och gor det svarare att bygga billiga och yteffektiva lagenheter, inte minst vad géller bil-
liga hyresritter och studentldgenheter. Med en Gversyn av krav och byggnormer kan kostna-
derna sénkas for alla typer av nybyggen.

Rorligheten pa bostadsmarknaden ar ytterligare en faktor som maste forbattras i hela reg-
ionen. Dagens utformning av hyresreglering och reavinstskatt skapar inlésningseffekter, dim-
par flyttkedjor och forsdmrar utnyttjande av det befintliga bestdndet av bostéider.

Négra omréden i RUFS 2050 dr méarkta som “utredningsomraden” vilket 4r omraden dér
markanvéndningen pa l&ng sikt dnnu inte dr avgjord i kommunernas dversiktsplaner pé grund
av sitt strategiska lage och ar foremal for utredning eller liknande. Tanken éar att de i slutfor-
slaget till RUFS 2050 ska markeras enligt kommunernas 6nskemadl. Det ar bade bra och vik-
tigt att kommunernas 6nskemal kring dessa omraden respekteras. Inte minst nar det géller
Bromma flygplats och Louddens oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens frimsta foretrdden &r nirheten till vattnet. Stora delar av reg-
ionens mest attraktiva livsmiljder i s& vil de centrala delarna som pa landsbygden och i skér-
géarden, dr byggda i vattennéra miljéer eller vid kajer. Utformningen av dagens strandskydd &r
alltfor begrédnsande och ser inte de mdjligheter en klok och vilanpassad bebyggelse kan ge for
att oka strandernas tillgénglighet for fler av ldnets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behdvs for att utveckla befintliga, och skapa nya, vattennira miljoer i hela
Stockholmsregionen.

Den stora méngden riksintressen och regleringarna kring dem skapar svarigheter for
Stockholmsregionen att vaxa pa ett hallbart och smart sétt. Nar nya hus for bostédder och verk-
sambheter inte ens fir synas fran vissa parker eller omraden kan vi med sékerhet séga att regle-
ringarna har gatt for langt. Har behovs det en genomgripande 6versyn for att underlatta fortét-
ning, nybyggnation och hogre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostdder tétt och trafiknédra. Den upp-
datering av griansvidrdena som nu gors dr vilkommen. Strikta tolkningar kring sdkerhetsav-
stind runt transportleder for farligt gods skapar ocksé svérigheter med att fortita delar av reg-
ionen. Inte minst géller detta vid 6verdackningar av jarnvégar och vigar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, ging- och kollektivtrafik
ska prioriteras s& menar vi att trafikslag inte ska stillas mot varandra sa ldnge som det inte ar
ofrdnkomligt. Vi kan inte utesluta alla minniskor som &r beroende av sin bil for att & varda-
gen att g ihop. Det dr darfor synnerligen uselt att Sverigeforhandlingen for en 6stlig forbin-
delse avbrutits. I detta sammanhang &r det vésentligt att regionplanen intar en pragmatisk
hallning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska dvertygelser. For
att Stockholm ska kunna fortsétta vara Sveriges tillvixtmotor méste flaskhalsar inom infra-
struktur och pd bostadsmarknaden undanrdjas. Har kravs att en Ostlig forbindelse fortsatt ar
en naturlig del av regionens framtida utveckling.
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