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Med vanlig halsning

Jennifer Lendeng
Kommunsekreterare

Kanslistaben, Kommunledningskontoret
Upplands-Bro kommun 196 81 Kungséangen
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Lipplands-Bro PROTOKOLL

KOMMUNEN SOM GER PLATS
Komm unstyrelsen Sammantradesdatum:

2017-10-04

§ 106 Yttrande dver utstallningsférslag till

Regional utvecklingsplan fér
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Dnr KS 17/0215

Beslut
1. Kommunen yttrar sig ver utstéllningsforslaget till Regional

utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) enligt
Samhéllsbyggnadskontorets forslag den 11 september 2017.

. Fredrik Kjos (M), Marcus Skéld (M), Lisbeth Waern (M), Vesna Rajic

(M) och Anders Akerlind (M) far lagga ett sdrskilt yttrande som
bildgges léngst bak i protokollet (s.41-43).

. Kommunstyrelsen beslutar att anta féljande tillagg till yttrandet pa

sidan 4 under rubriken Lag turtithet — himmande for bostadsbyggandet
fran andra stycket som fir lydelsen:

Optimering av méjligheterna for bostadsbyggande av kollektivnira
bostéder samt titare trafikering genom byggande av vindspar.

Vi vill dock poéngtera att behovet av 6kad turtithet for pendeltagen till
Bro ér akut, och inte bara giller p4 sikt. Bro trafikeras idag med
pendeltdg som endast gdr i 30-minuterstrafik, trots att det dr stomtrafik.
Bro véxer kraftigt, bland annat mycket stationsnéra, och ett antal storre
planprojekt &r p4 géng. Men den lga turtitheten r en himmande
faktor for attraktiviteten och takten i bostadsbyggandet.
Pendeltégstrafiken till Bro behdver dirfer s& fort som mojligt utdkas,
vilket forutsitter kapacitetshojningar pa Milarbanan.

Lénen i Mélardalen — Stockholm, Uppsala, Vistmanland — utgdr som
beskrivs i RUFS sidan 26 i flera avseenden en enhet. Upplands-Bro ir
en del av ett regionalt strak som stricker sig mellan Stockholm och
Visteras.

En vil integrerad arbets-, utbildnings- och bostadsmarknad i ett storre
regionalt perspektiv ger en avsevirt storre hemmamarknad och dirmed
underlag for ett varierat och starkt néringsliv med kvalificerade
néringar. Det ger ocksa en storre méangfald av kvaliteter som &r viktiga
for val av bostadsort och for val av etableringsort for verksamheter dir
Upplands-Bro idag utgér en av de priméra logistik- och
distributionsnoderna i Stockholmsregionen. F Orbéttringar av
transportsystemet leder till att Stockholms arbetsmarknadsregion
utvidgas och omfattar ven Habo, Enk&ping och Visterss. I ett lingre
perspektiv kan utvidgningen bli stérre.
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KOMMUNEN SOM GER PLATS
Kommunstyrelsen Sammantradesdatum:

2017-10-04

Fortséttning § 106

Darfor dr det angeléget att stirka kapaciteten i takt med de vixande
resandevolymerna. Det giller dérfor att anpassa transportniétet till den
storregionala bostads-, arbetsplats- och servicestrukturen, samt till
omlandet runt de storregionala nodstiderna och kringliggande
landsbygd. Genom riktade investeringar i véindspar pa Mélarbanan i
Bro for utokad turkapacitet i pendeltigstrafiken samt kompletterande
anslutningar vid E18 for trafik vésterut kan Upplands-Bro bidra med
bostadsbyggande i mycket hogre grad &n for ndrvarande. I kommunens
pagéende planuppdrag finns uttalat att bygga uppemot 20 000 bostider
under den period som RUFS:en omfattar.

Férslag till beslut

Kommunen yttrar sig 6ver utstdllningsforslaget till Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUFS 2050) enligt Samhaillsbyggnadskontorets
forslag den 11 september 2017.

Forslag till beslut pa sammantradet

Fredrik Kjos (M), Marcus Skeld (M), Lisbeth Waern (M), Vesna Rajic (M) och
Anders Akerlind (M) foreslar att Kommunstyrelsen beslutar om sérskilt
yttrande att bildggas langst bak i protokollet.

Camilla Janson (S), Rolf Nersing (S), Catharina Andersson (S), Annika Falk
(S), Sara Ridderstedt (MP), Anna Norberg (MP), Jan Stefanson (KD) och Lisa
Edwards (C) foreslar att Kommunstyrelsen beslutar enligt
Sambhillsbyggnadskontorets forslag med foljande tillagg pa yttrandet pa sidan
4 under rubriken Lag turtiithet — himmande £or bostadsbyggandet som far
lydelsen:

Optimering av méjligheterna for bostadsbyggande av kollektivnira bostider
samt tdtare trafikering genom byggande av véndspar.

Lénen i Mélardalen — Stockholm, Uppsala, Vistmanland,— utgdr som beskrivs i
RUFS sidan 26 i flera avseenden en enhet. Upplands-Bro ér en del av ett
regionalt strik som striicker sig mellan Stockholm och Visteras.

En vil integrerade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknad i ett storre
regionalt perspektiv ger en avsevirt storre hemmamarknad och ddrmed
underlag for ett varierat och starkt ndringsliv med kvalificerade néringar. Det
ger ocksa en storre mangfald av kvaliteter som 4r viktiga for val av bostadsort
och for val av etableringsort for verksamheter dar Upplands-Bro idag utgér en
av de priméra logistik- och distributionsnoderna i Stockholmsregionen.
Forbattringar av transportsystemet leder till att Stockholms
arbetsmarknadsregion utvidgas och omfattar dven Hébo, Enképing och
Visteras. I ett langre perspektiv kan utvidgningen bli storre.
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Fortséttning § 106

Dérfor &r det angeldget att stéirka kapaciteten i takt med de vixande
resandevolymerna. Det giller dérfor att anpassa transportnétet till den
storregionala bostads-, arbetsplats- och servicestrukturen, samt till omlandet
runt de storregionala nodstéiderna och kringliggande landsbygd. Genom riktade
investeringar i véindspér pa Milarbanan i Bro for utskad turkapacitet i
pendeltagstrafiken samt kompletterande anslutningar vid E18 for trafik visterut
kan Upplands-Bro bidra med bostadsbyggande i mycket hogre grad 4n for
nérvarande. I kommunens pégéende planuppdrag finns uttalat att bygga
uppemot 20 000 bostdder under den period som RUFS:en omfattar.

Martin Normark (L) ansluter sig till Camilla Janson (S), Rolf Nersing (S),
Catharina Andersson (S), Annika Falk (S), Sara Ridderstedt (MP), Anna
Norberg (MP), Jan Stefanson (KD) och Lisa Edwards (C) forslag.

Sammanfattning

Stockholms l4ns landsting ansvarar for arbetet med att ta fram nista regionala
utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS 2050. Utvecklingsplanen ska
ligga till grund f6r den fysiska planeringen och &r en utgangspunkt for
tillvéixtarbetet i regionen.

Forra éret var planen p4 samrad och kommunen limnade da ett yttrande.
Landstinget har dérefter bearbetat planen och Tillvixt- och regionplane-
ndmnden beslutade den 8 juni 2017 att stilla ut planforslaget.

Samhallsbyggnadskontoret har med hjilp av representanter frdn kommunens
kontor tagit fram ett forslag till yttrande den 11 september 2017.

Beslutsunderlag
e Sambhillsbyggnadskontorets tjinsteskrivelse den 11 september 2017

e Landstingets tillvixt- och regionplaneforvaltnings remissbrev, juni
2017

e Landstingets tillviixt- och regionplanefdrvaltnings utstéllningsforslag
till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050)
inklusive plankarta for Stockholms ldn 2050, den 27 Jjuni-3 november
2017

® Samlad konsekvensbeskrivning av RUFS 2050 till utstillningen den 27
juni-3 november 2017

* Kommunens samradsyttrande 6ver RUFS 2050 den 11 oktober 2016
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KOMMUNEN SOM GER PLATS
Kommunstyrelsen Sammantradesdatum:

2017-10-04
Fortséttning § 106

Beslutsgang 1

Ordforande stiller fragan till Kommunstyrelsen om Fredrik Kjos (M), Marcus
Skéld (M), Lisbeth Waern (M), Vesna Rajic (M) och Anders Akerlind M)
sérskilt yttrande far l4ggas till protokollet. Och finner att yttrandet far liggas
langst bak i protokollet.

Beslutsgang 2

Ordf6rande stéller frigan till Kommunstyrelsen om Camilla Janson (S), Rolf
Nersing (S), Catharina Andersson (S), Annika Falk (S), Sara Ridderstedt (MP),
Anna Norberg (MP), Jan Stefanson (KD) och Lisa Edwards (C) forslag till
beslut att bifalla Samhéllsbyggnadskontorets forslag med foreslaget tilligg.
Och finner att forslaget bifallits.

Beslutet skickas till:

e Stockholms ldns landsting, Tillvéxt- och regionplanendmnden
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Sarskilt yttrande till arendet Yttrande Gver utstaliningsforsiag till
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 20150, § 106

l.

Den regionala strukturen. RUFS ska vara vigledande for
oversiktsplaneringen genom att i den regionala plankartan tydliggora
exempelvis mellankommunala samband, landstingets
kollektivtrafikplanering och landstingets syn pé ldnets 6vergripande
rumsliga inriktning. I utstéllningsversionen &r det del 3 om regional
struktur som &r den egentliga regionplanen. Denna del drunknar nu
delvis i de andra delarna och bor ges en mer framskjuten plats i
dokumentet.

Dokumentet ér alldeles for langt. Strukturen 4r svar att $verblicka.
Det saknas en tydlig rd trad mellan de olika avsnitten dir flera
upprepningar uppstéar och frgor aterkommer utan att konkretiseras. Det
&r mojligt att halvera dokumentets langd utan att tappa i kvalitet och
innehall. Inte minst bor del 4 kortas radikalt.

For att kommunerna ska kunna kinna dgandeskap av dokumentet och
for att RUFS ska kunna sigas utgéra Stockholmsregionens samlade
viljeinriktning &r det en forutséttning att ha ett dokument som &r mer
kérnfullt formulerat och bittre strukturerad.

Det skriftliga spriket behéver forbittras. Begreppsfloran ér otydlig
och liksom prioriteringsordningen mellan olika maélbegrepp: nulige,
utmaningar, vision, mal, delmal, regionala prioriteringar, 6vergripande
rumslig inriktning, rumsliga principer, tematiska fragor, regionala
forhéllningssitt, centrala stdllningstaganden, osv. Vaga och otydliga
formuleringar leder till bristande forstelse.

Otydligt vad som forviintas. Hur RUFS2050:s mal forvénts att uppnas
och vilka tgirder landstinget kommer att vidta maste fortydligas. Aven
vilka tgérder som forvéntas fran kommuner och andra aktérer bér
klarldggas.

Tillviixt behéver prioriteras tydligare. Grona kilar, kilsamverkan och
kilsamband ska utvecklas enligt detta dokument. Detta fokus $vertar
utgangspunkten att RUFS2050 ska ligga till grund for tillvixtarbetet i
regionen. Skrivningarna om grona kilar i dokumentet fir inte trénga ut
behovet av tillvixt i regionen. Var utgéngspunkt &r att tillvixt dr en
forutséttning fér en mer miljovinligare region. Mélet med den regionala
utvecklingsplanen ska vara att Stockholmsregionen ska vixa starkt med
fler bostéder, fler foretag och fler jobb.

Tydligare fokus p4 trygghet. Delmalet med att kiinna tillit till grannar
kan bytas ut mot ett konkret delmal som #r mer métbart. Skrivningar
kan &ven kompletteras for att betona att vi vill ha en tryggare region dir
andelen utsatthet for brott ska minskas. I den fysiska planeringen for
regionen ska dven planliggning av bebyggelse och infrastruktur ta
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12.
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hénsyn till att minska otryggheten i regionen. Detta bor RUFS2050
stréva efter.

Bilen fir inte glommas bort i RUFS 2050. Moderaterna tycker inte att
RUFS2050 ska diskriminera mot nagot transportslag. I takt med att
utbyggnaden av kollektivtrafiken och cykel- och gangvigar byggs i och
mellan kommunerna blir balansen mellan trafikslag storre. Bilen
behdvs alltjamt for persontransporter inom och mellan kommunerna £or
arbete och dagliga géromal. Darfor bér utveckling av vignit ta hinsyn
till biltrafik och inte endast ta héinsyn till cyklar. Dokumentet nimner
cyklar i visentligt storre utstrickning 4n bilar, dven om bada trafikslag
kommer ha en betydande roll i framtiden.

Ostlig forbindelse. Alliansen i landstinget 4r inte 6verens om behovet
av Ostlig forbindelse och darfor behdver kommuner yttra sig i frdgan
om varfor Stockholm behdver denna infrastruktursatsning. Att denna
friga lyfts upp frin kommunerna #r ytterst nddvéandigt for att stirka
argumentation om att avsaknaden av en 6stlig forbindelse ér idag en
brist i Stockholmstrafiken.

Bromma flygplats. Bromma flygplats mervirden maste utvecklas i
skrivelserna utifrén léget idag. Det finns partier i landstinget som inte
Onskar att f6rldnga flygplatsens avtal och tror pa att 1angsiktigt avveckla
den. Bade Bromma flygplats och Bergs oljehamn bor inte kategoriseras
under rubriken “Utredningsomraden” i forslaget da det Sppnar upp for
utredning av andra alternativ i omradena. Bromma bor markeras som
flygplats/ befintlig bebyggelse i plankartan och Bergs bor ses som ett
strategiskt stadsutvecklingslige.

Strandskyddet. Géllande strandskyddet bor det fortydligas om dess
negativa konsekvenser och att strinderna ska tillgéngliggoras.
Skrivningarna om bebyggelse i strandnira lagen maste mjukas upp och
nackdelarna med strandskyddet ska lyftas.

Tydligare motiveringar till val av strukturbilder. I samradsversionen
av RUFS 2050 presenterades tva alternativa strukturbilder: Strukturbild
A och B. Strukturbild A redovisade en utveckling av befolknings- och
bebyggelseutveckling i enlighet med RUFS 2010. Strukturbild B
byggde pa hur den faktiska utvecklingen av befolkningstillviixten de
senaste aren har sett ut men ytterligare forstirkt, med en stark
koncentration till regionens centrala delar. Kommunerna i regionens
centrala delar anser sig inte blivit tillrdckligt involverade i valet mellan
strukturbilderna, och en férklaring till varfor landstinget valde att g&
vidare med strukturbild A kan motiveras.

Utspridd bebyggelse. Vi ska inte motarbeta dem som vill bosiitta sig
dér det &r en utspridd bebyggelseutveckling dar det ir mycket
begrinsade mojligheter for kollektivtrafiken.

Risk att man foérbygger sig. Bostadsbyggande &r under kraftig
utveckling i regionen. Redan finns varningstecken pé risken for att det i
framtiden kan komma att std tomma bostider.
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14. Inget regionalt ansvar for bostadsforsorjning till alla. Kommunerna
i regionen ser olika ut och har olika forutséttningar for
bostadsbyggande. Det ska vara upp till varje kommun att avgora vilken
bostadsutveckling som passar just den kommunen.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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KOMMUNEN SOM GER PLATS
Samhallsbyggnadskontoret

Karin Svalfors
Samhallsplanerare

08-581 691 94
karin.svalfors@upplands-bro.se

YTTRANDE 1(9

Datum Var beteckning Er beteckning

2017-10-04 KS 17/0215 TRN 2017-0052

Stockholms l&ns landsting

Tillvéxt- och regionplanendmnden

Yttrande Over utstaliningsfoérslag till Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS
2050

Sammanfattande synpunkter — inriktningen i huvudsak bra
men alltfér svagt 2050-perspektiv

Upplands-Bro kommun stddjer fortfarande i huvudsak inriktningen i forslaget
till ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050. Det &r
bra att malstrukturen fran samradet ligger fast med vision, mal, delmal och
prioriteringar for olika tidsperspektiv. Att strukturera planen utifran olika
tidsperspektiv ar noédvandigt for att kunna hantera de utmaningar som regionen
har.

Alltfor svagt 2050-perspektiv

Vi anser dock att 2050-perspektivet tyvarr har blivit alltfor svagt, framforallt
nér det galler bebyggelseutvecklingen och transportsystemet. De redovisade
regionala prioriteringarna for bebyggelsestruktur och transportsystem ar alltfor
begransade och stdammer delvis inte 6verens med kommunens planer och
behov. Kollektivtrafiknara lagen ar i manga ytterkommuner s mycket mer an
1 200 meter fran stationerna. Behoven i transportsystemet dr sa mycket storre
an vad som redan &r beslutat, ar under forhandling eller &r redovisat som
tillganglighetsbehov i plankartan.

Viktigt att planen stodjer en flerk&rnig struktur

Planforslaget redovisar forvisso en flerkarnig struktur. Men vi vill danda
aterigen poangtera hur viktigt det ar att RUFS genomgaende haller fast vid en
utveckling av en flerkarnig region dér &ven de yttre regionala stadskarnorna ar
starka och dar tvarforbindelserna ar goda. For en ytterkommun som
Upplands-Bro har en sadan utveckling flera fordelar jamfort med en mer
enkarnig struktur. Forutsatt goda kommunikationer med valutbyggd
kollektivtrafik och bra tvéarforbindelser, ger den utvecklade flerkarniga
strukturen battre mojligheter att na arbetstillfallen, service med mera med en
rimlig tidsinsats.

Postadress: Upplands-Bro kommun, 196 81 Kungsangen Besoksadress: Furuhéllsplan 1, Kungsangen
Telefon: 08-581 690 00 Fax: 08-581 692 40 E-post: kommun@upplands-bro.se Webb: upplands-bro.se



Upplands-Bro kommun Datum Var beteckning 2 (9)
2017-10-04 KS 17/0215

Tydligare styrning med farre delmal och prioriteringar

Vi konstaterar att antalet delmal och prioriteringar nu har blivit betydligt farre,
vilket ger en tydligare styrning. Valet av prioriteringar fram till ar 2026 bor
kunna fungera som utgangspunkt for fortsatta diskussioner om genomforandet
de narmaste aren.

Mycket har blivit battre i de tematiska avsnitten

Vi konstaterar ocksa att flera av de tematiska omradena har utvecklats vidare
sedan samradet och att viss hansyn har tagits till synpunkter som har lamnats
tidigare. Bland annat har avsnitten om landsbygd, kultur och kulturmilj6é
utvecklats pa ett positivt sétt.

Det sociala hallbarhetsperspektivet behover bli tydligare

Vissa avsnitt skulle med fordel kunna utvecklas ytterligare, inte minst genom
att redovisa det socioekonomiska perspektivet tydligare i férhallningssatt och
stallningstaganden. Detta for att stodja en socialt hallbar utveckling mot en
sammanhallen region med minskad segregation.

Det far inte rada nagra tvivel om att RUFS é&r en utvecklingsplan for "hela”
regionen.

Bebyggelsestruktur

Viktiga utbyggnadsomraden blir helt utan regional prioritet

For oss blir det problematiskt hur planforslaget redovisar framtida
bebyggelseutveckling i mal, plankarta och forhallningssatt. De regionalt
prioriterade omradena for bebyggelseutveckling i planforslaget ar inte
tillrackliga i Upplands-Bro, i synnerhet inte i ett 2050-perspektiv. Vi haller
med om att vi ska "arbeta aktivt med bebyggelseutveckling i
kollektivtrafiknara lagen och motverka en utspridd bebyggelseutveckling som
ar svar att forsorja med kollektivtrafik” (sidan 67). Kollektivtrafiknara lagen &r
dock i manga ytterkommuner sa mycket mer &n 1 200 meter fran stationerna,
vilket ar det som i Upplands-Bro redovisas som prioriterat. Ovriga
bebyggelseldagen i kommunen redovisas som ”sekundara” och helt utan
regional prioritet.

For att vi ska kunna bidra med var andel av regionens bostadsbehov (sidan
100) och dvrig bebyggelse for service, verksamheter och anléaggningar kravs att
detta i relativt hog utstrackning sker dven utanfor det som i plankartan pekas ut
som regionalt prioriterade bebyggelseldgen. Upplands-Bro vill ta och tar
mycket aktivt del i regionens utveckling. Och det borde vara regionalt
prioriterat att a&ven vi kan ta var del av det regionala ansvaret.

Ar den foreslagna tatheten énskvard?

Vi konstaterar vidare att delmalet for ar 2030 om bebyggelsens lokalisering har
andrats sedan samradet. Da fanns ett delmal om att minst 70 % av nya bostader
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ska tillkomma inom gangavstand till kollektivtrafikens stomnat. Vi stallde oss
da undrande till varfor malet vara formulerat som gangavstand endast till
stomnatet, eftersom det endast &r en del av den kollektivtrafik som &r viktig for
tillgangligheten. | flera kommuner finns endast ett fatal stationer/hallplatser
som hor till stomnétet. | Gvrigt bestar kollektivtrafiken av bussar som matar till
stomnatet. Vi tyckte att ett battre delmal for regionen som helhet vore att
relatera till kollektivtrafiken i stort, mojligen till kollektivtrafik med viss
turtathet.

Nu har delmalet for ar 2030 andrats till att minst 95 % av ny bebyggelse bor
tillkomma i de omraden som utpekas som regionalt prioriterade. Vi staller oss
undrande till om detta ar majligt att genomfora pa ett bra sétt med goda
livsmiljoer. Sarskilt mot bakgrund av vart resonemang ovan om att stora
utbyggnadsomraden i goda kollektivtrafiklagen nu pekas ut som sekundart
bebyggelseldge helt utan regional prioritet.

En viktig fraga ar vad den foreslagna tatheten far for konsekvenser for
manniskors livsmiljo och halsa, vilket ocksa lyfts i konsekvensbedémningen.
Vi haller med om vikten att i kommande planering sakerstalla goda kvaliteter i
boendemiljon.

Kartredovisningen

Vi hdvdar att det som har markerats som regionalt prioriterad
bebyggelsestruktur i kartan pa sidan 68 ar alltfor begransat, framforallt i
Kungsangen. Se vart resonemang ovan. En I6sning &r att markera omradena
Tibble, Norrboda, Brunna och Rankhus som primart bebyggelselége. Alla
dessa omraden, utom Rankhus, har redan idag god tillganglighet till
kollektivtrafik med buss med 15-minuterstrafik till pendeltagen sa gott som
hela trafikdygnet, inte bara i rusningstrafik. Jimfor med Marsta, dar omraden
som ligger langre dn 1 200 meter fran pendeltagsstationen har markerats som
primart bebyggelselage.

I plankartan bor 1 200-meterscirkeln som markerar det primara
bebyggelselaget i Bro justeras i enlighet med RUFS 2010. Som det &r nu ligger
en del av cirkeln soder om jarnvagen inom riksintresse for kulturmiljovarden
och befintlig golfbana.

Transportsystemet

Behoven i transportsystemet ar otillrackligt redovisade

Det regionala transportsystemets uppgift &r bra beskrivet. Det mojliggor
mycket riktigt en regionalt sammanhallen bostads- och arbetsmarknad. Och vi
haller med om att tillgangligheten inom regionen, till andra regioner och
internationellt &r avgorande for befolkningens vélfard och for regionens
attraktivitet och konkurrensférmaga (sidan 62).
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Déremot anser vi att behoven for det framtida transportsystemet inte ar
tillrackligt tydligt redovisade for att stodja den omfattande utbyggnad av
bostéder, arbetsplatser med mera som kréavs i den véxande
Stockholmsregionen. Att i kartmaterialet i huvudsak néja sig med att redovisa
redan beslutade objekt eller objekt under pagaende forhandling kanns lite
defensivt for en regional utvecklingsplan som gor ansprak pa att sikta mot
2050. Det langsiktiga perspektivet har blivit alltfor svagt och otydligt, i varje
fall for delar av regionen.

Det &r olyckligt att identifierade brister och behov, som i viss man redovisas i
listan pa sidan 82 och i temakapitlet (sidorna 181-195) inte har fatt genomslag
I plankartan. Detta ror till exempel det identifierade behovet av kapacitets- och
tillganglighetsforstarkningar pa Mélarbanan mot Enkoping och Vasteras (sidan
185). Fragan ar vilket stod RUFS ger for utvecklingen utanfor de regionala
stadskarnorna. Som jamforelse kan namnas det fyrsparsreservat som finns i
Upplands-Bros oversiktsplan, och som har stod av RUFS 2010.

Lag turtathet — hammande for bostadsbyggandet

I avsnittet med centrala stallningstaganden for kollektivtrafiken (sidan 192)
listas en rad regionala behov. Hér star bland annat att resandebehoven innebér
att tunnelbane- och pendeltagssystem pa sikt kommer att behova trafikeras med
en hogre turtdthet an idag och att forutsattningarna att klara en sadan tatare
trafik behover utredas och sakerstallas. Vi kan inte annat &n halla med.

Optimering av mojligheterna for bostadsbyggande av kollektivnara bostader samt
tatare trafikering genom byggande av vandspar.

Vi vill dock poéngtera att behovet av 6kad turtathet for pendeltagen till Bro ar
akut, och inte bara géaller pa sikt. Bro trafikeras idag med pendeltag som endast
gar i 30-minuterstrafik, trots att det ar stomtrafik. Bro véxer kraftigt, bland
annat mycket stationsnéra, och ett antal storre planprojekt ar pa gang. Men den
laga turtdtheten ar en hammande faktor for attraktiviteten och takten i
bostadsbyggandet. Pendeltagstrafiken till Bro behover darfor sa fort som
mojligt utokas, vilket forutsétter kapacitetshojningar pa Méalarbanan.

Lanen i Malardalen — Stockholm, Uppsala, Vastmanland — utgor som beskrivs i
RUFS sidan 26 i flera avseenden en enhet. Upplands-Bro &r en del av ett
regionalt strak som stracker sig mellan Stockholm och Vésteras.

En val integrerad arbets-, utbildnings- och bostadsmarknad i ett storre regionalt
perspektiv ger en avsevért storre hemmamarknad och darmed underlag for ett
varierat och starkt naringsliv med kvalificerade néringar. Det ger ocksa en
storre mangfald av kvaliteter som ar viktiga for val av bostadsort och for val av
etableringsort for verksamheter dar Upplands-Bro idag utgor en av de priméra
logistik- och distributionsnoderna i Stockholmsregionen. Forbattringar av
transportsystemet leder till att Stockholms arbetsmarknadsregion utvidgas och
omfattar dven Habo, Enkdping och Vasteras. | ett langre perspektiv kan
utvidgningen bli storre.
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Darfor &r det angeléget att starka kapaciteten i takt med de vaxande
resandevolymerna. Det galler darfor att anpassa transportnatet till den
storregionala bostads-, arbetsplats- och servicestrukturen, samt till omlandet
runt de storregionala nodstaderna och kringliggande landsbygd. Genom riktade
investeringar i vandspar pa Malarbanan i Bro for utokad turkapacitet i
pendeltagstrafiken samt kompletterande anslutningar vid E18 for trafik vasterut
kan Upplands-Bro bidra med bostadsbyggande i mycket hdgre grad an for
narvarande. | kommunens pagaende planuppdrag finns uttalat att bygga
uppemot 20 000 bostéder under den period som RUFS:en omfattar.

Transportsystemets sociala konsekvenser

| temakapitlet om social sammanhallning, trygghet och tillit finns ett regionalt
forhallningssatt om att transportsystem ska lanka ihop regionen sa att
bebyggelseomraden med olika socioekonomiska varden, arbetsplatser,
samhallsservice och métesplatser for regionens invanare knyts ihop och
barriarer bryts. Det ar ett viktigt forhallningsstt. Vi anser att det dven bor sta i
temakapitlet om transportsystem for att det ska bli tydligare. Forhallningsséattet
skulle kunna fortydligas ytterligare med att det ocksa handlar om att motverka
de negativa effekterna av den sociala och ekonomiska segregationen.

Kartredovisningen

Nagon form av komplettering bor goras i plankartan som visar behovet av
kapacitets- och tillganglighetsforstarkningar 1angs Malarbanan véster om
Kallhall.

Gods- och logistikstruktur

Det ar utmarkt att Bro-Kungsangen nu tydligt pekas ut som en av fyra
flodesriktningar for gods i regionen och redovisas som logistikcentrum pa
kartan (sidorna 85 och 87).

Kartredovisningen

I plankartan finns en terminal for gods markerad vid Bro trafikplats. Detta
omrade &r inte utbyggt a&nnu och terminalen bor darfor markeras som ny, inte
befintlig.

Gron- och blastruktur

Gronstrukturen ar dverlag relativt val omhéndertagen i utstallningsforslaget,
bade i del 3 om den regionala strukturen och i den tematiska delen. Vi
konstaterar att blastrukturen har fatt ett eget tematiskt kapitel om hav, sjoar och
vattendrag. | del 3 om den regionala strukturen ar blastrukturen dock lite
otydligare.
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Beskrivning av strandskyddets hela syfte saknas

Pa flera stallen i utstallningsforslaget star det om strandernas funktion for
rekreation, och att de behover tillgangliggoras for regionens invanare (till
exempel i forhallningssatt pa sidan 145). Det &r bra. Men vi saknar att inte hela
strandskyddsperspektivet namns. Forhallningsséattet borde vara att se till
strandskyddets hela syfte, det vill sdga att dven bevara goda livsmiljoer for
vaxt- och djurlivet.

Vi noterar for dvrigt att strandskydd 6verhuvudtaget inte ndmns i hela
utstallningsforslaget. Det ar lite markligt med tanke pa hur mycket strander det
finns i regionen, och dessas betydelse for allmanheten, djur- och véxtlivet. Det
finns ocksa stora utmaningar kopplat till stranderna. Konflikter kan latt uppsta
mellan motstaende intressen pa grund av strandernas attraktionskraft.

Kartredovisningen

| samradsforslaget redovisades i karta tva pilar for utveckling av grénstrukturen
i Upplands-Bro, en mot Habo kommun vid Balsta och en mot Upplands-Bros
nordvastra landsbygdsdelar. Vi uttryckte i vart samradsyttrande att vi var
positiva till detta. Nu konstaterar vi att endast den sddra utvecklingspilen vid
Balsta finns kvar (karta 11 sidan 78). Vad &r anledningen till att den norra
pilen har tagits bort? Vi anser att gronstrukturen bor kunna tydliggoras aven i
Upplands-Bros nordvastra landsbygd. Om det definitionsmassigt inte passar att
markeras som gronkil, skulle kanske delar av detta omrade kunna markeras
ljusgront for Stora samlade rekreations-, natur- och kulturvarden. Har finns
forutom riksintresset for Malaren med 6ar och strandomraden, aven ett stort
riksintresse for kulturmiljovarden (Hatuna - Habo-Tibble) samt riksintresse for
naturvard (Lilla Ullfjarden).

Landsbygd

Landsbygdens del i regionen och dess utveckling har i planforslaget blivit &nnu
tydligare sedan samradet. Forhallningssatten har i huvudsak utvecklats pa ett
bra satt. Nagra saker vill vi dock kommentera sarskilt.

Det forsta regionala forhallningssattet (sidan 137) &r att ny bebyggelse pa
landsbygden i forsta hand bor lokaliseras till utpekade landsbygdsnoder och
serviceorter och i andra hand till 6vriga, redan bebyggda omraden. Vi staller
oss fragan hur denna prioritering ska ga till i praktiken. Detta i synnerhet nar
det galler bebyggelseutveckling som inte kraver detaljplan, utan dar
kommunerna gor en lokaliseringsprévning genom foérhandsbesked. Antalet
landsbygdsnoder och serviceorter ar valdigt fa. | tabellen 6ver den regionalt
prioriterade bebyggelsestrukturen (sidan 67) star inte heller serviceorterna med
som prioriterade, vilket inte stammer 6verens med forhallningssattet i
landsbygdskapitlet.
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Kartredovisningen

Vi anser att &ven Sabyholm i sydvastra Upplands-Bro pekas ut som serviceort.
Har finns idag redan forskola och omradet kommer att utvecklas ytterligare.

I karta 9 (sidan 72) 6ver landsbygdens bebyggelsestruktur bor vagnatet
kompletteras med fler véagar av storre betydelse for landsbygdens strak. Detta
for att visa viktiga kopplingar for landsbygden, som nu inte framgar. |
Upplands-Bro syns till exempel inte vag 912 mot Balsta. Den ar en del av den
regionalt viktiga forbindelsen pa diagonalen mellan Bélsta och Arlanda. Och
den ar mycket viktig ur ett landsbygdsperspektiv. Balsta ar den narmaste
tatorten fér manga i Upplands-Bros nordvastra landsbygd. Denna koppling kan
ocksa med fordel visas i den schematiska kartan med rumsliga principer for
starkare kopplingar mellan stad och land (sidan 47). Aven om denna karta inte
ar tankt for att visa detaljer, utan principer, sa anser vi att dven en punkt for
Balsta bor kunna séttas dit.

Teknisk forsorjning

Kartredovisningen

Karta 16 (sidan 91) med rubriken Strategiska lagen for materialterminaler bor
tas bort ur planen, goras om, eller atminstone kommenteras ordentligt. Aven
om Kartan inte redovisar exakta lagen for materialterminaler, utan lagen utifran
berékningar, sa blir den mest forvirrande. Storre delen av det i kartan
markerade strategiska laget i Upplands-Bro ar antingen kommunens storsta
tatort med utvecklingsomraden eller tatortsnara natur- och rekreationsomraden
i naturreservat i grona vardekarnor. Fragan &r hur denna karta ska underlatta
sékerstéallandet av ytor for materialterminaler.

Vi noterar att Stakettakten ar markerad pa plankartan. Vi vill papeka att den
ligger inom ett omrade som i kommunens éversiktsplan ar utpekat som
utredningsomrade for bebyggelseutveckling. Planprogram har varit ute pa
samrad.

Bostadsforsorjning

En av de storsta utmaningarna for regionen &r att skapa en sammanhallen
region med minskade socioekonomiska skillnader och stérkt inkludering. Detta
har ocksa identifierats i RUFS. Det ar darfor viktigt med forhallningssatt som
moter denna utmaning, inte minst for att sakerstalla allas tillgang till
bostadsmarknaden.

Ett regionalt ansvarstagande for bostadsforsorjningen behdvs

| utstallningsforslagets forhallningssatt 1aggs det offentliga ansvaret for allas
tillgang till bostadsmarknaden uttryckligen framférallt pA kommunerna (sidan
96). Vi skulle istallet vilja se en skrivning om ett gemensamt regionalt ansvar
for en bostadsforsorjning for alla. Om ansvaret laggs framforallt pa de enskilda
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kommunerna innebér det i praktiken att kommuner med ett allménnyttigt
bostadsbolag far ta det storsta ansvaret for grupper med begransad
betalningsformaga. Det riskerar att leda till att boendesegregationen okar.

Vikten av en statlig bostadspolitik

Vi efterlyser ocksa en tydlig skrivning om vikten av en aktiv statlig
bostadspolitik. For att de socioekonomiska skillnaderna ska minska och vi ska
fa socialt blandade omraden kravs, utdver kommunernas arbete och ett
regionalt samarbete, ocksa forandringar av de ekonomiska och juridiska
forutsattningarna. Kommunernas verktyg ar inte tillréckliga.

Social sammanhalining

Det sociala hallbarhetsperspektivet behover bli tydligare

Det sociala hallbarhetsperspektivet med manniskan i centrum behover bli
tydligare i planen, for att battre stodja en utveckling som motverkar
segregationen i regionen. Planen behdver fungera som stéd for utveckling av
"hela” regionen och for alla typer av omraden, saval nya som befintliga.
Forhallningssatt och stallningstaganden inom olika omraden skulle behdva
utvecklas for att gora det socioekonomiska perspektivet tydligare. Det kan till
exempel handla om att dven i temakapitlet om transportsystem fortydliga
transportsystemets uppgift att lanka ihop omraden och motverka de negativa
effekterna av den sociala och ekonomiska segregationen.

Varfor otydlig ambitionsniva for vissa grupper?

Vi anser att nagra av delmalen for 2030 under mal 2 En 6ppen, jamstalld,
jamlik och inkluderande region bor specificeras sa att ambitionsnivan blir
tydligare. Detta ror till exempel gapet mellan inrikes- och utrikesfodda. Att inte
ha en uttalad ambitionsniva just i avsnittet som ror jamlikhet och jamstalldhet
kan tolkas som att det inte &r ett lika viktigt omrade som de andra. Detta trots
att detta omrade spelar en avgorande roll for regionens utveckling.

Vi haller med konsekvensheddmningen om att det ar en stor utmaning for
regionens utveckling framdver att omsétta hoga ambitioner pa det sociala
omradet i konkreta atgarder. | det fortsatta arbetet behdver atgarder hittas som
ger resultat. Det behdver ocksa sékerstallas att investeringar i bebyggelse och
infrastruktur bidrar till att sociala mal nas. (sidan 210)

Utbildning

Den regionala prioriteringen om att starka forutsattningarna for alla barn och
unga att ga vidare till studier och arbete &r en viktig prioritering. De
fokusomraden som redovisas for genomforandet till ar 2026 (sidan 200) ar val
avgrénsade och viktiga att de finns med.

Det ar viktigt att den regionala samverkan om gymnasieutbildningen betonas.
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Generella kartsynpunkter

I manga kartor saknas artal for fakta och analyser, vilket ibland gor det svart att
veta hur man ska forhalla sig till informationen som redovisas. Ett exempel ar
karta 8 (sidan 71) med akermarksgraderingen i lanet.

Ett annat exempel ar karta 18 (sidan 109) dver vattenférekomster med
otillfredsstallande eller dalig ekologisk status. Den é&r inte heller daterad, och
stammer inte riktigt med vara planeringsunderlag. Den otillfredsstallande
ekologiska statusen i Lilla Ullfjarden saknas i kartan.

UPPLANDS-BRO KOMMUN

Camilla Janson Maria Johansson
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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