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Forord

Hur ska samhallsplaneringen bidra till att transporter av gods ska kunna ske resurs-
effektivt, miljovanligt och samtidigt foretagsekonomiskt effektivt?

Globaliseringen har medfort en vixande ldngviga handel dar skalfordelar har stor
betydelse for utveckling av hamnar och terminaler. Aven lokalt finns stora transport-
behov exempelvis i form av ballasttransporter till byggarbetsplatser. En fortsatt 6ver-
gang till biobranslen kommer ocksa att leda till allt storre volymer behover hanteras
for att klara regionens energiférsorjning.

Hamnarna ar viktiga transportnoder for regionens forsorjning och deras utvecklings-
forusattningar behover hanteras i den kommande RUFS 2010, i investeringsplane-
ringen och i andra pagaende besluts- och planeringsprocesser.

Regionplane- och trafikkontoret (RTK) och Lansstyrelsen i Stockholms lan har
gemensamt tagit fram kunskapsunderlag om regionens hamnstruktur i syfte att identi-
fiera strategiska fragor avseende hamnstrukturens utveckling. I denna skrift redovisar
RTK och Lansstyrelsen sitt forhéllningssitt till hur utvecklingsférutsattningarna for
hamnar, sjéfart och tillhérande infrastruktur i Stockholmsregionen bor starkas.

Regionplane- och trafiknamnden och Lansstyrelsen har i september respektive
oktober 2007 beslutat att godkdnna de 6verviaganden och slutsatser som presenteras
idenna skrift.

Stockholm i oktober 2007

Sven-Inge Nylund Bo Hansson

Regionplanedirektor Lansoverdirektor
Regionplane- och trafikkontoret Lansstyrelsen i Stockholms lan



Sammanfattning

Landstingets Regionplane- och trafikkontor (RTK) och Lansstyrelsen har bedrivit
ett gemensamt utredningsarbete kring hamn- och terminalfrégor. I ssmmandrag ar
slutsatserna foljande:

Sjofarten har potential att vara ett miljéanpassat och kostnadseffektivt transport-
medel och denna potential bor utvecklas. Sjofartens andel av godsflédet till och fran
regionen bor 6ka och landtransporternas infrastruktur och logistik maste anpassas
for att na detta. I arbetet har fyra strategiska omraden identifieras:

A. Utveckla samverkan inom Stockholm—Malarregionen for en effektivare storregional
hantering av in- och utfléden av enhetsberett gods.

B. Utveckla terminaler, infrastruktur och logistiksystem for distribution av
enhetsberett gods i Storstockholm.

C. Utveckla och sdkra forutsédttningarna for distributionen av vissa tunga bulk-
transporter inom den centrala delen av Stockholmsregionen.

D. Utveckla och sidkra forutsattningarna for inforsel, lagerhéllning och distribution
av branslen i Stockholmsregionen.

Det finns en 6msesidighet och konkurrens mellan 1angviga godstransporter 6ver land
och sjofart i ett nationellt perspektiv. Det sker idag en stor méangd landtransporter av
trailer, container- och kombigods fran hamnar i s6dra och vastra Sverige till Stockholm
och Malardalen. Effektivare hamnar och terminalhantering i Stockholm—Mailarregionen
ar onskvard for att 6ka Gstersjohamnarnas konkurrenskraft och darigenom 6ka andelen
sjotransporter till regionen.

Avgorande for mojligheten att 6ka attraktiviteten forefaller vara att det finns
rationella system och samordnade floden av containrar och annat enhetsberett gods
inom Stockholm—Malarregionen. Detta stéller krav pa samordnad logistik, pa land-
infrastrukturen och pé villokaliserade terminaler.

Samverkan i Stockholm—Maélarregionen bor utvecklas for att mojliggéra samordning
av flodena av enhetsberett gods och stirka hamnarnas gemensamma konkurrenskraft
i Ostra Mellansverige. Diarmed kan ocks3 statens infrastruktursatsningar nyttjas



effektivare. Samverkan bor involvera bland annat logistikforetag, hamnar och offentliga
aktorer. En politisk 6verenskommelse bor nés om val av investeringar och behov av
utvecklad samverkan mellan hamnarna. Saval det regionala godstransportradet som
nétverket "En bittre sits” bor involveras.

Inom lanet behover en gemensam syn uppnés om var i regionen terminalverksam-
heter for vidare distribution av trailer- och containerlastat gods bor utvecklas samt hur
sédana noder bor forbindas med infrastruktur. Ett vil forankrat forslag till kriterier
bor ingé i den samradshandling for en ny RUFS som tas fram under véren 2008 och
som ocksa utgor underlag for investeringsplaneringen.

Flertalet av de infrastrukturinvesteringar som ar angeldgna i regionen har stor
betydelse for saval person- som godsfloden. Det finns nagra infrastrukturinvesteringar
som ar sarskilt angeldgna pa grund av godstransportflodena, exempelvis védg 77 frén Rosa
och forbi Rimbo samt viig 225 Osmo—Lévstalund. Redan med befintlig trafikbelastning
ar atgarder i dessa vigar angeldgna. I anslutning till terminaler och hamnar kan
sérskilda insatser behovas.

De centrala delarna av Stockholmsregionen har stort behov av tunga bulktransporter
s& som sprangmassor, ballast, cement med mera. Sddana transporter bor undvikas pa
véagarna av kapacitets- och miljoskal. Det dr 6nskvirt att merparten av dessa transporter
sker pé stadens vattenvagar till centralt beldgna lastageplatser och hamnar.

En regional materialforsorjningsplan bor darfor tas fram dar lagen for terminaler
och lastageplatser i centrala lagen pekas ut. Terminalernas lokala miljopéverkan bor
minimeras samtidigt som de bor vara konkurrensneutrala och flexibla. For att klara
detta bor branschen tillsammans med olika intressenter utveckla logistik och teknik
for ballasthantering.

Regionens brinsleforsorjning skapar en stor mangd tunga transporter. Forutsatt-
ningarna for val av transportvagar och transportslag formas i hog grad av lokaliseringen
av energianldggningar och depéer, vilka i sin tur maste uppfylla en méngd prévningar
och villkor. Samtidigt &r markanvindningen en regional planeringsfraga.

En god kunskap behdvs i den regionala planeringen om forutsittningarna for den
framtida branslehanteringen och da inte minst om konsekvenserna av att olja byts
ut mot andra brinslen, till exempel biobrénslen. Olika alternativ for lokaliseringar av
oljedepéer har analyserats i andra sammanhang. Konsekvenserna av en avveckling av
verksamheten vid Bergs oljeterminal bor ocksé utredas for att upprétthalla handlings-
beredskap.

Anvindningen av biobrinslen dr mer volumings 4n motsvarande energimangd
fossila brianslen. Sarskilda krav méste darfor stillas pé transportvégar och lagrings-
utrymmen. Sjétransporter till energianlaggningarna &r att foredra av detta skal.



Léansstyrelsen och RTK kommer att arbeta vidare med regional energistrategi och
energisystemanalys. Dessa arbeten bor ocksa hantera bréansletransporternas logistik.
Samtal bor foras med energiproducenter samt dgare av hamnar och lastageplatser om
mojligheten att anvéinda sjofart och reservera platser att lossa och mellanlagra fasta
brénslen.



Bakgrund

Regionplane- och trafikkontoret (RTK) och Léansstyrelsen i Stockholms lén har bedrivit
ett utredningsarbete avseende regionens hamnstruktur.

Utredningsarbetet har bedrivits i tre steg. I ett forsta steg genomfordes en kunskaps-
uppbyggnad genom att olika aspekter pd hamnverksamhet analyserats i separata
promemorior. I ett andra steg analyserades trender, scenarier och deras konsekvenser.
Det tredje steget har inneburit att ssmmanfattande slutsatser och forslag har tagits
fram for stillningstagande och fortsatt arbete. Det gemensamma utredningsarbetet
syftar till att forbattra planeringsunderlaget for att hantera hamn- och godsfrégor i den
kommande regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen (RUFS) och i den
statliga infrastrukturplaneringen. Utredningsarbetet skall ocksé ge underlag for RTK
och Lansstyrelsen att agera inom 6vriga pagaende besluts- och planeringsprocesser.

I denna skrift, som utgor det tredje steget, sammanfattas de slutsatser som kan
dras av hittills utfort arbete. RTK:s och Lansstyrelsens slutsatser ar fokuserade pa
Stockholms lan utifran ett Malarregionalt perspektiv. Slutsatserna formuleras utifran
ett langsiktigt perspektiv dar forhéllningssittet avseende hamnarnas utveckling ska ses
som strategiska inriktningar. Detta kan motivera framtida investeringar i infrastruktur
som inte ryms inom de mer kortsiktiga investeringsplanerna.

I Stockholm—Mailarregionen péagar flera processer av betydelse for utvecklingen av
regionens infrastruktur, hamnar och terminaler. De viktigaste av dessa ar:

Regionala godstransportradet for Milarregionen
— Syftet med radet ar att etablera en part med foretradare for naringslivet for att utveckla
dialog med trafikverken om investeringar och logistikfragor.

Regeringsuppdragen

— Regeringen har givit Carl Cederschiold i uppdrag att som forhandlingsman ta fram en
demokratiskt forankrad 6verenskommelse om prioriteringar och forslag till finansiering
av atgarder i vig- och jarnvagsinfrastrukturen i Stockholms lan. I uppdraget ligger dven
att foresla utformning och anviandning av trangselskatten samt att ta fram en sarskild
overenskommelse om en medfinansiering av Citybanan och ddrmed sammanhéngande



jarnvagsobjekt i Malardalsregionen. Uppdraget ska redovisas till regeringen den
1 december 2007.

— Bengt-Ove Birgersson har uppdragits att som regeringens forhandlingsman
foresla en struktur av strategiska hamnar. Uppdraget redovisades till regeringen den
1 oktober 2007.

— Banverket har uppdragits av regeringen att foresla ett nit av strategiska kombi-
terminaler. Banverket har anlitat Bengt-Ove Birgersson for att utarbeta forslaget.
Uppdraget redovisades till regeringen den 1 oktober 2007.

Infrastrukturplaneringen

— Vigverket och Banverket har haft i uppdrag att till den 18 juni 2007 presentera
reviderade investeringsplaner for perioden 2004—2015. Skélet till revideringen ar att
kostnadsokningar har 6verstigit indexupprakningen av anslagen sé att farre investe-
ringsobjekt &n planerat kan genomforas i de ursprungliga investeringsplanerna.

— Trafikverken har haft i uppdrag att till den 27 juni 2007 1dmna underlag for
regeringens proposition om inriktning av infrastrukturinvesteringar for nastkom-
mande planperiod 2010—-2019. Underlaget har direfter lamnats pa remiss.

— Néringsdepartementet planerar att i mars 2008 fardigstélla en proposition till
riksdagen om inriktningen av infrastrukturinvesteringarna och i augusti samma ar
lamna uppdrag om att uppritta nya investeringsplaner till Vagverket, Banverket och
lénen for perioden 2010-2019.

”En Bittre Sits”

— Processen syftar till att nd samstdimmighet inom Stockholm—Maélarregionen avseende
behov och prioriteringar av infrastrukturinvesteringar. Ett stort antal offentliga orga-
nisationer och kommuner samt Gver 50 politiker fran samtliga riksdagspartier deltar i
arbetet. Milardalsradet koordinerar processen.

RUFS-processen

— Landstinget i Stockholms ldn har p&bdrjat ett arbete med en ny regional utvecklings-
plan fér Stockholms lan. Ett samradsforslag for en ny RUFS beslutas av Regionplane-
och trafiknamnden i maj 2008 och planen forvintas fa laga kraft ar 2010.

Ansvarsutredningen

— Den parlamentariska Ansvarskommitténs forslag till indrad ansvarsfordelning mellan
stat, regioner och kommuner ar pa remiss till september 2007. Kommittén foreslar
att regionkommuner bildas 2010-2014 med ansvar for bland annat de regionala
utvecklingsfragorna, samt en indelning av Sverige i farre antal regioner &n idag.



Mal och bedomningsgrunder

De atgéarder och forhéllningssatt som diskuteras i denna skrift utgar ifrén de trans-
portpolitiska malen och mal for Stockholmsregionen enligt RUFS 2001. I korthet kan
dessa sammanfattas som att transporter bor ske sa att miljo- och klimatbelastningen
begrinsas, en god resurseffektivitet uppnés i samhallet som helhet samtidigt som
naringslivet ges forutsattningar att utvecklas genom god tillganglighet och foretags-
ekonomiskt effektiva transporter. De nationella miljokvalitetsmélen har brutits ner
till delmal for Stockholms lén. Relevanta miljokvalitetsmal ar bland annat begransad
klimatpaverkan, frisk luft, god bebyggd miljo, hav i balans samt levande kust och
skirgédrd. Den sé kallade fyrstegsprincipen som tillimpas av trafikverken innebar att
16sningar som kan medfora hégre nyttjande av befintlig infrastruktur ska provas
innan nyinvesteringar foreslas.

Utifran miljoperspektivet bor godstransporter i forsta hand ske via sjofart och jairnvag.
Den hoga belastningen pa jarnvagsnatet, bade i lanet och i landet som helhet, medfor att
det ar av kapacitetsskal 6nskvart att sjofarten utvecklas. Naringslivets krav pa foretags-
ekonomisk effektivitet, dar transporter och logistik ar ingdende delar i produktions-
processen, behover tillgodoses med en funktionell transportinfrastruktur.

Ett principiellt forhallningssétt avseende transporter av olika produktsegment kan
formuleras enligt f6ljande.

« Bulkprodukter (ballast, kalk, energi med mera) forbrukas centralt och halvcentralt i
lanet. Transporterna bor i majligaste man ske via sjofart, eller om majligt pa jarnvag,
for att begransa landtransporter pa vag. Terminaler och produktionsanlaggningar
bor ges utrymme vid sjo- och jarnvagslagen centralt och halvcentralt i regionen.

« Passagerartrafiken har sin huvudsakliga marknad centralt i regionen och bor ges
utvecklingsmojligheter i centrala hamnlédgen.
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Enhetsberett gods (trailers, containers, jarnvagsvagnar och motorfordon)
transporteras till terminaler och kunder i halvcentrala och perifera lagen inom
lanet. Enhetsberett gods transiteras ocksa genom lénet till andra delar avlandet.
Det ar 6nskvirt att transittrafik kan ledas forbi de mest belastade delarna av ldnets
infrastruktur. Enhetsberett gods bor beredas utrymme utanfor stadskdrnan.

For landtransporter ar det 6nskvart att ge forutséattningar for att majliggora
transporter pa jarnvag.
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Analys

Miljokraven pa godstransporterna ékar

Miljokraven pa godstransporterna har 6kat successivt och darigenom bidragit till
anvandning av ny teknik och sirskilda hansyn vid nyetablering. Trafiken ar trots detta
den enda samhaillssektor som inte minskat sina utslapp av koldioxid sedan 1990. En
anledning ar att lastbilstrafiken har 6kat kraftigt.

Minskad miljopéaverkan kan darfor framover bli en alltmer betydelsefull faktor vid
val av transportslag och logistiskt upplédgg. I en regional strategi bor dven de globala
konsekvenserna végas in eftersom transportstrémmarna till regionen i ménga fall ar
nationella och globala.

Till detta ska laggas hamnarnas och terminalernas lokala miljopaverkan. Genom
den 6kade konkurrens om mark som finns centralt i Stockholmsregionen stalls kraven
pa minimerad lokal miljopaverkan mycket hogt. Det finns till exempel 6nskemal om
att uppfora bostadsbebyggelse i nara anslutning till hamnanlaggningar.

Landtransporter

Landinfrastrukturen i Stockholmsregionen karaktiriseras i manga fall av kapacitets-
brist. Samtidigt som tillgdngen pa investeringsmedel dr begransad har regionen

en mycket kraftig befolkningstillvéxt, ven pa lang sikt, som stiller hdga krav pa
transportinfrastrukturen. Stravan bor darfor vara att systemet for transporter av gods
utformas s4 att det inte belastar vadgarna mer an nodvandigt. Jarnvéagstransporter kan
av denna anledning vara fordelaktiga att 6verviga dven pa kortare avstand. P4 grund
av kapacitetsforhéllandena i Stockholmsregionen ar moéjligheterna att bereda ny
kapacitet inom Stockholms lan f6r sddana transporter som inte har mal eller start-
punkt i Stockholm—Malarregionen mycket begransade.

Karaktaristiskt for Stockholms l4n dr ocksa dominansen av persontransporter. Darfor
kan infrastrukturutbyggnader som bidrar till att minska personbilskéer pa vigarna
under hogtrafik ha stor betydelse for godstransporterna i regionen. Exempelvis har
val fungerande buss- och pendeltagstrafik betydelse for att koer pé infartslederna i
hogtrafik ska undvikas. Flertalet av de infrastrukturinvesteringar som i dagslaget ar
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angeldgna har stor betydelse for sévil person- som godsfloden, till exempel vag 259,
Sodertornsleden och Nordsydliga forbindelser 6ver Milaren. P4 sparsidan kan City-
banan, ytterligare atgiarder pad Nynisbanan och kapacitetsforstarkning pé Ostkustba-
nan, Upplands Vasby och Uppsala ndmnas.

Det finns négra infrastrukturinvesteringar som &r sérskilt angeldgna att dtgdrda pa
grund av godstransporterna, exempelvis vag 77 frén Rosa och férbi Rimbo samt vig 225
Osmo-Lovstalund. Redan med befintlig trafikbelastning ir &tgirder i dessa vigar
angeldgna.

I anslutning till terminaler och hamnar kan sirskilda insatser beh6vas. En ny kom-
biterminal planeras i norra Storstockholm och till denna behover sparanslutning och
bangérd byggas. Vissa atgirder vid Arsta kan komma att behovas for att effektivisera
godstransportfloden pa jarnvagen.

Objektet Sodertilje hamn—Sodertilje centrum innefattar ombyggnad och upp-
gradering av bangard, stéllverk och pendeltagsstation samt nyinvestering i planskild
korsning och dubbelspar. Objektet skapar forutsittningar for rationell godstagsdrift
till S6dertélje hamn genom att korsande tagvégar byggs bort.

Hamnarna och tillfartstrafiken till hamnarna medfor en lokal miljopéverkan som
tillstandsprovas. I tillstdndsbeslut infors olika villkor for verksamheten, exempelvis
for transportvolymen. For landtransporterna och landterminaler finns inte motsva-
rande tillstindsprovning. Darfor ar det visentligt att beslut om tillstand f6r hamn-
anldggningar fattas utifran en helhetssyn dar effekterna pé olika transportstrommar,
dven sddana som inte tillstindsprovas végs in.

Det finns en 6msesidighet mellan jarnvég och sjofart i ett nationellt perspektiv.
Flodena av container- och kombigods fran hamnar i s6dra och véstra Sverige till
Milarregionen har 6kat s mycket att det nu i princip ar fullt pa vistra och sédra
stambanan for denna typ av transporter. Det innebér att fortsatt volymokning kan
komma att styras 6ver pa vag. Effektivare hamnar och terminalhantering i Stock-
holm—Malarregionen skulle kunna leda till att sjéfartens konkurrenskraft till Mélar-
regionen okar. En utveckling av anslutningar till hamnar och anknytande landinfra-
struktur i Stockholms nérhet kan sledes avlasta den nationella landinfrastrukturen.

Godstransporterna beh6ver uppmiarksammas mer i infrastrukturplaneringen. De
okande handelsstrommarna Gsterut medfor allt hogre belastning pa de anslutande
végnéten till Nyndshamn och Kapellskar dir trafiksdkerheten i vissa fall redan i
dagsliget ar otillracklig. Utifran milj6- och klimatmél behover infrastruktur- och
markanviandningsplaneringen ocksa beakta mojligheten att erbjuda effektivare
godstransporter for att begréansa emissioner.
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Varuslag pa en konkurrerande hamnmarknad
- container

Den globaliserade handeln har medfort en mycket stark tillvaxt av containertransporter.
Obalanserade floden av konsumtionsprodukter har medfort att containers anvands
aven for annat gods for att undvika tomtransporter. Containers anvands huvudsak-
ligen for globala transporter. Utvecklingen av fartygs- och jarnvagstransporter for
containers kan medfora att container etableras som lastbarare dven inom Europa.

Manga faktorer styr transportfloden av gods i container. Skalférdelar i sjofar-
ten 4r en av dessa faktorer. En drivkraft for 6kad fartygsstorlek i Ostersjon ar den
snabbt 6kande handeln med Ryssland och de baltiska staterna. Darutéver finns mer
svarforutsdagbara faktorer. Till exempel kan triangsel i Nordsjohamnarna i sig medféra
storre feederfartyg till 6stra Mellansverige vilket stiller krav pa farre anlép och hogre
effektivitet. Trangseln kan ocksd medfora fler transoceana anlop till Goteborg vilket
okar efterfragan pa jarnvagstransporter till Géteborg och pa kombiterminaler som &ar
val beldagna i forhallande till olika transportmarknader.

Annat som kan ha betydelse ar en mgjlig utveckling av containertransporter
for inomeuropeisk handel och den potentiella utvecklingen av globala transporter
via transibiriska jarnviagen. De logistiklosningar som tillampas sedan 10—15 ar har
ocksa paverkat transportflodena genom centralisering av enhetsberett gods till farre
terminaler dar omlanden for centrallager i Mellansverige kan inkludera bade Finland
och Baltikum. Inlandsterminaler och hamnterminaler behover betraktas som ett
sammanhéngande system.

I Sverige domineras containermarknaden av fa globala operatorer vilket medfor
att konkurrensen ar begransad. Sverige ar en volymmassigt liten marknad och darmed
beroende av enskilda operatorers beslut om val av transportvigar. Eftersom contai-
nertransporter utgors av globala strukturer kan koncentration av globala floden ge
16nsamhet i hela transportkedjan, tack vare skalfordelar i sjofarten, &ven om detta
innebar olonsamhet i landtransporter. Idag koncentreras containerflodena till
Goteborgs hamn av enskilda globala operatorer som subventionerar tdgpendlar for
containertransporter.

En séddan utveckling kan vara sund, forutsatt att operatorer far betala hela infra-
strukturkostnaden vid behov av ny jarnvag. Eftersom banavgifterna idag satts utifran
marginalkostnadsprincipen bor denna efterfrageckning av jarnviagskapacitet inte
ligga till grund for prioriteringar av investeringar. Det skulle kunna leda till att statens
investeringsmedel anvinds for att ensidigt gynna en global godsaktor. Snabba for-
andringar i transportvagarna for containrar kan dock komma att ske om nya aktérer
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etablerar sig med andra koncept. Det géller for offentliga infrastrukturégare att finna
ett langsiktigt och robust transportnitverk som kan betjédna olika marknadssituationer.

Utvecklingen av containertrafiken i Malarregionens hamnar och transportnitverk
styrs dels av forutséttningar pa transportmarknaden, dels av behoven av att transpor-
tera gods till regionen. Sannolikt ar regionens godsbehov en tydlig ram for hur mycket
containertransporterna till regionen kan komma att vixa i framtiden och ddrmed for
vad som bor hanteras i regionens hamnar och transportnitverk. Eftersom en stor del
av detta behov idag transportforsorjs via syd- och véstsverige behGver en nationell
kartldggning av floden med enhetsberett gods ske for att tydliggéra denna potential.
Idag hanteras uppskattningsvis cirka halften av containerfldena till regionen 6ver
kaj via hamnarna, resten av containergodset kommer pa tag eller lastbil till regionen
och belastar darmed sédra Sveriges landtransportsystem.

En forutséttning for att hanteringen av containrar 6ver kaj ska oka ar att regionen
kan erbjuda effektiva hamnar med rationell lastning och lossning, och som erbjuder
mojlighet att pé ett anlop betjana hela den regionala marknaden i Stockholm—Malar-
regionen. Avgorande for mojligheten att 6ka attraktiviteten torde vara att det finns
rationella system for att distribuera containrar inom regionen. Detta stiller krav pa
landinfrastrukturen och terminalytor men kanske framfor allt pd en 6kad samordning
mellan kombiterminaler, akerier, logistiksystem och hamnar inom Stockholm—Malar-
regionen.

Varuslag pa en differentierad hamnmarknad

Hamnmarknaden i 6stra Mellansverige ar differentierad satillvida att varje hamn har
specifika marknadsnischer. Industri- och konsumtionsmarknaderna i hamnarnas
omland ar avgorande for vilka varuslag som dominerar respektive hamn och konkur-
rensen mellan hamnarna &r séledes begransad. Forandringar av hamnstrukturen sker
idag snarast som ett resultat av stadsbyggnadsambitioner dar hamnverksamheter
trangs ut fran centrala ldgen genom politiska beslut om férandrad markanvandning.

Den passagerarbaserade farjetrafiken och kryssningstrafiken ar beroende av
centrala hamnlédgen. Raka och korta farleder genom skérgarden ar fordelaktiga av
bade sikerhets- och miljéskal. En icke obetydlig del av godstransporter med trailer
och lastbil sker via farjor till centrala Stockholm. Dessa transporter sker dock pa
passagerartrafikens villkor.

Kapellskar och Nyndshamn &r etablerade firjehamnar for den godsbaserade
farjetrafiken. Efterfragan pa godstransporter med férja okar betydligt, i synnerhet
pa linjerna mellan Nynashamn och Polen/Lettland. Farjetrafiken mellan Kapellskéar
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och Finland ar en vasentlig lank i E18 straket som forutom godstransporter ocksa
mojliggor snabba forbindelser for persontrafik mellan Sverige och Finland samt Est-
land. Alla hamnar i Ostra Mellansverige har majlighet att ta emot firjor, men har inte
lyckats konkurrera med Kapellskér och Nyndshamn.

Transporter av jirnvdgsvagnar ar beroende av att kunna trafikera Abo med 24
timmars omloppstid. Vartan och méjligtvis Nynashamn och Hargshamn kan erbjuda
detta. Utflyttning frén Vartan skulle minska belastningen pa jarnvagen i centrala
Stockholm och eventuellt kunna erbjuda en béttre transportkvalitet. Samtidigt skulle
underlaget for jairnvagsfarjorna kunna paverkas beroende av i vilken utstrickning
vagfordon skulle nyttja jarnvigsfarjorna efter en eventuell flytt. Det &r dock for nérva-
rande oklart huruvida en utflyttning som begransar marknaden for att &ven transpor-
tera vigfordon och passagerare kan paverka utbudet av jarnvégsfarjor.

Motorfordon hanteras i Sodertélje hamn, som ocksa hyser en anldggning for
fardigstallande av importerade fordon enligt svenska krav. Hanteringen dr mycket
ytkravande. I Sodertilje hanteras ocksa motorfordonstransporter via jairnvag. Motor-
fordon hanteras ocksé i andra av ldnets hamnar, men redovisas d& som vagnslast eller
trailertransport.

Oljedepderna vid Loudden och Berg har tidsbegrinsade arrendeavtal och berérda
kommuner vill avveckla verksamheterna. En eventuell avveckling drivs av kommunala
ambitioner att anvinda marken for andra &ndamal. Oljeprodukter hanteras ocksé i
Sodertilje, Norrkoping, Givle och Vasterés for distribution till stora delar av Mellan-
sverige. Oxel6sund hanterar sedan nigra ar olja for transitering och &r en av de fa
hamnarna i Sverige som lastar oljeprodukter. Brianslen som hanteras i lanets hamnar
forbrukas till storsta delen inom lanet.

Det finns en ambition i ldnet att 6ka anvdndningen av fasta biobrdnslen. Impor-
terade fasta branslen gar pé fartyg, inhemska med jarnvig. Ytterligare volymer fasta
brénslen kan komma att medféra behov av plats for mellanlagring i lanet eller dess
omedelbara nérhet. Fasta biobrianslen hanteras i flera hamnar i lanet.

Byggsektorn efterfragar torr bulk sdsom ballast och kalk f6r byggindustrin och
végsalt. Marknaden utgors av bygg- och underhallsprojekt i redan bebyggd miljo,
med transporter via grusterminaler eller produktionsanliggningar for betong och
asfalt. Liga varuvirden och stora volymer styr marknadens akt6rer mot att minimera
lastbilstransporter. Torr bulk hanteras i flera hamnar i 1anet. I centrala Stockholm
finns kommunala ambitioner att omvandla kajanlaggningar och lastageplatser till
férman for stadsutveckling. Aven i Sédertilje finns ambitioner att omvandla bulk-
hamnen till stadsomréde. Konsekvenserna av en sddan utveckling ar alltmer omfat-
tande tunga végtransporter.
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Forslag till ett regionalt forhallnings-
satt for sjofart och hamnar

Utifran ovanstdende analys ar slutsatsen att sjofartens potential att vara ett miljéan-
passat och kostnadseffektivt transportmedel till Stockholmsregionen bor ges mojlig-
het att utvecklas. Andelen gods som fors till och fran regionen med sjofart bor 6ka.
Miljonyttan kan forstiarkas genom att emissioner fran fartyg begransas. Detta utgor
en sarskild problematik eftersom sjofarten ar global och miljokrav behover stillas pa
béde europeisk och global niva. Vidare beh6ver hamnanlaggningar, lastageplatser
samt landtransporternas infrastruktur och logistik anpassas for att gynna sjofarten.
Bristande konkurrenskraft for regionens hamnar kan 6ka godsflodena pa végar och
spar utanfor regionen.

Mgjligheterna till storregional samordning av enhetslastat gods bor ses som en
sarskild utmaning som bor 16sas fritt i forhallande till behovet att ta fram forutsatt-
ningar for en mer rationell distribution av gods i Stockholms storstadsomréde. En
sarskild insats bor alltsa ske for att finna terminalytor och goda logistiska lI6sningar
for distribution av sdédant gods som anldnder enhetslastat till Stockholmsomradet.
Den regionala utvecklingsplaneringen och de kommunala 6versiktsplanerna &r in-
strument for att skapa dessa forutsittningar. Aven investeringar i trafikinfrastruktur
behovs for att skapa bra l6sningar. Vidare har offentliga aktérer mojlighet att till viss
del paverka de logistiska I6sningarna genom att genomfora separata upphandlingar
av distribution.

For enhetslastat gods, i containrar eller pa trailers, medfor en koncentration och
samordning av floden en 6kad konkurrenskraft for sjéfarten. For att skapa forut-
sattningar att utveckla konkurrenskraften for hamnarna och skapa god landinfra-
struktur f6r anslutande transporter beh6vs samverkan mellan stat, region, kommun
och naringsliv. Offentliga aktorer maste vara beredda att ta langsiktiga risker for att
effektivisera transportsystemet och na en generellt minskad miljépaverkan. En tydli-
gare statlig hamnpolitik liksom en hantering av gods- och hamnfragor i den regio-
nala utvecklingsplaneringen for Stockholms 1an behovs for att utveckla de offentliga
aktorernas langsiktighet.

For att transporter med sjofart av bulkgods, sa som energiprodukter, fyllnads-
massor, kalk, salt med mera, ska vara konkurrenskraftiga behéver det finnas hamnar
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nira slutanviandarna, dven centralt i regionen. For transporter av bulk bor samhéllet
ta ansvar for att det finns hamnar och lastageplatser i bra 14gen och som ar 6ppna for
alla aktorer.

Utifrén analysen kan fyra strategiska fragor identifieras:

A. Utveckla samverkan inom Stockholm—Malarregionen for en effektivare storregional
hantering av in- och utfléden av enhetsberett gods.

B. Utveckla terminaler, infrastruktur och logistiksystem for distribution av enhets-
berett gods i Storstockholm.

C. Utveckla och sékra forutséttningarna for distributionen till sjoss av vissa tunga
bulktransporter inom den centrala delen av Stockholmsregionen.

D. Utveckla och sékra forutséttningarna for inforsel, lagerhéllning och distribution
av brinslen i Stockholmsregionen.
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Strategisk fraga A

Utveckla samverkan pa Malarregional niva

Utveckling av transportnatverk for enhetsberett gods
forutsatter samverkan och langsiktighet

Det &r visentligt att skapa forutsattningar for effektiva container- och kombi-
transporter dir koncentration och samordning av fléden sannolikt &r nédvéndig for
att oka sjofartens konkurrenskraft till Mélarregionen i forhallande till transporter

via syd- och vistsverige. Koncentration av floden ger ocksé battre mojligheter till att
prioritera investeringar i infrastruktur. Darmed okar ocksa mojligheterna att hantera
storningar som tung trafik ger upphov till.

Den fysiska infrastrukturen utgor en viktig forutsattning for marknadens aktorer.
Olika behov och prioriteringar bedéms utifran den nationella transportpolitiken men
maste for att bli effektiva samtidigt ses utifrén ett storregionalt och transportslags-
overgripande perspektiv. En regional samsyn i Stockholm—Malarregionen behovs for
att stotta en sddan langsiktig och koordinerad offentlig investeringspolitik. Avvag-
ningarna om infrastrukturen bor ske i samrad med marknadens aktorer.

Samverkan mellan hamnar kan ocksé vara av strategiskt betydelse, d& den kan
underlétta bade offentliga stdllningstaganden avseende investeringar och stiarka
argumenten for behov av investeringsmedel i regionen. Samverkan mellan hamnarna
kan ocksé leda till minskad risk for 6verinvesteringar och samtidigt starka konkur-
renskraften hos hamnarna genom att erbjuda god kvalitet i landtransportsystem for
container- och kombitransporter. Samverkan bor alltsé utgd fran tre olika konstel-
lationer och syften:

— mellan logistikforetag for att koncentrera och samordna flédena i Ostra Mellan-
sverige,

— mellan offentliga aktorer for att effektivisera statens infrastruktursatsningar sé att
de battre bidrar till uppfyllandet av de transportpolitiska mélen,

— mellan hamnarna s8 att deras olika fordelar kan samordnas for att ostkusthamnarna
ska bli attraktiva alternativ till syd- och vistsvenska hamnar for det gods som har
slutmaél i Stockholm—Malarregionen.
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Ett forverkligande kan nas nar de tre olika konstellationerna borjar samordna sina
tre olika delar. En nyckelfraga tycks darutover vara viljan och formagan att samverka
storregionalt. Det bor finnas storre mojligheter att nd Gverenskommelser om gemen-
samma grunder for hur regionens transportnatverk for enhetsberett gods bor utvecklas,
snarare #n att efterstrdva samsyn om en dominerande regional containerhamn. P4
Malarregional niva saknas en gemensam politisk enhet for beslutsfattande. Malar-
dalsrédet har tillsammans med regionforbund, ldnsstyrelser och 6vriga relevanta
offentliga aktorer skapat ett natverk for storregional samverkan inom trafikomradet
i Stockholm—Mélarregionen under namnet "En béttre sits”. Bland annat godsfragor
har funnits pé agendan.

Samverkan mellan privata aktorer och trafikverken har under ar 2007 initierats
genom etablering av ett regionalt godstransportrad fér Malardalen. Samtal mellan
hamnbolagen har pagatt med varierande intensitet under lang tid.

Stockholms stad har beslutat att investera i ny hamn vid Norvikudden. N6dvén-
diga beslut frdn miljédomstolen och planmyndigheterna invéntas. Norvikudden ger
okad kapacitet for farjetrafiken mot Polen och Lettland som 6kar kraftigt. Beslutet
innebar att containerhanteringen i Frihamnen flyttas till Norvikudden.

Forslag till stallningstagande

RTK:s och Lansstyrelsens intresse ar att ge Malarregionen goda férutsittningar for
naringslivsutveckling genom god tillgdnglighet for godstransporter samtidigt som
milj6- och klimatmaél kan uppfyllas. Det dr ocksé ett intresse att tillse att det finns
neutrala konkurrensforutséttningar pa godstransportmarknaden.

Samverkan bor starkas mellan aktorer i Stockholm—Maélarregionen for att utveckla
logistiska koncept som kan koncentrera flodena av enhetsberett gods. En politisk
overenskommelse bor nés om val av investeringar och behov av utvecklad samverkan
mellan hamnarna. De offentliga organisationerna behover samverka med néringslivet
genom det regionala godstransportradet. RTK och Linsstyrelsen kan ta initiativ till
dessa processer inom ramen for “En béttre sits”. Det dr lampligt att Malardalsradet
utgor processledare.

En tydligare statlig hamnpolitik bor kunna underlitta offentlig samverkan inom
Stockholm—Milarregionen. Den av staten utsedda forhandlingsmannen for utpe-
kande av strategiska hamnar har en viktig roll att tydliggora fragestillningar och
ramar for fortsatta regionala diskussioner. Dessa diskussioner bor féras mellan
aktorer inom regionen, men det &r vésentligt att kunna dterkomma till en nationell
samtalspartner om hamnfrégorna. Ytterligare tid att processa och forankra detta
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inom Milarregionen bor ges. Det dr darfor 6nskvart att utrymme ges for regionala
diskussioner innan regeringen tar stéllning till forhandlingsmannens betdnkande.
D4 skapas ockséd en mdjlighet att samordna férhandlingen kring infrastrukturen i
Stockholms 14n med hamn- och terminalfrigorna.

Aktiviteter for att stodja offentlig samverkan
inom Malarregionen

RTK och Liansstyrelsen kan ta initiativ till att utveckla samverkan kring godstran-
sportfrdgor inom ramen for "En battre sits”-processen. Ett sddant initiativ behover
samtidigt understodjas av framtagande av kunskapsunderlag enligt nedan:

» Etablera en samverkansgrupp om container- och kombistrukturen i Malarregio-
nen inom ramen for "En battre sits” och i samverkan med det regionala godstran-
sportradet. Formulera gemensamma maél och utverka 6verenskommelser for att
koncentrera godsfloden.

« Utveckla en Malarregional informationsportal om transporter av enhetsberett
gods, samt relaterade fragor, for att etablera en gemensam kunskapsbas. Detta kan
girna ske i samarbete mellan "En battre sits” och det regionala godstransportradet.

« Utveckla kunskapsunderlaget om beroende mellan transportvagar och transport-
16sningar pa Mélarregional niva. Detta sker lampligen av "En béttre sits”- processen
péinitiativav RTK och Léansstyrelsen.

« Analysera konkurrens och systemberoende mellan sjéfart runt Ostersjon respektive
vag- och jarnvagstransporter genom Gétaland och Svealand i ett nationellt perspektiv.

» Analysera hur landtransporterna kan organiseras for att knyta ssmman marknaden
for enhetstransporter i Stockholm—Mailarregionen med en eller flera container-
hamnar s& att dessa har mojlighet att attrahera starka inter-kontinentala operatorer.

« Utveckla det kvantitativa underlaget avseende transporter av enhetsberett gods
och flodesstrukturer.
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Strategisk fraga B

Utvecklade infrastruktur- och logistiksystem
for distribution inom Stockholmsregionen

Stockholms lan dr landets storsta konsumtionsomrade med konkurrerande ansprak
pa tillgdnglig mark. Inom lanet behéver samsyn uppnés om en 6vergripande termi-
nalstruktur som medger hantering av vixande godsméngder och som &r i linje med
miljo-, klimat- och effektivitetsméal. Forutom trangsel i transportsystemet rader stor
konkurrens om mark, inte minst i omraden med god tillganglighet i jirnvagsnatet.
Enildnet gemensam syn pa lampliga markreservat for godshantering behover formu-
leras. Koncentration till ett fital terminalomraden ger forutsattningar for effektivitet
vid omlastning och forutsattningar for att utveckla service och tjanster, likvil som
storskaligheten kan ge forutsattningar for att battre hantera miljoproblem i anslut-
ning till godstransporter.

Lansstyrelsen och RTK &dger i stor utstrackning infrastrukturfragorna inom Stock-
holms lan via infrastruktur- och regionplaneringen. Markanviandningsfragorna ar
beroende av den kommunala planeringen. Regionens langsiktiga terminalstruktur
hanteras i den pagdende RUFS-processen. Trafikberedningen bér samordna hante-
ringen av godstransportfragor inom lanet. RTK och Liansstyrelsen behover gemen-
samt ta ansvar for att sa sker.

Forslag till stiallningstagande

RUFS markanvandning och infrastruktur ska ta hansyn till behoven for distribution
och hantering av gods. En 6vergripande hamn- och terminalstruktur for lanet behover
tas fram inom ramen for RUFS-processen. Denna ska ange strategiskt beldgna termi-
naler och sammanbindande infrastruktur som kan tillgodose lanets vixande behov
av varuforsorjning. En utvecklad 6sthandel bor tas under sarskilt beaktande. Detta
arbete har paborjats genom RTK-rapporten "Naringsliv, logistik och terminaler” som
publiceras i samband med redovisningen av den gemensamma hamnutredningen.

Ett vil forankrat forslag bor inga i den samradshandling som ska tas fram under
varen 2008. Darutover behover kunskapen om tunga transporter i lanet tas fram som
underlag for investeringsplaneringen.
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Aktiviteter for att stodja regional samsyn
inom Stockholms lan

Utveckla en regional samsyn om kriterier for var i regionen terminalverksamheter
bor ges mojlighet att utvecklas samt hur strategiska noder bor forbindas med infra-
struktur. Detta ar lampligen en del av den pagaende processen infér en ny RUFS.
Tydliggor mélkonflikter och dess konsekvenser som underlag for avvagningar av
mal for regionen. Detta bor ske inom den pagdende RUFS-processen.

Ta fram kunskapsunderlag om terminalanknutna transporter inom lanet och
mojliga styrmedel for att exempelvis framja samlastning, samt vilka krav det kan
stilla pa terminalstruktur och kapacitetsbehov i vig- och jairnviagsnaten. RTK och
Lansstyrelsen bor ta initiativ till utredningsarbete som bor ske i samverkan med
berorda aktorer.

Analysera framtida mdjlighet att omlokalisera tagfarjor med vagnslast till Norvik-
udden. Stockholms Hamnar AB och Banverket utgoér huvudsakliga intressenter
tillsammans med berérda kommuner och representanter for branschen.
Analysera majligheten att minska lastbilstransporterna fran farjeldgen genom att
lyfta upp och transportera trailers pa tag. Stockholms Hamnar AB, Banverket och
Vagverket utgor huvudsakliga intressenter.
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Strategisk fraga C

Utveckla och sdkra distributionen av vissa bulk-
transporter i den centrala Stockholmsregionen

Markanvandnings- och infrastruktur i Stockholms lan

Bulkprodukter som hanteras i Stockholms 1dn utgors priméart av ballast, kalk, cement
samt flytande och fasta branslen. Dessa produkter ar lagvardiga och transporteras i
stora volymer. Marknadskrafterna styr sjotransporter till hamnar néra konsumtions-
omradet. Eventuellt 6kande transportkostnader skulle forstiarka denna tendens.

Mojligheterna att hantera bulk i hamnar och sjonira anlaggningar som ar intressanta
for annan markanvandning dr beroende av kommunala beslut. Stadsbyggnadsintresset
behover vagas mot miljointresset att begrénsa tunga transporter pa viag. Kommunala
avvagningar av markanvandning for bulkhantering relativt andra markanvandningar
har storsta betydelse.

Iregionen finns flera hamnar och lastageplatser som hanterar bulkprodukter, till
exempel Hammarby, Lovholmen, Stora Vika, Hasselby och Bélsta. Konkurrensen om
mark ar forstas storst i centrala lagen och i april 2007 avvecklades hanteringen vid
Hornsberg pa Kungsholmen helt och hallet. Sjotransporterna upphérde i november
2006.

Kommunerna dger i stor utstrackning planeringen av den lokala infrastrukturen,
bebyggelsen och markanvindningen. Aven staten ansvarar och planerar infrastruk-
turen. Miljévanlig hantering av tunga transporter ar dock ett mellankommunalt
intresse som &ar lampligt att hantera i den regionala utvecklingsplaneringen, RUFS.

Forslag till stiallningstagande

Stockholms lans forsorjning av ballast, cement med mera ar beroende av centralt
beldagna bulkhamnar. Utifran mal om transporteffektivitet samt milj6- och klimatmal
behover utrymme garanteras for centralt beldgna ballastterminaler och produktions-
anlaggningar. Dessa bor utformas si att de ar gemensamma for olika ballastdistribu-
torer. Terminaler i centrala lagen star i ménga fall i konflikt med stadsbyggnadsmal.
Malkonflikten méste hanteras men inte genom att ndgot av malen prioriteras bort.
Inom RUFS bor en process bedrivas for att hantera dessa intressen.
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Ett vl forankrat forslag till markanvéndning for bulkhantering bor ingé i den sam-
rédshandling som ska tas fram under varen 2008. Darutover behover kunskapen om
tunga transporter i linet férdjupas som underlag fér investeringsplaneringen.

Aktiviteter for att stédja policyformulering
inom Stockholms lén

» Utarbeta en regional materialforsorjningsplan. Lansstyrelsen bor ta initiativ till en
sadan plan och i detta arbete uppta samtal med berorda privata aktorer om
gemensamma centralt beldgna lastageplatser och terminaler for bulkhantering.

» Utveckla logistiska koncept och hanteringssétt, for till exempel ballast, som endast
kraver sma flexibla terminalytor och innebar begriansade emissioner avdamm och
buller. Stockholms Stad och branschens foretag utgér huvudsakliga intressenter.

» Utveckla dialogen med kommunerna inom ramen fér RUFS.
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Strategisk fraga D

Bransleforsorjning stiller krav pa hantering av
stora volymer och hantering av farligt gods

Lokalisering av depaer och behov av mellanlager

Forbrukningen av drivmedel forvantas 6ka i takt med 6kande befolkning och 6kat
resande. En minskande anvandning av eldningsolja kan dock forvantas. En 6vergang
till alternativa drivmedel for fordon medfor storre volymer eftersom alternativen har
ett 1agre energiinnehall per enhet dn bensin och diesel.

Flodena av oljeprodukter styrs till stor del av lokaliseringen av brénsledepéer vilkas
etablering och verksambhet i sin tur sker enligt sarskilda villkor. Varje aktor kan inte
agera efter eget huvud eftersom hanteringen regleras av miljodomstol och tva av lanets
tre oljedepaer ingar i hamnar av riksintresse.

Med nuvarande forutsiattningar forefaller det rimligt att tro att Nacka kommun
kan komma att sdga upp arrendeavtalet for Bergs oljedepd, medan en avveckling av
Loudden forutsatter att riksintresset kan tillgodoses pa annan plats. Det alternativ
till Loudden som foreslagits av Stockholms Hamnar AB ar fortsatt drift vid Bergs
oljedepa och att en distributionsdepa etableras i norra lanshalvan. Det saknas dock
intresse i 6vriga kommuner for en sddan 16sning. Alternativa lokaliseringar pa langre
avstand fran konsumtionsomradet skulle komma att innebara betydande 6kningar av
trafikarbetet med tankbil. Oavsett alternativ ska dessa prévas i miljédomstol.

For att kunna bidra till sikrare och miljovanligare transporter och terminalhan-
tering av eldningsolja och drivmedel behover regionen uppna samsyn om Louddens
framtid och na 6verenskommelse om eventuell alternativ hantering. Det finns en
ambition i lanet att 6ka anvandningen av biobranslen men det saknas en gemensam
syn pa hur regionen ska kunna erbjuda forutsattningar genom transportméjligheter
pa jarnvag och sjofart, dvs lokalisering av produktionsanlaggningar, samt utrymme
for eventuella mellanlager. Det eventuella behovet av mellanlager for branslehante-
ring kan komma i konflikt med andra hamnintressen sétillvida att tillganglig yta inte
ar tillracklig for att tillgodose alla 6nskemal i ber6rda hamnar. En hamn i Stockholms
nérhet som har stora markreserver 4r Hargshamn. En utbyggnad av hamn och verk-
samhetsomrade vid Norvikudden skulle ocksa kunna erbjuda stora ytor. Fér narva-
rande utnyttjas Stora Vika for att lossa och mellanlagra biobranslen.
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Regionplane- och trafikkontoret har tillsammans med andra aktorer péborjat arbete
med en langsiktig regional energi- och klimatstudie. Detta arbete, som berdknas pégé
till och med ar 2008, kommer bland annat att hantera frdgan om regionens brénsle-
mix och lokalisering av anldggningar och lager. Studien bor kunna klargora behovet
av hamnnéra markytor for mellanlagring av fasta branslen. Lansstyrelsen har i uppdrag
av regeringen att till den 30 oktober 2007 ta fram en regional energistrategi i syfte att
frimja omstallningen av energisystemet.

Den regionala energi- och klimatstudien behover resultera i en 1&ngsiktigt héllbar
16sning for hantering av flytande brénslen och drivmedel. Utifran ett hamnperspektiv
behover denna studie precisera eventuella behov av mellanlagring samt lokalisering
av produktionsanldggningar och depaer bade i hamn- och inlandslagen.

Forslag till stallningstagande

Regionen bor bidra till att minska anviandningen av fossila branslen genom att erbjuda
produktionskapacitet for biobrénslebaserad fjarrvarme och utrymme for att hantera
alternativa drivmedel. Lokalisering av lastageplatser for sjotransporter styrs av lokali-
seringen av produktionsanldggningar och drivmedelsdepaer. Vid bedomning av olika
lagens lamplighet bor faktorer som trafikarbete, miljopaverkan och risk for olyckor
med farligt gods, tillmétas stor vikt.

Aktiviteter for att garantera bransleférsorjning av Stockholms lan

« En energistrategisk studie har initierats av RTK. Lansstyrelsens uppdrag med kortare
tidsperspektiv bor fasas in i RTK:s studie. Det &r vasentligt att dessa uppdrag
inkluderar briansletransporternas logistik.

« For samtal med energiproducenter samt dgare av hamnar och lastageplatser om
mojligheten att lossa och mellanlagra fasta bréanslen. Detta bor ske inom ramen for
RTK:s och ldnsstyrelsens pagiende energiutredningar.

» En god kunskap om forutséttningarna for den framtida oljehanteringen behovs i
den regionala planeringen. Olika alternativ har analyserats av Louddengruppen,
vilket utgor ett vardefullt underlag. Konsekvenserna av att avveckla Bergs olje-
terminal bor ocksé utredas for att uppréatthalla handlingsberedskap.






Transporter bor ske sa att miljo- och klimatbelastningen
begransas, att en god resurseffektivitet uppnas i samhallet som
helhet samtidigt som naringslivet ges férutsattningar att utveck-
las genom god tillganglighet och foretagsekonomiskt effektiva
transporter. Sjoéfarten har potential att vara ett miljdbanpassat
och kostnadseffektivt transportmedel och denna potential bor
utvecklas. Regionplane- och trafikkontoret har tillsammans med
Lansstyrelsen i Stockholms 1&an formulerat sitt férhallningssatt till
hur utvecklingsférutsattningarna fér hamnar, sjofart och infra-
struktur i Stockholmsregionen bér starkas.
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