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Forord

Kommunerna i straket Stockholm—Uppsala, Stockholms lans landsting och Region-
forbundet Uppsala lan driver ABC-samarbetet, som nu har varit igdng ett antal ar.
Syftet &r att genom samverkan dver lansgrénsen i det starka Uppsala-Stockholm
straket bidra till battre funktionella samband och darigenom starka arbetsmarknaden
och regionen som helhet.

Aven om forutsattningarna pA manga satt ar goda kan den regionala tillganglighe-
ten i straket forbattras. Utbyggnader i stationsnéara lagen stodjer en hallbar trans-
portforsorjning. Foreliggande studie visar tydligt sambanden mellan lokalisering av
bostader och arbetsplatser, efterfradgan pa transporter samt kapacitetskrav i sparsys-
temet. Genom en samlad bild av den goda potentialen och de utbyggnadsplaner som
finns i straket starks behovet av ett transportsystem som kan matcha potentialen. Det
ar var forhoppning att rapporten kan bidra till goda beslut om investeringar i infra-
strukturen och dess anvandning, samt utgdra ett stod for kommunerna i deras arbete.

Studien har stallts samman av Staffan Forsell, Inregia AB pa uppdrag av ABC-
samarbetet.

For ABC-samarbetet, april 2007

Sven-Inge Nylund Catharina Blom

Regionplanedirektor, Regiondirektor
Stockholms lans landsting Regionforbundet Uppsala lan
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Sammanfattning

Studien av den regionala stationsstrukturen fokuserar pa att ge en évergripande
sammanfattning av den sammanhangande stationsstrukturen fran Uppsala i norr till
Solnai sdder. Syftet med rapporten &r att ge en samlad redovisning av den utbygg-
nadspotential som finns i de stationsnara lagena langs straket.

I studien framgar tydligt den utbyggnadspotential som finns i goda kollektivtrafik-
lagen langs hela straket. Dessutom redovisas att kommunerna arbetar mycket aktivt
med utveckling av de stationsnéra lagena.

I studiens slutsatser slas fast att:
« Etthallbart transportsystem med hdg andel kollektivtrafikresor ar nddvandigt for
att uppna nationella mal om héllbar utveckling.

e Attraktiv kollektivtrafik skapar ett exploateringstryck i stationsnéra lagen.

« Stationernaoch dess omland i ABC-straket ar redan idag attraktiva stadsutveck-
lingsomraden.

e Exploatering i stationsnara lagen ger ett 6kat utnyttjande av kollektivtrafiken.

» Transportsystemet maste kapacitetsmassigt matchas mot kommunernas utbygg-
nadspotential.






Stationstruktur i ABC-straket 9

Bakgrund

Som en del av arbetet med att fordjupa och konkretisera den strukturstudie som tidi-
gare genomforts inom strakplaneringen i ABC-straket har en studie av den regionala
stationsstrukturen genomforts.

Strukturstudien fokuserade pé regional tillganglighet och kom bland annat till
slutsatsen att tillgdngen pd mark i bra lagen ar god. Darfor ar det rekommenderbart
att strava efter att bygga i kollektivtrafiknara lagen.

Rapporten av den regionala stationsstrukturen fokuserar pa att ge en 6vergripan-
de sammanfattning av den sammanhéngande stationsstrukturen fran Uppsala i norr
till Solna i soder. Vidare ges en bild av de olika kommunernas syn pé stationen som
strategisk resurs for den kommunala utvecklingsplaneringen i naromrédet.

I denna rapport hanteras inte Stockholms Central och Karlbergs station samt de
nya stationerna langs Citybanan. Planeringsforutsattningarna vid dessa stationer ar
mycket komplexa och beslutslaget ar &nnu inte klarlagt.

I rapportens senare del redovisas hur manga boende och sysselsatta som finns i
narheten av stationerna, dessutom finns en detaljerad karta Over arbetsstallen invid
stationerna. Bilder éver boende och sysselsatta aterger tamligen vél bilden av resan-
det till och fran stationen. Det ges ocksa en kort beskrivning av utvecklingsforutsatt-
ningar kring de olika stationerna.
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Syfte

Syftet med denna rapport &r att ge en samlad redovisning av den utbyggnadspotential
som finns i de stationsnara lagena langs straket. Dessutom ges en kommunal exem-
pelsamling av pagaende planering i straket.

Genom en samlad bild av den goda potentialen och de utbyggnadsplaner som finns
i straket starks behovet av ett transportsystem som kan matcha potentialen. Genom
god planering och prioritering av exploatering i stationsnéra lagen kan resandet med
kollektivtrafik stimuleras.

Ett 6kat resande stéller hoga krav pa utbyggnader av sparkapacitet, sa att infra-
strukturen kan hantera en tatare trafikering av saval gods som personresor.
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ABC-strakets regionala
stationsstruktur

Strakets stationer
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Den regionala stationsstrukturen i ABC-straket med Primérstationer (réda), sekundarstatio-
ner (orange) och nya stationer (gula). (Priméarstation = stationer med fler &n 5 000 pasti-
gande passagerare och den storsta stationen i varje kommun).
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Regional tillganglighet
Fran den tidigare genomférda strukturstudien har inhamtats resultat fran de regio-
nala tillgadnglighetsanalyser som genomfordes. Dessa berdknades som den samman-

vagda tillgangligheten till de nedan angivna malpunkterna.

 Tillgénglighet ti
ollektivtrafik
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Mycket god
God
Ganska god
Mindre god
Dalig
Mycket dalig

@ Malpunkter
- Stockholm C
- Regionala arbetsomraden

- Barkarby-Jakobsberg,
Taby centrum-Arninge

- Hoégskolor, universitet
- Internationell flygplats
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Regional tillgdnglighet 2000 med da aktuellt kollektivtrafiksystem (utan Upplandspendein,
for 6vrigt i stort sett oférandrat jamfort med dagens).
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Dalig
Mycket dalig

@ Malpunkter
- Stockholm C
- Regionala arbetsomraden | ("

- Barkarby-Jakobsberg,
Taby centrum-Arninge

- Hégskolor, universitet
- Internationell flygplats
Iow : <,\\ Sl T NE T Stookigif SR :
Regional tillganglighet 2030, "Alternativt kollektivtrafiknat” =antaganden om infrastruk-

turutbyggnader enligt RUFS och Uppsalas 6versiktsplan samt kompletterat med Upplands-
pendelns trafikering, samt buss mellan Vallentuna och Arlanda.

Vid en jamforelse mellan bilderna for 2000 och 2030 framgar tydligt att de fore-
slagna infrastrukturutbyggnaderna ger stor paverkan pa tillgangligheten i stréket.
Storst forandring av tillgangligheten far Upplands Vasby och Vallentuna samt vid de
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nyéppnade stationerna i Knivsta och Uppsala. Aven om Vallentuna saknar en egen
tagstation i straket Uppsala-Stockholm gynnas kommunen av de planerade utbygg-
naderna. Upplands Véasbys station med fungerande bussanslutning blir en viktig
kollektivtrafiknod for Vallentuna. Solna station far en uppgraderad betydelse genom
planerna pa en forlangning av tvarbanan till Solna station och en planerad utbyggnad
av pendeltég fran Solna till Taby.

Andra pagaende planeringsaktiviteter kring Méalarbanans anslutningar till straket
paverkar ocksa den regionala tillgangligheten. | Uppsalas 6versiktsplan finns mark-
reservat for att nyanlagga en jarnvagsforbindelse fran Enkoping till Uppsala, som
skulle kunna trafikeras vidare till Arlanda. Banverket har dessutom studerat alterna-
tiva jarnvagsutbyggnader fran Kallhall till Tomteboda samt en alternativ strackning
via Kista.

Den forbattrade regionala tillgangligheten férutsatter omfattande utbyggnad av
kollektivtrafiken med utbyggda pendeltagsforbindelser mellan Stockholm och Upp-
sala med hog turtathet. Dagens sparsystem har kapacitetsbegransningar och behover
utvecklas for att kunna hantera det trafikeringsupplagg som skisserats inom ramen
for Upplandspendeln. Ett tydligt exempel pa detta ar den framflyttade 6ppningen av
en station i Bergsbrunna, som skjutits pa framtiden pa grund av risk for stérningar
och férseningar.

Utover utvecklingen av personresandet som foreslagits inom ramen for Upplands-
pendeln finns ocksa ett 6kat godsflode att vanta pa sparet. Flygbransle till Arlanda
transporteras idag fran Gavle till Brista med tag (10 tag per vecka) och vidare till
Arlanda i pipeline.

Dessutom planerar Banverket for en ny kombiterminal i Stockholmsregionens
norra delar. | Banverkets forstudie pekas en lokalisering i Rosersberg ut som det mest
rimliga alternativ som uppfyller de uppstallda kraven pa en kombiterminal. | forstu-
dien har en trafikering pa 10 godstag in och 10 ut fran terminalen legat till grund for
trafikeringsanalyser.

Integrerad utveckling

Utbyggnad av transportinfrastruktur skapar en efterfragan pad mark i dess narhet.
Omradens attraktivitet ar starkt beroende av dess tillganglighet. Tillganglighet kan
maétas med olika matt bland annat som restid till olika malpunkter med bil respek-
tive kollektivtrafik. Samtliga omraden inom straket har relativt god tillganglighet till
bostéder och arbetsplatser med bil, eftersom E4 med motorvégsstandard skér genom
straket och det finmaskiga vagnatet ar relativt val utbyggt.

For att kunna uppna en énskad utveckling med hig andel kollektivtrafikresande
ar det nédvandigt att skapa en effektiv stadsbygd dar utvecklingen i huvudsak ar
koncentrerad till stationsnara lagen.

En tat bebyggelsestruktur i stationsnara lagen gynnar ocksa utvecklingen av gang-
och cykeltrafik samtidigt som den ar latt att forsorja med fjarrvarme.
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Utvecklingsscenarier enligt RUFS
Under arbetet med den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS,
gjordes tamligen detaljerade antaganden om nytillkommande befolkning och arbets-
platser for 2015 och 2030. Dessa antaganden togs fram med hjalp av modeller som
fordelade marken enligt vissa principer, dar regionala karnor, stationsomraden och
kommunala 6versiktsplaner var hogt prioriterade.

For samtliga kommuner i Stockholms lan redovisas dessa antaganden pa kartor i
rapporten. | detta sammanhang skall redovisningen ses som ett arbetsmaterial och
diskussionsunderlag. | RUFS redovisades dessa resultat endast pa aggregerad niva.
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Kommunal utvecklingsplanering

Aktiv planering

I straket sker en mycket aktiv planering kring stationerna. Nedan ges en samman-
stallning av pagdende utvecklingsprocesser och aktuella dokument som beror sta-
tionsnara lagen. Bland kommunerna i straket finns en bred samsyn om utvecklings-
potentialen i de stationsnara lagena.

Aktuella planeringsaktiviteter i kommunerna inom OP, FOP, DP och program

redovisas i

Solna ¢ Ny oversiktsplan for Solna Stad
* Ny FOP fér Solna station med lokalisering av ny arena fér fotboll
* FOP for Vasterjarva och Ulriksdalsfaltet (2004)
e Pagaende programsamrad for Ulriksdalsfaltet

Sollentuna *«OP
e Flera detaljplaner kring stationerna

Upplands Vasby e Ny kommunplan

® Pagaende programarbete for centrum
Sigtuna o OP (2002)
e Ny FOP fér Arlanda
¢ Bytespunkt Marsta, Forstudie Banverket (2000)
e Kombi Norr (Rosersberg), Férstudie Banverket (2006)

Knivsta o OP féor kommunen

Uppsala e Ny OP fér kommunen
o OP for Staden (2002)

* Pagaende planprogramarbete fér Bergsbrunna
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Stationer dar ndromradet byggs ut eller omvandlas
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Stationsomraden med omvandling.

Som framgar av bilden ovan sker det betydande omvandling i stationernas narom-
raden vid de flesta stationer. Ett starkt exploateringstryck finns i stationsnéra lagen
langs hela straket.
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Slutsatser

Studiens slutsatser visar tydligt pd sambandet mellan lokalisering av bostader och
arbetsplatser, efterfragan pa transporter samt kapacitetskrav i sparsystemet.

Ett hallbart transportsystem med hég andel
kollektivtrafikresor ar nédvandigt

For att uppna nationella mal om héllbar utveckling och globala utmaningar som
minskad energikonsumtion och utslépp av véxthusgaser ar det nédvandigt att pla-
nera for god kollektivtrafikforsorjning.

Utbyggnader i stationsnéara lagen stodjer en hallbar transportférsérjning i ABC-
straket.

Den regionala tillgangligheten i straket kan forbattras genom okad trafikering och
béattre omstigningsmaojligheter.

Attraktiv kollektivtrafik skapar ett exploateringstryck
i stationsndra lagen
Bra kollektivtrafik skapar attraktiva utbyggnadsomraden dar de boende utan uppoff-
ring sjalvmant valjer kollektivtrafiken. Stationerna och dess omland i ABC-straket ar
redan idag attraktiva stadsutvecklingsomraden

Det finns en bred samsyn i planeringen mellan kommunala, regionala och natio-
nella aktorer om strakets tillganglighet och dess attraktivitet.

Exploatering i stationsnara ldgen ger ett 6kat
utnyttjande av kollektivtrafiken

Ett stimulerat byggande i goda kollektivtrafiklagen ger ckande resandestrommar pa
sparen vilket ju ocksa ar precis vad som efterstravas.

Transportsystemet maste kapacitetsmassigt matchas
mot kommunernas utbyggnadspotential
Okande person- och godstrafik pa sparen stéller krav pa effektivt kapacitetsutnytt-
jande.

Kapacitetsbrister i strakets sparsystem behover tillgodoses i paritet med kommu-
nernas utbyggnadsplaner.
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Lokala forutsattningar
i ABC-strakets kommuner

Solna stad
I Solna kommun ligger tva tagstationer inom stréket, Solna och Ulriksdal.

-‘ :__;_,. — -':_ _.-:-“-mﬂ

Befolkning per basomrade 2000, 2015 och 2030. 500 och 1000 meters radie.

I bilden syns tydligt att det enligt RUFS finns stor utbyggnadspotential for boende
i naromradet kring Solnas stationer. Detta bekraftas ocksa av de utbyggnadsplaner
som Solna har for dessa omraden.
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Sysselsatta per basomrade 2000, 2015 och 2030. 500 och 1000 meters radie.

Enligt de antaganden som RUFS baseras pé finns inte lika kraftig expansionspoten-
tial for sysselsatta som fér boende i de stationsnéra lagena i Solna. Solna stad har
mer omfattande utbyggnadsplaner for arbetsplatser i stationernas naromrade, dar
kommunen planerar avsevart mycket mer arbetsplatser an den potential som RUFS
pavisar.



Stationstruktur i ABC-straket 25

Solna Station
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Arbetsstéllen kring Solna station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstéallen med
samma adress dr placerade ovanpa varandra. Dessa syns som “arsringar” i cirklarna.

Intill Solna station finns ett stort antal sma, medelstora och stora arbetsstallen.
Stationen ar ett viktigt nav for bade boende och sysselsatta i naromradet. Enligt SL
hade Solna station ca 5 500 pastigande pendeltagspassagerare 2005. Den nya natio-
nalarenan for fotboll planeras att byggas norr om Solna station. Anlédggningen ersatter
Réasunda stadion och rymmer 50 000 askadare. Svenska Fotbollférbundet, Solna stad,
Peab, Fabege och Jernhusen &r 6verens om byggande och drift. Nar den nya arenan
vantas sté klar inom nagra ar, kommer Rasunda att ge plats for nya bostéder.
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Ulriksdals station
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Arbetsstallen kring Ulriksdals station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstdllen

e

bt .
med samma adress ar placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.
I Ulriksdals stations naromrade finns idag flera arbetsplatser, men omradet ar inte
nagot utpraglat arbetsplatsomrade. Kommunen ser stor utvecklingspotential i om-

radet och kommer att planera for en utveckling av bade bostéder och arbetsplatser i

omradet, med Ulriksdals station som en naturlig centralpunkt.
Enligt SL hade Ulriksdals station ca 2 000 pastigande passagerare 2005.
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Sollentuna kommun

I Sollentuna kommun ligger stationerna Helenelund, Sollentuna, Haggvik, Norrviken
och Rotebro.
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Befolkning per basomrade 2000, 2015 och 2030. 500 och 1000 meters radie.

Invid stationerna i Sollentuna kommun finns enligt de antaganden som RUFS baseras
pé& mattlig utbyggnadspotential. Kommunen ser dock omfattande utbyggnader vid
Sollentuna och Haggvik.



28 Stationstruktur i ABC-straket

Sysselsatta per basomrade 2000, 2015 och 2030. 500 och 1000 meters radie.

Utvecklingen av sysselsatta i Sollentunas naromrade &r, som framgar av kartan
ovan, framst beroende av utvecklingen i Kista och Akalla ndgra hundratal meter fran
Helenelund. Kommunen ser stor utbyggnadspotential pa 5—15 ars sikt i Haggvik och
pa 20—30 ars sikt i Rotebro.
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Helenelunds station
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Arbetsstidllen kring Helenelunds station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstéllen
med samma adress dr placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.

Vid Helenelunds station finns ett extremt stort antal arbetsplatser, barainom nagra
hundra meter. Dessa arbetsplatser ligger dock p& andra sidan kommungransen. Pa
Sollentunas sida av kommungransen ligger framst bostéder. Viss fortatningspotential
finns i omradet mellan jarnvagen och E4. Detta stéller krav pa planeringssamverkan
mellan de bdda kommunerna.

Helenelunds station hade ca 3 300 pastigande passagerare per dag 2005 enligt SL.
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Sollentuna station
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Arbetsstallen kring Sollentuna station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstéllen
med samma adress ar placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.

Vid Sollentuna station finns kommunens administrativa centrum och &ven kommer-

siell service. Dessutom finns ett storre antal sma, medelstora och stora arbetsstéallen

inom stationsomradet. Omradet mellan Sollentuna och Haggvik utgor den norra

delen av den regionala karnan Kista-Haggvik. Kommunen tar har fram planer fér om-

fattande bostads- och arbetsplatsbebyggelse. Vid Sollentuna station har just arbete

inletts med en ombyggnad av affarscentrum kompletterat med 400 nya bostader.
Sollentuna station hade 7 400 pastigare passagerare per dag 2005.



Stationstruktur i ABC-straket 31

Haggviks station

Arbetsstidllen kring Haggviks station, 500 och 1000 meters radie.

Runt Haggviks station finns flera arbetsstallen i olika storleksklasser. Bade kommu-
nen och SL vill tilsammans med fastighetsagarna utveckla bytespunkten i Haggvik.
Reservat finns for att férlanga tvarbanan till Haggvik. | Haggvik fordubblar Stinsen
sin butiksyta och ytterligare handel tillkommer i omgivningen. Planer som tas fram
syftar till att pa lang sikt skapa en kvartersstruktur mellan Sollentuna och Haggvik. |
omradet ryms ett par tusen bostader och arbetsplatser.

Héaggviks station hade 2005 dagligen ca 1 900 pastigande passagerare enligt SL.
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Norrvikens station
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Arbetsstallen kring Norrvikens station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstallen
med samma adress ar placerade ovanpa varandra. Dessa syns som “arsringar” i cirklarna.

I Norrvikens stationsomrade finns inte nagon stérre mangd arbetsplatser. Norrvikens
station omges framst av bostader. | kommunen finns en tydlig ambition om att ut-
veckla Norrviken och bevara stationskaraktéren.

Norrvikens station hade ca 1 700 pastigare passagerare, dagligen 2005 enligt SL.
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Rotebro station
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Arbetsstidllen kring Rotebro station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstéllen
med samma adress dr placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.

I Rotebros stationsomrade finns ett antal arbetsplatser, framst inom handel och
service.

I Rotebro har det lilla lokala affarscentrumet vid stationen fatt en fint utformad
anslutning till jarnvagen. En 6versiktsplan som togs fram i slutet av 80-talet visar pa
potential for nya bostader och arbetsplatser.

Rotebros station hade enligt SL 3 300 pastigande passagerare dagligen 2005.
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Upplands Vasby kommun
| Upplands Vasby kommun ligger Upplands Véasby station.
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RUFS belolkning ~ E2) | = H/)

Befolkning per basomrade 2000, 2015 och 2030. 500 och 1000 meters radie.

Enligt de antaganden som RUFS grundas pa& bedoms det finnas en viss utbyggnads-
potential vid stationsomradet, framst i de vastra delarna. Kommunen har omfattande
utbyggnads- och omvandlingsplaner for stationsomradet.
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Sysselsatta per basomrade, 2000, 2015 och 2030, 500 och 1000 meters radie.
Enligt RUFS finns en viss utbyggnadspotential for arbetsplatser inom stationsomra-

det och ytterliggare potential utanfor omradet. | de utbyggnadsplaner som kommu-
nen har for kommunens centrala delar ingéar bade arbetsplatser och bostader.
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Upplands Vasby station
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Arbetsstallen kring Upplands Véasby station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbets-
stéllen med samma adress &r placerade ovanpa varandra. Dessa syns som “arsringar” i
cirklarna.

Inom stationsomradet runt Upplands Vasbys station finns ett storre antal arbetsplat-
ser, framst pa den Gstra sidan om jarnvagen.

Upplands Véasby station hade ca 6 100 pastigande passagerare 2005 enligt SL.
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Sigtuna kommun

I Sigtuna kommun ligger stationerna, Rosersberg, Marsta och Arlanda.

B ] I =

Befolkning per basomrade 2000, 2015 och 2030, 500 och 1000 meters radie.

Enligt de scenarier som RUFS bygger pa finns mattlig utbyggnadspotential i Sigtuna
kommun, en betydande del av kommunens yta ligger under restriktionsomraden for
bostadsbebyggelse med hansyn till Arlandas bullermatta. Denna utbyggnadspotential
bekraftas av kommunens egna planer for kommunen.
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Sysselsatta per basomrade 2000, 2015 och 2030, 500 och 1000 meters radie.

Utvecklingen av antalet sysselsatta i Sigtuna kommun antas i RUFS karaktériseras av
en ytterligt stor potential framforallt i omradet runt Arlanda. Kommunen bekraftar
ocksa den starka sysselsattningsutvecklingen runt Arlanda i sina egna planer. Kom-
munen planerar aven for utveckling av arbetsplatsomraden i Rosersberg och Marsta.
I Rosersbergs arbetsplatsomrade strax sydvast om Rosersbergs station sker en kraftig
expansion av foretagsetableringar frdimst inom logistiksektorn. Banverket utreder f.n
ocksa mojligheterna att till detta omrade lokalisera en ny stérre kombiterminalan-
laggning som komplement pa den norra sidan av Storstockholmsomradet till den
befintliga Arstaterminalen.
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Rosersbergs station

Arbetsstidllen kring Rosersbergs station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstallen
med samma adress &r placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.

I omradet runt Rosersbergs station ligger idag ett antal sma och medelstora arbets-

stallen.
Rosersbergs station hade enligt SL dagligen ca 700 pastigande passagerare 2005.
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Marsta station

d
[ -
¥

1

* ™ L]
“. I.--l.":' i @ _r;.
@ - ve H‘"{"';-: ‘ ‘.f“l
\ - ‘,-“- ‘-“-;-----r_____r' . .‘ ""

T ..'- " "
i gt e ‘ L
. B <M ”--‘!

Arbetsstallen kring Marsta station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstdllen med
samma adress ar placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.

| stationsomradet runt Mérsta station finns ett stort antal arbetsstéllen av varierande
storlek. Arbetsstéllen med industrikaraktar ar lokaliserade till de dstra delarna, dar
det inte &r mojligt att bygga bostader av hansyn till Arlandas flygbuller.

Marsta station hade ca 5 800 pastigande passagerare 2005 enligt SL. Banverket
har tillsammans med SL, SJ och Sigtuna kommun initierat frdgan om att under
hdsten 2006 genomfdra en komplettering av tidigare framtagen forstudie fér Marsta
station i syfte att klargora forutséttningarna for stationens lage (befintligt lage eller
flyttning sdderut) samt stationens funktionalitet.
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Arlanda station

Arbetsstidllen kring Arlanda station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbetsstallen
med samma adress &r placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i cirklarna.

I Arlandas stationsomrade finns en av lanets hogsta arbetsplatskoncentrationer.

I och med utbyggnad av pendeltagstrafiken till Arlanda antas stationen fa en
mycket stark resandeutveckling. Antal passagerare finns inte tillgéngligt i SL:s data-
baser eftersom stationen tidigare endast anvants for Arlanda Express och fjarrtag.
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Knivsta kommun

I Knivsta kommun ligger Knivsta station och en ny station planeras i Alsike.

]

Oversiktskarta 6ver Knivsta kommuns vistra delar.

Kommunen har omfattande planer for utvecklingen runt Knivsta station ca 400—-500
bostader planeras. Dessutom planeras lokaler. For tatorten finns planer for mellan
800-1 650 bostader fram till 2020. Néar trafiken pa Upplandspendeln ar fullt utbyggd
maste stationen byggas om.
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Alsike station

O Studerade stationslagen

Tankbara stationslagen och omraden for utbyggnad av bebyggelse och bostader.
Kalla: Banverket

Kommunen har i sin versiktsplan behandlat tva alternativa stationslagen i Alsike.
I anslutning till stationen skulle ca 1 000—2 000 bostader kunna byggas.
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Uppsala kommun

I Uppsala kommun ligger Bergsbrunna station och Uppsala Centralstation.

Bebyggelse och stationer i Uppsala

Enligt Uppsala OP for Staden fran 2002 kommer befolkningen i Uppsala stad att 6ka
med ca 30 000 personer till 2020.
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Bergsbrunna station
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Arbetsstidllen kring Bergsbrunna station, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbets-
stdllen med samma adress ar placerade ovanpa varandra. Dessa syns som "arsringar” i
cirklarna.

Stationen i Bergsbrunna skulle ursprungligen ha 6ppnat som ett provisorium under
2006. Vid framtagandet av tidtabellen for Upplandspendeln ansdg Banverket att ett
stopp i Bergsbrunna riskerar att skapa férseningar langs strackan och att pendeltaget
forst méste trimmas in. Ett stopp kan provas pa nytt under 2007.

Den nya stationen i Bergsbrunna ar en viktig forutsattning for framtida utbygg-
nader i Bergsbrunna och Savja. Ca 4 000 lagenheter beddms kunna tillkomma i

naromradet.
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Uppsala Centralstation
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Arbetsstallen kring Uppsala Centralstation, 500 och 1000 meters radie. Notera att arbets-
stéllen med samma adress &r placerade ovanpa varandra. Dessa syns som “arsringar” i
cirklarna.

Hela Uppsala station och dess naromrade ar under total omvandling. Ett nytt rese-
centrum med battre kapacitet pa spar och perronger samt en ny bussterminal byggs.
Dessutom tillkommer nya bostader, lokaler, torg och hotell som kopplas till det nya
konserthuset.

| Uppsalas Oversiktsplan finns reservat for sparutbyggnad till Enképing med
anslutning till Uppsala C.
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