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Forord

Regeringen tillsatte i slutet av 2006 en forhandlingsman, Carl Cederschicld,
for Stockholms infrastruktur. Slutresultatet av forhandlingarna 6verlam-
nades till regeringen i december 2007. Resultatet finns dokumenterat i
rapporten Samlad trafiklosning Stockholmsregionen f6r miljo och tillvaxt —
till 2020 med utblick mot 2030, Overenskommelse mellan staten och Stock-
holmsregionen, december 2007.

I 6verenskommelsen gor sdvil staten, som olika regionala och lokala
parter ett antal dtaganden. I 6verenskommelsen anges ocksé att denna bor
foljas upp arligen. Regionplane- och trafikkontoret (RTK) har av den regio-
nala delegationen ("16-gruppen”) givits i uppdrag att ansvara for denna
uppfoljning.

I denna forsta uppfoljningsrapport redovisas aktuell status vid arsskiftet
2008/2009 for olika dtgirder och andra forutsattningar som omfattas av
overenskommelsen.

Ansvarig pa RTK for uppfoljningsrapporten har varit Lars Wogel.

Stockholm i april 2009

Sven-Inge Nylund

Regionplanedirektor
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Sammanfattning

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsétta en sérskild forhandlingsman for
Stockholms infrastruktur. Uppdraget var att &stadkomma en samlad trafiklosning for
att uppna en forbattrad miljo och tillvaxt i landet och i Stockholmsregionen. Resulta-
tet av forhandlingen — har bendmnd Stockholmséverenskommelsen — 6verlamnades
till regeringen i december 2007.

Syftet med denna uppfoljningsrapport ar att ge en forsta indikation pa hur 6ver-
enskommelsen har borjat genomforas samt att kartlagga hur olika forutsattningar
som paverkar 6verenskommelsen har forandrats under det forsta aret. Overenskom-
melsen om en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen stréacker sig fram till
ar 2020 med en utblick mot 2030. Denna forsta uppf6ljning omfattar i princip en
redogorelse for genomforda atgirder och forandrade forutsattningar under ar 2008.
Den period som tacks in utgor alltsa en mycket begriansad del av hela det tidsspann
som Stockholmsoverenskommelsen &r inriktad mot.

En genomgang har gjorts av hur planeringsliget for ny infrastruktur i Stockholms-
regionen har forandrats frn tidpunkten for Stockholmsoéverenskommelsen till ars-
skiftet 2008/2009. Den 6vergripande slutsatsen ar att planeringen och genomféran-
det av investeringarna i stort sett héller den takt och tidtabell som stakats ut genom
overenskommelsen. Vissa enskilda projekt har dock forandrats till omfattning,
utformning och/eller planerat genomforande. Sidana forandringar paverkar ocksa
kostnadsbilden. En generell forandring tycks vidare vara att ménga spar-projekt
enligt de senaste kalkylerna blivit avsevart dyrare att genomfora an vad som tidigare
antagits. Det dr dnnu for tidigt att siga vad detta innebar for Stockholmsoverenskom-
melsen i stort. Nar atgidrdsplaneringen ar fullt genomford i slutet av 2009 kan det
dock finnas anledning att studera kostnadsutvecklingen narmare och 6verviga om
och hur den paverkar 6verenskommelsen i friga om bl.a. dtgdrdssammansattning
och genomforandetid.

Stockholmsoverenskommelsen innehaller dven atgarder for att fraimja mélupp-
fyllelsen avseende klimatpéverkan, luftkvalitet, buller och transportsektorns inver-
kan pa tatortsnira natur- och kulturmiljéer. Vidare ingar atgirder for att fa till stand
ny bebyggelse i goda transportlagen, frimja miljosituationen och tillgédngligheten for
Arlanda samt att forbattra och underhalla befintlig infrastruktur.

En 6vergripande slutsats ar att aktiviteter inletts nir det géller néistan alla de miljo-
ataganden som ingdr i 6verenskommelsen. Samtidigt finns det inga malsattningar
som har hunnit bli helt uppfyllda. Detta &r inte ovantat. Ménga av insatserna har en
l&ngsiktig inriktning och det har &nnu endast forflutit cirka ett ar sedan 6verenskom-
melsen presenterades.

Den avsiktsforklaring som gjorts om atgéarder for 6kad tillganglighet till och
begransade utslapp kring Arlanda samt den samverkan mellan olika parter som har
etablerats genom Arlanda Forum synes svara val mot de utvecklingsmojligheter for
forbattrad tillgédnglighet pa kort och medellang sikt som Stockholmséverenskom-
melsen vill fa forverkligade. Den samlade bedomningen dr att tempot hittills har
varit hogt i arbetet med Stockholmsoverenskommelsens miljoataganden. Det giller
sarskilt de omraden som regionen har huvudansvaret for.
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Flertalet forslag i Stockholmsoverenskommelsen rorande forandringar i nartid av
trangselskatten har redan genomforts. Preliminéra uppgifter visar att trafikutveck-
lingen under 2008 inte i sig verkar foranleda négra forandringar av trangselskatten.
En forandring av betydelse for finansieringen av olika vigétgérder inom ramen for
Stockholmséverenskommelsen ar att 6verskotten av tringselskatten berdknas bli
storre an tidigare antagits till foljd av minskade administrationskostnader.

Stockholmsforhandlingens intentioner betraffande organisation och genom-
forande av 6verenskommelsen har i allt vasentligt tillgodosetts, &ven om det i vissa
avseenden skett pa ett mindre formaliserat sétt &n vad som foreslogs i 6verenskom-
melsen. Nagra formella beslut om att godkédnna 6verenskommelsen for statsmakter-
nas (regering och riksdag) rakning och fran Stockholms kommuners och landstings
sida har t.ex. inte fattats. I Infrastrukturpropositionen, som 6verlamnades till riks-
dagen i september 2008, framhélls dock att uppdraget att forhandla om Stockholms
infrastruktur och om medfinansieringen av Citybanan utgor ett viktigt underlag for
regeringens forslag och 6verviaganden. Regeringen redogor i det sammanhanget
ocksa for hur 6verenskommelserna f6ljs upp i samverkan mellan regeringskansliet
och foretradare for Stockholmsregionen.

I Stockholmsdverenskommelsen har den samlade trafiklosningens konsekvenser
for miljo och tillvéxt belysts. Det finns inte nu nagot underlag som motiverar en om-
provning av de 6vergripande slutsatserna fran denna konsekvensanalys. Ett bidra-
gande skal dr att det ar fa dtgarder som har hunnit fa effekt 4nnu och vars verkningar
kan ge anledning till att revidera tidigare bedomningar. Sarskilt nar de miljoatagan-
den som ingér i 6verenskommelsen borjar materialisera sig kan det dock finnas skil
att se 6ver konsekvensbelysningen

Sakert ar att ménga omvarldsforandringar kommer att pdverka genomforandet
av Stockholmsoverenskommelsen. Skiarpta internationella och nationella kravinom
miljo- och klimatpolitiken kan t.ex. vintas fa sddana foljder. Det saknas dock dnnu
underlag for att gora nagra sikra bedomningar i detta avseende. Vidare kommer den
branta nedgéngen i virldsekonomin med stor sannolikhet att ddmpa efterfragan
pa resor och transporter p kort och medelling sikt. Aven finansieringen av olika
atgarder kan paverkas genom att statens och kommunernas finanser férsamras och
budgetrestriktionerna 6kar. Vilka verkningar detta far for t.ex. investeringsvolymen
och investeringstakten i infrastrukturen ar dock osikert. Det beror bl.a. pa i vilken
utstrackning sddana dtgarder kommer att ingé som konjunkturstimulerande medel.

Preliminéra resultat fran trafikmétningarna i Stockholm under 2008 visar inte pa
négra stora fordndringar jamfort med 2007. Miljobilarna bedoms sta for en stor del
av den mattliga trafikokning 6ver trangselskattesnittet som registrerats. Trangsel-
skattens styreffekter bedoms vara i stort sett ofordndrad. Den trafikokning som skett
pé de yttre tvirlederna kan till storsta del forklaras av den generella trafikokningen
ilanet. Det forefaller inte heller som nedgéngen i ekonomin dnnu har avsatt nigra
patagliga spar i form av ddmpad trafikvolym i Stockholm.
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Summary

The government decided in November of 2006 to appoint a special negotiator for
Stockholm’s infrastructure. The commission was to achieve a coordinated traffic solu-
tion which would bring about a better environment and growth in the country and in
the Stockholm region. The results of the negotiations — which have been called the
Stockholm Agreement — were presented to the government in December 2007.

The purpose of this follow-up report is to provide a first indication as to how the
agreement has begun to be implemented and to map out how various suppositions which
affect the agreement have been changed during the first year. The agreement for a coor-
dinated traffic solution for the Stockholm region covers the period up to 2020 with a view
to 2030. In principle this first follow-up covers an account of the actions that have been
taken and the changed conditions throughout 2008. The period covered makes up a very
limited part of the entire time span which the Stockholm Agreement is intended to cover.

A review has been carried out as to how the planning situation for the new infrastruc-
ture in the Stockholm region has been changed from the time of the Stockholm Agree-
ment to the turn of the year 2008/2009. The overall conclusion is that the planning and
implementation of the investments in general are maintaining the pace and keeping to
the timetable that has been defined by the agreement. Certain individual projects have
however been changed as regards scope, formulation, and/or planned implementation.
Such changes also affect the cost situation. A general change seems also to be that many
tramline projects, in accordance with the latest calculations, have become much more
expensive to implement than previously assumed. It is still too early to say what this
means for the Stockholm Agreement in general. When the plan of action is fully imple-
mented by the end of 2009, there may however be a reason to study the development of
costs closer and consider as to whether and how it affects the agreement, with regard to,
for instance, the plan of action and the time required to carry it out.

The Stockholm Agreement also includes measures to promote target fulfilment as
regards the impact on the climate, the quality of the air, noise and the impact of the
transport sector on the countryside and cultural environments which are close to urban
areas. In addition, measures are included to bring about new developments in good
locations from a transport point of view, promote the environmental situation and ac-
cessibility to Arlanda as well is improving and maintaining the existing infrastructure.

An overall conclusion is that activities have been started with regard to nearly all
of the environmental commitments which form a part of the agreement. At the same
time there are no targets that have yet to be fully met. This is not unexpected. Much of
the work has a long term objective and only one year approximately has passed since
the agreement was presented.

The declaration of intention that has been made regarding measures for increased
accessibility to and limited emissions around Arlanda along with cooperation be-
tween various parties that have been established through Arlanda Forum seem to
have responded well to the development opportunities for improved accessibility in
the short and medium term which the Stockholm Agreement wants to bring about.
The overall assessment is that the tempo so far has been high in the work with the
environmental commitments covered by the Stockholm Agreement. This applies
particularly to the areas which the region has primary responsibility for.
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Several proposals in the Stockholm Agreement regarding alterations to the congestion tax in
the near future have already been implemented. Preliminary data shows that traffic develop-
ment throughout 2008 does not in itself seem to bring about any changes to the congestion
tax. A change which is of importance for the financing of various road measures within the
framework of the Stockholm Agreement is that the surplus funds from the congestion tax are
expected to be greater than previously assumed as a result of reduced administration costs.

The intentions behind the Stockholm negotiation regarding the organisation and imple-
mentation of the agreement has more or less been satisfied, even if in some respects this has
taken place in a less formalised manner compared to what was proposed in the agreement.
No formal decision on the approval of the agreement on behalf of the state authorities
(government and parliament) and from Stockholm’s municipalities along with the county
councils has been made. In the infrastructure proposition which was presented to the Swed-
ish Parliament in September 2008, it was however emphasised that the task of negotiating
Stockholm’s infrastructure and the co-financing of Citybanan (The City Line) provides
important groundwork for the government’s proposals and deliberations. The government
also accounts for, in this connection, how the agreements are to be followed up in coopera-
tion with the government offices and representatives of the Stockholm region.

In the Stockholm Agreement, the consequences of the coordinated traffic solution
for the environment and for growth have been illustrated. At the moment, there is no
data which can justify a review of the overall conclusions of this impact analysis. A
contributory reason is that there are few measures which have had time to come into
effect yet, and whose effects could give reason to review previous assessments. When
the environmental undertakings which form part of the agreement start to material-
ise, there may be a reason however to take another look at the impact analysis.

What is certain is that many changes in the world around us will impact on the imple-
mentation of the Stockholm Agreement. An intensification of international and national
requirements within the environment and climate policy can for example be expected
to have such consequences. However, there still lacks information in order to make any
safe evaluations in this respect. In addition, the steep downturn in the world’s economy
is extremely likely to dampen the demand for travel and transportation in the short and
medium term. Even the financing of various measures can be affected through the State’s
and the municipalities’ finances worsening and through a tightening of budget restric-
tions. What effects this will have for example on investment volumes and the rate of in-
vestment in the infrastructure is however uncertain. This depends among other things on
to what extent such measures will be included as stimulants to economic development.

Preliminary results from traffic measurements taken in Stockholm throughout
2008 do not show any great changes compared to 2007. Environment-friendly vehicles
are expected to account for a large part of the moderate increase in traffic in respect of
the congestion tax average that has been registered. The control effects of the conges-
tion tax are deemed to be more or less unchanged. The increase in traffic that has taken
place on the outer ring roads can to a great extent be explained by the general increase
in traffic in the county. Nor does it seem that the downturn in the economy has yet
presented any clear evidence in the form of reduced traffic volumes in Stockholm.
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Bakgrund

Regeringen beslutade i november 2006 om att tillsdtta en sérskild forhandlingsman
for Stockholms infrastruktur. Till férhandlingsman utsags Carl Cederschiold samt
som bitrddande forhandlare Lars Eric Ericsson och Karin Starrin. Férhandlings-
mannens uppdrag var att genomfora en forhandling om Stockholms ldns infrastruk-
tur i syfte att &stadkomma en samlad trafiklosning for att uppné en forbattrad miljo
och tillvaxt i landet och i Stockholmsregionen. Slutresultatet av forhandlingarna
overlamnades till regeringen den 19 december 2007. Resultatet finns dokumenterat i
rapporten Samlad trafiklosning Stockholmsregionen for miljé och tillvdxt - till 2020
med utblick mot 2030, Overenskommelse mellan staten och Stockholmsregionen,
december 2007.

Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms lan (RTK) har kanslifunktionen f6r
uppfoljningen av den samlade trafiklosningen for Stockholmsregionen. Som en del i
denna uppgift svarar RTK for att organisera en av Stockholmsregionen initierad for-
sta uppf6ljning av den samlade trafiklosningen. RTK har i sin tur anlitat WSP Analys
& Strategi for att bista i denna uppfoljning.

Syftet med denna uppfoljningsrapport dr att ge en forsta indikation pa hur och
ivilken omfattning 6verenskommelsen har borjat genomforas samt att kartlagga
hur olika forutsattningar som péverkar 6verenskommelsens innehall har forandrats
under det forsta aret.

Overenskommelsen om en samlad trafiklésning for Stockholmsregionen stricker
sig fram till &r 2020 med en utblick mot 2030. Denna forsta uppfoljning omfattar
iprincip en redogorelse for genomférda atgarder och forandrade forutsdttningar
under &r 2008. Den period som tdcks in utgor alltsa en mycket begransad del av hela
det tidsspann som Stockholmsdverenskommelsen ar inriktad mot.
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Investeringar i ny infrastruktur

| kapitlet redovisas hur planeringslaget for ny infrastruktur i Stockholmsregionen har
férandrats fran tidpunkten for Stockholmséverenskommelsen till arsskiftet 2008/2009.
Den 6vergripande slutsatsen ar att planeringen och genomférandet av
inve-steringarna i stort sett haller den takt och tidtabell som stakats ut genom
o6verenskommelsen. Vissa enskilda projekt har dock férandrats till omfattning, utformning
och/eller planerat genomférande. Sddana férandringar paverkar ocksa kostnadsbilden.
En generell férandring tycks vidare vara att manga spar-projekt enligt de senaste
kalkylerna blivit avsevart dyrare att genomféra an vad som tidigare antagits. Det &r
annu for tidigt att sdga vad detta innebar for Stockholmséverenskommelsen i stort. Nar
atgardsplaneringen ar fullt genomford i slutet av 2009 kan det dock finnas anledning
att studera kostnadsutvecklingen narmare och 6vervaga om och hur den paverkar
overenskommelsen i fraga om bl.a. dtgardssammansattning och genomférandetid.

Nya utgangspunkter och férutsattningar
Budgetproposition med nartidssatsning och 6kade anslag

Sedan Stockholmsoverenskommelsen ingicks har riksdagen beslutat om budget-
propositionen for ar 2009 med anslag for bl.a. utbyggnaden av végar och jarnviagar.
Budgetpropositionen ligger till grund for trafikverkens tredriga investeringsplaner
och inneholl denna gang dven en sérskild s kallad nartidssatsning pa vagar och
jarnvagar.

Med nirtidssatsningen sikerstills enligt regeringen att angeldgna projekt kan
genomforas i ett snabbare, mer rationellt tempo och att prioriterade projekt med god
samhillsekonomisk 16nsamhet kan tidigareldggas. Nartidssatsningen innebar att
anslaget till vigar okar med 2 660 miljoner kronor 2009 och 2 180 miljoner kronor
2010. Anslagen for banhallningen tillférs 1 140 miljoner kronor 2009 och 1 620
miljoner kronor 2010. For 2011 raknar regeringen med att anslagen inom infrastruk-
turomradet totalt 6kas med 3 850 miljoner kronor.

Den investeringsplan som Vagverket gjort med ledning av budgetpropositionen
innebdr inga stora forindringar nir det giller inriktning och finansieringssitt. Over-
skotten frén trangselskatten i Stockholm vaxer dock ganska kraftigt i relativ betydelse
samtidigt som finansiering genom externa bidrag och forskottering forutses minska
ibetydelse. Banverkets tredriga investeringsplan innebér inte heller nagra stora for-
skjutningar mellan investeringsomraden och finansieringssitt. Andelen s.k. tidigare-
lagda investeringar 6kar dock frén ca 15 procent 2008 till ndstan 25 procent 2010.
Anslagsfinansieringen minskar ocksa nagot medan lanefinansieringen okar.

Det gér inte att 6versitta uppgifterna om de resurser som avsatts genom budget-
propositionen till direkta konsekvenser for Stockholmsoéverenskommelsen, eftersom
medlen inte dr 6ronmaérkta for vissa angivna atgarder. Medlen inom den s.k. nirtids-
satsningen ar dock specificerade pa objekt och det framgéar av sammanstéllningen
nedan vilka projekt i Stockholm som berors.
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Ny inriktning och nya ramar fér infrastrukturplaneringen

Med anledning av propositionen "Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for héllbar tillvaxt” har riksdagen beslutat om inriktningen av atgirder i transport-
infrastrukturen for perioden 2010—2021. Den statliga planeringsramen for atgiarder
itransportinfrastrukturen under &ren 2010—2021 uppgér till totalt 417 miljarder
kronor, varav drygt hélften ska anvandas for att utveckla transportsystemet genom
framst investeringar i vigar och jarnvagar. Beslutet innebér enligt regeringen en
nivadhgjning pa 2,65 miljarder kronor per ar for insatser for att utveckla transportsys-
temet.

Stockholmsoverenskommelsen ingar som ett viktigt underlag for Infrastruktur-
propositionen och regeringen gor aterkommande hanvisningar till 6verenskom-
melsen i sina 6verviaganden. Exempelvis skriver regeringen: “Betriffande resultatet
av Stockholmsférhandlingen vill regeringen sarskilt framhalla genomforandet av
Citybanan, Forbifart Stockholm, E 18 Hjulsta—Kista, jarnviag Barkarby—Kallhall samt
lansvig 259 Sodertornsleden. Regeringen framhaller ocksé vardet av att lokala och
regionala parter tar ett delansvar for finansieringen av infrastrukturatgiarder och
anger att man har for avsikt att hantera statens dtaganden genom att peka ut atgarder
iuppdrag till trafikverken infor atgérdsplaneringen. I Infrastrukturpropositionen
anges ocksa att regeringskansliet har samrad och 6verldggningar med lokala och
regionala foretrddare for Stockholmsregionen for att folja upp Stockholmséverens-
kommelsen.

Tinfrastrukturpropositionen foreslar regeringen att statsbidraget till investe-
ringar i fordon for regional kollektiv persontrafik pa spér ska avvecklas. Nar de medel
som riksdagen tidigare beslutat om &r slut avskaffas statsbidraget. Det paverkar
Stockholmsoverenskommelsen eftersom statsbidraget ingar i den beréknade finan-
sieringen av vissa kollektivtrafikinvesteringar. Det ar dock fortfarande oklart vilken
nettoeffekt fordndringen far.

Atgardsplanering pagar

I december 2008 beslutade regeringen om att ge trafikverken i uppdrag att uppratta

en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for

perioden 2010—-2021. Samtidigt fick ansvariga i ldnen i uppdrag att upprétta forslag

till transportslagsovergripande lansplan for den regionala transportinfrastrukturen

for ssmma tidsperiod. Uppdraget som ska genomforas enligt sirskilda direktiv ska

avrapporteras i olika omgangar fran den 1 september till den 15 december 2009.
Planeringsdirektiven ger Stockholms lidn en preliminér ram pé drygt 7,8 miljarder

kronor for utveckling av lanets transportinfrastruktur, vilket motsvarar knappt

24 procent av den totala ramen for ldnen (prelimindrt 33,1 miljarder kronor).!

Till detta kommer den nationella planen for utveckling av transportsystemet. Enligt

1 Till bilden hor att vissa objekt som ingar i den s.k. nartidssatsningen
tidigare hanfordes till lansramen men nu finansieras i den nationella
planen.
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regeringens direktiv ska denna plan bl.a. innehélla objekt som paborjats men inte av-
slutats vid ing&ngen till 2010 och de objekt som ingar i regeringens nirtidssatsning.
Vidare anges att Forbifart Stockholm och de objekt som ingér i avtalet om Citybanan
m.m. ska ingé i den nationella planen.

Uppfoéljning av genomférandeprogrammet 2008-2012

Trafikverken har under 2008 forberett atgardsplaneringen genom att utarbeta nytt
och uppdaterat planeringsunderlag. I denna process har samtliga de projekt som
ingér i Stockholmséverenskommelsen setts 6ver pé olika sétt. I vissa fall kan resulta-
tet av denna Gversyn vara begriansad, t.ex. att kostnader och nyttor omréknats till

en aktuell prisniva. I andra fall kan ett fordjupat planeringsunderlag medféra nya
berakningar av kostnader och nyttor samt att projektets utformning och omfattning
andrats i olika avseenden. Uppgifterna i sammanstéllningen nedan avser planerings-
laget vid arsskiftet 2008/2009 sd som det redovisats av Banverket, Vagverket och SL.
Redovisningen avser genomforandeldget for samtliga objekt under perioden
2008-2012 utifran den indelning som gjordes i Stockholmséverenskommelsen.
Utredningslaget har markerats i enlighet med f6ljande fargskala dér ljusbla innebar
att forstudie pagar och morkgron innebar att objektet 6ppnats for trafik.

Genomférandelage

Forstudie
Vag-/jarnvagsutredning
Tillatlighetsprévning
Arbets-/jarnvagsplan

Byggskede

Oppnad/klar
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Stockholmséverenskommelsen

Uppfoljningen 2008

Genom- Kostnad, | Genom- Kostnad, Hantiplan. Ovr
forande mkr forandeldge mkr (2008- processen beslut
(2007-ars | arsskiftet ars prisniva)
prisniva) |2008/2009
Spar (i éverenskommelsen férutsatta att inga i den nationella banhallningsplanen)
Citybanan Pagar 16300 |Pagar 16790 Byggskede  Utokat
(per 200701) bidrag
fran
SLL och
Sthims
stad?
Vaster- Pagar 750 | Pagar 850 ** Oppnad Byggs
haninge- planskilt
Nynashamn Jarnvagsplan
Kraftsamling  Pagar 520 [Klart2011 Ca2000for Byggskede  Tidigare
Malardalen hela Malar- kostnad
del i Stock- dalen sannolikt
holms lan bara
Sthims
lan
Kallhall- Planerad 2660 |Planerad 3300 Tillatlighets-
Barkarby byggstart byggstart prévn ska
2011 2011 inledas
Arb med
jarnvagsplan
inletts
Sodertalje Planerad 810 |Plan bygg- 810 Jarnvagsplan
hamn- byggstart start 2010 klar maj
Sodertalje C 2010 2009
Kombitermi- i.u. 550-850 |i.u. 200-400 i.u.
nal norr
Tvarsparvag Planerad 2300 |Planerad 3300 Jarnvags-
Ost/Saltsjo- byggstart byggstart (bidrag 680) plan och
banan, bidrag 2010 2012 systemhand|
50 procent pagar
—nya fordon, 570 800
bidrag (bidrag 250)
50 procent
—depa 600
Tvarsparvag Planerad 1750 |Planerad 3000 Jarnvags-
Solna, bidrag  byggstart byggstart plan och
50 procent 2010 varen 2009 systemhand|
pagar
—nya fordon, 650 700
bidrag
50 procent
—depa 1500
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Stockholmsoverenskommelsen

Uppfoljningen 2008

Genom- Kostnad, |Genom- Kostnad, Hantiplan. Ovr
forande mkr forandeldage mkr (2008- processen beslut
(2007-ars | arsskiftet ars prisniva)
prisniva) |2008/2009
Dubbelspar pa Planerad 2 000 Jarnvags-
Roslagsbanan, byggstart Planerad plan och
bidrag etapp 1 byggstart systemhand|
50 procent 2010 etapp 12009 800-1 140 pagar
Planerad 1 000-1600  Forstudie/
byggstart samrad
etapp 22010 pagar
-nya fordon, 2000
bidrag 350-450
50 procent varav 150 ar
tillganglig-
hetsanpass-
ningar
—depa 800 Avpas-
sad for
dagens
fordons-
park
Bidrag Tvar- Planerad 2250 |Tidplantas  3500-4900 | Forstudie
sparvag till byggstart fram inom pagar
Kista, 2012 forstudie
50 procent
-nya fordon, 500 700-900
bidrag
50 procent
—depa 700-1 000
Végar (i verenskommelsen férutsatta att inga i den nationella végtransportplanen)
Norra Lanken  P&gar 9800 |Oppnasfér 11810 Byggskede
trafik 2015
E18 Planerad 3048 |Planerad 3064 Byggskede  Ingari
Hjulsta—Kista  byggstart byggstart nartids-
2008 2009 satsn.
med 300
mkr
E4 Sodertélje- Planerad 250 |Planerad 349,5 Byggskede Breddn.
Hallunda, Byggstart byggstart
trimning sex 2009 2009
korfalt
E4/E20 Tomte- Planerad 300 (2011/2012) 744 Arbetsplan
boda-Norra Byggstart Bor vara pagar
station-Haga 2010 klar 2015 da
Norra Lan-

ken 6ppnas
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Stockholmséverenskommelsen Uppfoljningen 2008
Genom- Kostnad, | Genom- Kostnad, Hantiplan. Ovr
forande mkr forandeldge mkr (2008- processen beslut
(2007-ars | arsskiftet ars prisniva)
prisniva) |2008/2009
E4 Forbifart Planerad 5500 |Planerad 5515 Tillatlighets- ENA{il=
Stockholm, Byggstart oo | byggstart prévning cessiv
Hjulsta— 2012 2012 pagar kalkyl
Haggvn1< Arbetsplan gors!
(etapp 1) Pagar mars
2009
Végar (i dverenskommelsen férutsatta att inga i ldnstransportplanen)
Norrortsleden  Klar 2130 |Oppnad 2712*% Oppnad
2008
Vag 73, etapp1 Pagar 1750 |Oppnasfér  1332* Byggskede  Ingari
Overfors—Fors trafik 2010 nartids-
Vag 73 etapp Oppnas for ~ 548* Byggskede Satsdnzlwo
2: Algviken- trafik 2010 me
= mkr
Overfors
Vag 259 Planerad 1400 |Planerad 1505 Arbets- Ingari
Soédertorns- Byggstart byggstart plan gjord nartids-
leden etapp 2010 2010 Bygghand-  satsn.
1 (Haninge- ling inleds med 100
leden/Bot- mkr
kyrkaleden)
V&g 267 Rote-  Planerad 265 |Planerad 254 (fyra Forstudie
bro-Staket Byggstart (fyra byggstart korfalt)
2010 korfalt) |2012 175 2+1
korfalt)
Bostads- 2008-2012 520 Inga nya Inga nya Inga nya
relaterade uppgifter uppgifter uppgifter
projekt finns fram-  finnsfram-  finns fram-
tagna tagna tagna
Trimning, 2008-2012 cad400 |i.u. 325* Pagar Det blir
Vagverket (2008-2009) sanno-
(nationella/ likt mer
regionala pengar
vagar), 2010-
Stockholm 2012
stad, SL, 6vriga
kommuner
Totalt (exkl 53453 71084
trimnings- (inkl depa)
medel)

i.u. —ingen uppgift

* Lopande prisniva

** Uppgift fran Gunnar Hammar, Banverket

*** Beslut om ev. senarelagd tidplan bedéms beslutas av SLs styrelse i mars 2009.

o Prisniva 2006
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Den berdknade kostnaden for genomférande 2008—-2012 har 6kat frén cirka 53 till
drygt 70 miljarder kronor, vilket motsvarar en 6kning med nira 30 procent. Okning-
en har framst skett for de sparbundna transportslagen. Objekten som har ett genom-
forandeprogram under denna period har kommit férhéllandevis langt i planerings-
processen. Tva av objekten dr 6ppnade for trafik, knappt hélften befinner sig i ett
byggskede, medan arbets- eller jirnvigsplanearbete pagar for majoriteten av 6vriga
objekt. Observera att objekten ar redovisade i olika prisnivéer, och att kostnaden for

depéer inom SL-trafiken ingar i uppfoljningen.

Enligt Stockholms-  Uppféljning Skillnad Skillnad
oéverenskommelsen, 2008, mkr (mkr) (procent)
mkr (2007-ars (2008-ars pris-
prisniva *) niva *)
Spar (nationella ban- 31260 43 250 11990 38 procent
hallningsplanen)
Vagar (nationella vag- 18898 21483 2585 14 procent
transportplanen)
Véagar (lanstransport- 5545 6351 806 15 procent
planen)
Totalt 55703 71084 15381 28 procent

* | huvudsak kostnadsniva 2007 resp 2008. Se fg tabell for precisering per objekt.

Som framgar av tabellen ovan har de berdknade kostnaderna 6kat mest for spar. Det
ar framforallt kostnaderna for de planerade lokaltrafiksparen (inkl. bidrag till nya
fordon) som reviderats i forhéllande till Stockholmsoverenskommelsen. Nar &t-
girdsplaneringen ar fullt genomford i slutet av 2009 och hela kostnadsbilden ar klar
for de atgarder som ingér i Stockholmséverenskommelsen kan det finnas anledning
att studera narmare om denna tendens héller i sig, liksom vad den i sa fall beror pa
och hur 6verenskommelsen paverkas i olika avseenden. En sddan analys skulle bl.a.
kunna inriktas pa hur kostnadsutvecklingen kan antas paverka dtgirdssammansatt-
ningen och genomforandetiden samt vilka dtgarder som kan vidtas for att begransa

konsekvenser av detta slag.

Uppf6ljning av inriktning 2013-2019
Nedan redovisas en 6versiktlig uppfoljning av Stockholmséverenskommelsens inrikt-
ning for perioden 2013—-2019. For de objekt som i 6verenskommelsen har tagits upp
under denna period har de berdknade kostnaderna 6kat med 24 procent, fran 40 till
50 miljarder kronor. Uppfoljningen visar att kostnaderna fluktuerar bade uppat och
nedét forhallandevis kraftigt for enskilda objekt, med mellan -85 procent till + 202
procent.

De fordandringar som skett i forhallande till uppgifterna i Stockholmsoverenskom-
melsen beror bl.a. pa att en 4ndrad utformning av objekten 6vervigs. Detta ar t.ex.
fallet med "E4 Norrtull-Kista” och "Ny bro i Sédertilje”. Den pagéende planeringen
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kan ocksd medfora att vissa objekt kommer att hamna i en annan tidsmaissig priorite-

ring dn vad som framgar av 6verenskommelsen, vilket ocksa forutsattes i denna.

Spar (i 6verenskommelsen forutsatta Kostnad, mkr Kostnad, mkr

att inga i den nationella banhallningsplanen) (2007-ars prisniva) (2008-ars prisniva)

Stockholm C-Sérentorp 390 154

Tomteboda—-Barkarby 5600 7 400-11 450

Dubbelspar Nynasbanan, etapputbyggnad 300-2 000 481

Pendeltagsstation Vega, bidrag 50 procent 200 225

Bussterminal Slussen, bidrag 50 procent 600 580

Lidingébanan, bidrag 50 procent 700 6350

(+90 Liding6 stad)

T-bana Karolinska, bidrag 50 procent 1400 3000

Sparvag syd, bidrag 50 procent 3000 8000

Tvarsparvag Solna-Universitetet, bidrag 50 procent 2000 3300

Végar (i 6verenskommelsen férutsatta Kostnad, mkr Kostnad, mkr

att inga i den nationella vagtransportplanen) (2007-ars prisniva) (2008-ars prisniva)

E4 Forbifart Stockholm (etapp 2) prisniva 2006 19500 19554

E18/E20 Frescati-Bergshamra ox 250 iu.

E4 Norrtull-Kista 1400 213

E4 tpl Rosersberg 120 132

E4 tpl Maby 35 41

E18 tpl Roslags Nasby och Viggbyholm 350 264

Busskorfalt E18 Danderyd-Arninge 225 287,5

E4/E20 Sodertélje-Hallunda, ny bro i Sédertélje 1600 743

Vagar (i 6verenskommelsen forutsatta Kostnad, mkr Kostnad, mkr

att inga i lanstransportplanen) (2007-ars prisniva) (2008-ars prisniva)

vag 76 Forbifart Norrtalje 270 297,5

vag 222 Skurubron 550 857

vag 222 MolInvik-Alstaket 25-130 234

vag 268 Hammarby-Grana 30-215 228-476

vag 261 Nockeby-Tappstrém oo upp till 330 69
(oféréndrad 16sn)

vag 259 Sodertornsleden etapp 2 (Masmolénken) 1200 1188

Totalt 40490 50 402

o Uppgifterna for Lidingébanan kommer att revideras.

oo Ej medréknad i summan.
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Miljoatgarder m.m.

Stockholmséverenskommelsen innehaller &ven andra dtaganden &n att bygga ut och
modernisera trafiksystemet. Det géller atgarder for att framja maluppfyllelsen avseende
klimatpaverkan, luftkvalitet, buller och transportsektorns inverkan pa tatortsnara

natur- och kulturmiljoer. Vidare ingar atgarder for att fa till stand ny bebyggelse i goda
transportlagen, framja miljosituationen och tillgangligheten for Arlanda samt att forbattra
och underhalla befintlig infrastruktur. | detta kapitel ssmmanfattas vilka atgarder och/eller
forberedelser fér atgarder som har vidtagits i dessa avseenden under 2008.

En 6vergripande slutsats ar att aktiviteter inletts nar det galler nastan alla de
miljoataganden som ingar i 6verenskommelsen. Samtidigt finns det inga malsattningar
som har hunnit bli helt uppfyllda. Detta ar inte ovantat. Manga av insatserna
har en langsiktig inriktning och det har annu endast forflutit cirka ett ar sedan
dverenskommelsen presenterades. Overenskommelsen stracker sig ju trots allt fram till
2020 med en utblick mot 2030.

Den avsiktsforklaring om atgarder for 6kad tillganglighet till och begransade utslapp
kring Arlanda samt den samverkan mellan parterna som etablerats genom Arlanda Forum
synes svara val mot de utvecklingsmojligheter for for-battrad tillganglighet pa kort och
medellang sikt som Stockholmsdverens-kommelsen vill fa forverkligade.

Den samlade bedémningen ar att tempot hittills har varit hogt i arbetet med
Stockholmséverenskommelsens miljoataganden. Detta géller sarskilt de omraden som
regionen har huvudansvaret for.

Utgangspunkter
Overenskommelsen

I Stockholmséverenskommelsens avsnitt om miljoatgarder anges vilka atgiarder
parterna kommit 6verens om att genomfora for att driva pa utvecklingen och bidra
till att uppfylla de nationella och regionala miljokvalitetsmalen. Vidare ingér &tgiarder
for att fraimja miljosituationen och tillgdngligheten for Arlanda samt att férbattra och
underhélla befintlig infrastruktur.

De tre mest relevanta nationella miljokvalitetsmalen anges vara Begrdnsad
miljopdverkan, Frisk luft och God bebyggd miljé. Overenskommelsen ska dock félja
sddana forandringar av miljokvalitetsméalen som riksdagen kan komma att besluta.

De av lansstyrelsen beslutade regionala miljomélen har 2010 som malér. I Stock-
holmsoverenskommelsen atar sig parterna att genomfora ett antal konkreta atgérder
som pa ett kraftfullt satt bidrar till maluppfyllelsen. Den viktigaste utmaningen ar att
begransa klimatpaverkan och na mélet om att till 2010 minska utsldappen av koldi-
oxid till 3,1 ton per person och ar.

Vidare ska de regionala miljomélen foradlas och utvecklas av staten tillsammans
med landstinget och kommunerna, for att spegla ambitionen att ytterligare begransa
utslappen av koldioxid, kvaveoxid och partiklar fram till 2020. De utvecklade mélen
ska enligt 6verenskommelsen finnas framme under 2009.

Klimatmalen bedoms vara sarskilt kravande att uppna. Efter att riksdagen
beslutat om nya riktlinjer for klimatpolitiken bor ett 1angsiktigt &tagande faststéllas
avseende utsldppen for Stockholmsregionens transportsystem. Parterna ansag att
Stockholmsregionen ska ha mélet att sdnka utslappen for vagtrafiken i Stockholms
1dn med 30 procent till 2030.
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Lanets kommuner atar sig att inrdtta en kommunévergripande miljomalspanel, med
uppdrag att bereda kommande regionala mal i dialog med lansstyrelsen och Stock-
holms léns landsting. En expertpanel foljer upp arbetet och foreslar dtgarder som
beslutas och genomfors av kommunerna efter behandling i den regionala miljomal-
spanelen.

En annan utgdngspunkt for 6verenskommelsen var den breda samsyn som
réder kring analyser och strategier i Regional utvecklingsplan 2001 fér Stockholms-
regionen (RUFS). Genom samordning i planering och byggande kan kommuner och
regionala aktorer bidra till en mer transporteffektiv stadsbygd. Sarskilt viktigt ar att
bebyggelsens utspridning begréinsas och att kollektivtrafikens utbyggnad stds av och
samordnas med framvaxten av en bebyggelse med hog téthet. Genom 6verenskom-
melsen atar sig parterna att f6lja dessa strategier.

Nya férutsattningar och pabdrjat arbete

Nya nationella riktlinjer pa klimat- och miljbomradet forbereds

Sedan Stockholmséverenskommelsen ingicks har regeringen arbetat med att bereda
nya nationella riktlinjer pa klimat- och miljomalsomradena. Tidigare forutsags att
atminstone Klimatpropositionen skulle presenteras under 2008. Nu har regeringen
angivit att en proposition med riktlinjer for klimatpolitiken ska 6verlamnas till
riksdagen den 17 mars 2009. I juli 2008 utsag regeringen en sérskild utredare for att
se 6ver miljomalssystemet. Utredaren ska delredovisa sitt arbete i mars 2009 och
slutredovisa senast den 30 september 2009.

Négot fullstindigt underlag for utvecklingen av de regionala miljomaélen kan
alltsa inte vintas foreligga forran tidigast hosten 2009. Att tidsplanerna for nar nya
nationella riktlinjer kommer att presenteras har forskjutits, kan séledes f& konse-
kvenser for mojligheterna att hinna redovisa utvecklade mal for Stockholmsregionen
under 2009 sa som forutsatts i Stockholmséverenskommelsen. Fran regionens sida
har man valt att avvakta de nationella riktlinjerna innan arbetet med att utveckla de
regionala miljomaélen paborjas.

Regionens miljomalspanel med expertgrupp har paborjat sitt arbete

En viktig forberedande atgard frén regionens sida har varit att en kommunover-
gripande miljomalspanel, med uppdrag att bereda kommande regionala mél i dialog
med lansstyrelsen och Stockholms ldns landsting, har inridttats under hésten 2008.
Vidare har en expertgrupp som foljer upp arbetet och foreslar dtgarder knutits till
Miljomaélspanelen.

Miljomaélspanelen har organiserats som en tillfillig beredning inom ramen for
KSL — Kommunforbundet for Stockholms lan. Enligt KSL:s verksamhetsplan for
2009 ar miljomalspanelens uppdrag att, utifran transportsektorns paverkan, bereda
regionala miljomal samt féresla och stodja genomférandet av dtgarder som berdr:

e Klimat,
o Luftkvalitet,
e Buller,
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e Tatortsnéra natur- och kulturmiljoer,

e Friamjande av ny bebyggelse i goda transportlagen,

e Framjande av miljosituationen och tillgdngligheten for Arlanda,
e Forbattring och underhéll av befintlig infrastruktur.

Som inriktningsmaél for verksamheten anges att:

e Bereda kommande regionala mél i dialog med lansstyrelsen.

e Genom samordning i planering och byggande bidra till en transporteffektiv
stadsbygd.

e Folja strategierna i Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen.

e Precisera vad som ska uppnés under 2009.

e Utveckla arbetsformerna for miljomélspanelen och expertgruppen.

e Analysera vilka fragor som miljomélspanelen ska prioritera.

e Leverera underlag till den arliga rapporten om uppféljning av Stockholms-
forhandlingen.

Ny regional utvecklingsplan ldggs fast 2010
Ett forslag till ny regional utvecklingsplan for Stockholms 1dn — RUFS 2010 — ar
under beredning. Forslag till vision, mal, strategier och dtaganden med miljokonse-
kvensbeskrivning har varit pa samrad fram till slutet av november 2008. Efter sam-
radet vidtar arbete med en utstéllningsversion av planen. Siktet ar instéllt pa att den
nya utvecklingsplanen ska behandlas av landstingsfullmaktige under varen 2010.
Den nya planen bygger vidare pd RUFS 2001 som legat till grund for Stockholms-
dverenskommelsen. Overenskommelsen om en samlad trafiklosning ingér i sin tur

som en viktig forutsattning for den nya regionala utvecklingsplan som nu tas fram.

Ny dom ger ldngre tidsfrist for att minska utslippen kopplade till Arlanda
Miljooverdomstolen har i en dom den 22 oktober 2008 dndrar miljodomstolens
villkor for tillstdndet till verksamheten vid Arlanda flygplats. Andringen innebér att
utsldppen av koldioxid och kvaveoxider fran flygverksamheten och de marktranspor-
ter som den leder till senast vid utgdngen av ar 2016 maste nedbringas till 1990 ars
niva. Tidigare gillde den 1 januari 2011 som tidsgréns.

For att den framflyttade tidsgréansen ska trada i kraft méaste Luftfartsverket full-
folja sitt &tagande om att inge en fullstandig tillstdndsansokan for verksamheten pa
Stockholm-Arlanda flygplats senast den 31 december 2010. Vid en sddan prévning
kan konstruktionen av nu aktuellt villkor, liksom 6vriga villkor for verksamheten,
komma att 6vervagas pa nytt.

Avstktsforklaring om Gtgdrder for okad tillgdnglighet till och

begrdnsade utslapp kring Arlanda

Storstockholms lokaltrafik (SL), Upplands lokaltrafik (UL), SJ AB, Luftfartsverket
Arlanda, Banverket, Viagverket, A-Banan Projekt AB, Sigtuna kommun, Regionplane-
och trafikkontoret i Stockholms lan (RTK), Regionférbundet for Uppsala lan samt
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Lansstyrelsen i Stockholms ldn har den 22 september 2008 undertecknat en gemen-
sam avsiktsforklaring om &tgarder for 6kad tillganglighet till och begransade utslapp
kring Arlanda.

De édtgirder som parterna har identifierat som viktigast att samverka kring i
arbetet med att oka tillgingligheten till Arlanda samtidigt som miljokraven tillgodo-
ses kan sammanfattas i foljande punkter:

o Aktivsamordning av tidtabellsldggningen.

o Att koppla planeringen for sparinfrastrukturen till trafikeringsstrategier.

e Forbattrad tillgidnglighet till Arlandabanan.

e Forbattrad tillganglighet i Arlandas naromrade.

o Forbittrade kollektiva forbindelser fran nordostsektorn.

e Forbattrade regionaltagforbindelser fran strategiska knutpunkter i Stockholm-

Milarregionen.

o Forbittringar for kollektivtrafikresenirer.

e Incitament for vagtrafikanter att miljoanpassa sina resor.
e Samordning och effektivisering av foretagens transporter.
e 100 procent miljotaxi.

e Uppfoljning av atgarder i Letter of Intent.

Kontinuerliga uppfoljningar ska goras inom ramen for samverkansorganet Arlanda
Forum. Syftet ar att ge respektive aktor incitament till att kontinuerligt arbeta med

de frigor man &tagit sig i avsiktsforklaringen samt synliggora i vilken utstrackning
som respektive aktor har uppfyllt sitt ansvar. Med ettérsintervaller gors dven en mer
omfattande uppfoljning da aven avsiktsforklaringen kan revideras om det finns behov
av detta. Regionplane- och trafikndmnden, genom RTK, och Regionforbundet for
Uppsala lan har ett gemensamt ansvar att samordna och genomfora savil den konti-
nuerliga uppfoljningen som den mer omfattande uppfoljningen och revideringen.
Ovriga aktorer har ett ansvar att medverka i denna uppféljning.

I avsiktsforklaringen ingér att A-Banan Projekt AB avser att samordna forhand-
lingarna med A-Train AB och samtidigt driva fragor kring 6vriga operatorers och
trafikhuvudmans tillgénglighet till Arlandabanan, t.ex. genom forandringar i fore-
tradesratt, trafikering och avgifter, i syfte att stimulera en utokad kollektivtrafik till
Arlanda. Nuvarande sparavgifter och taglagen ar faststillda i avtal mellan A-Banan
Projekt AB och A-Train AB och géller t.0o.m. ar 2040. A-Banan Projekt AB har for
avsikt att i samarbete med A-Train AB forutsattningslost diskuterar framtida utveck-
lingsmojligheter for tagtrafiken. I denna del svarar alltsé avsiktsforklaringen aven
mot forslaget i Stockholms6verenskommelsen att staten genom A-banan Projekt
AB med A-Train AB ska forhandla fram och gemensamt komma 6verens om forand-
ringar i avtalet.
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Atgéarder under 2008

I det f6ljande redovisas 6versiktligt vilka dtgarder inom miljoomradet m.m. som har
vidtagits eller paborjats under 2008. Redovisningen sker huvudsakligen i tabellform
och ar uppdelat pd minskad klimatpaverkan, battre luftkvalitet, 6vriga miljoatgarder,
battre miljosituation och tillganglighet for Arlanda samt underhéll och forbattring av
befintlig infrastruktur.

Tva av tre dtaganden fér minskad klimatpaverkan pa gang

Elva specificerade dtaganden/atgarder i Stockholmsoverenskommelsen som syftar
till att minska klimatpaverkan fran trafiken har identifierats. Atagandena /&tgirderna
har listats i punktform i uppstéllningen nedan med angivande av vilken part som

har huvudansvaret for ett genomforande. Vidare anges hur 1angt genomforandet har
kommit (ej padborjat, padborjat, genomfort) med en kort kommentar om vilka kinda

aktiviteter som pagar.
Atagande Ej paborjat Paboérjat Genomfért Kommentar
Stimulera andra transpor- Organisation, trafikering och
ter an med bil (regionen) taxesystem for storregional
kollektivtrafik utreds inom
projektet FramKo. Regional-
fondsprojekt (se nedan)
Utveckla transporteffek- Projekt inom EU:s regional-
tiva l6sningar (regionen) fond for effektivisering av
transportsystemet i Stock-
holm lan (RTK samordn)
Delmal for klimatpaverkan Klimatproposition i mars
pa medellang och lang sikt 2009
(regeringen)
CO,-differentierat for- Eventuellti 6versyn av
mansvarde for tjanstebilar energiskattesystemet (BP)

(regeringen)

Vidareutveckla CO,- Eventuellti 6versyn sker av
baserade fordonsskatt energiskattesystemet (BP)
(regeringen)

Kilometerskatt for tunga Ingen atgard aviserad.
fordon (regeringen) Kommer sannolikt att
behandlas i Klimatprop

Miljobilspremie for tunga Ingen atgard aviserad.

fordon (regeringen) Fragan kan evkomma att
behandlas i Klimat- eller
Miljomalsprop

Foretagssubvention av Ingen atgard aviserad.
anstalldas arbetsresor med Fragan kan evkomma att
kollektivtrafik (regeringen) behandlas i Klimat- eller

Miljomalsprop
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Atagande Ej paborjat Paborjat Genomfért Kommentar
Krav/metoder for 6kad en- Riktlinjer infrastrukturpro-
ergi- och CO-effektivitet position, direktiv atgards-
infrastruktur (regeringen/ planer

trafikverk)

Enhetlig miljobilsdefinition Klimatkraven for statliga
(regeringen/Vagverket) fordon ses 6ver (Infraprop)
Fortsatt investeringsstod Ingen atgard aviserad.

for alternativa branslen Fragan kan evkomma att
(regeringen) behandlas i Klimat- eller

Miljomalsprop

Det kan konstateras att de flesta ataganden/atgarder som géller minskad klimat-
péverkan ligger inom regeringens eller de nationella myndigheternas ansvarsom-
rade, vilket dr naturligt med hénsyn till klimatproblemens globala skala. Inom de tva
atagandeomraden dir ansvaret primart bedomts ligga pa regionen har verksamhet
inletts. Inom regeringens eller de nationella myndigheternas ansvarsomréde bedéms
verksamhet paga inom fem atgardsomraden medan det finns fyra omraden dir inga
nya atgarder annonserats. Det bor dock betonas att det finns gott om tidigare utred-
ningar och forslag dven inom dessa omraden. Var bedomning avser saledes endast
om det har tagits négra nya initiativ sedan Stockholmso6verenskommelsen presente-
rades.

Sammantaget har nya initiativ och paborjad verksamhet rapporterats for 2/3 av de
ataganden i Stockholmséverenskommelsen som siktar till minskad klimatpéverkan.
For 1/3 av dtagandena &terstar det att redovisa vilka nya initiativ och atgarder som
kan vara aktuella for att uppfylla 6verenskommelsen. Dessa dtaganden &r dock av ett
sadant slag att det inte ar uteslutet att de kommer att behandlas pa ett eller annat sétt
iregeringens planerade riktlinjer for klimatpolitiken och miljopolitiken.2 Inget av
atagandena har hunnit bli fullt genomforda.

2 Klimatutredningen har t.ex. foreslagit att kilometerskatt ska inféras
for tunga fordon, varfor det ar hogst troligt att fragan tas upp till
behandling i den aviserade Klimatpropositionen.
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Initiativinom nastan alla ataganden for battre luftkvalitet

P& motsvarande sitt som i fridga om ataganden for minskad klimatpaverkan har sex

specificerade dtaganden/atgarder identifierats i Stockholmsoverenskommelsen som

framst syftar till att uppna battre luftkvalitet. Det bor noteras att vissa ataganden

for minskad klimatpéverkan och béttre luftkvalitet 4ven har betydelse for trafikens

miljopéaverkan i 6vrigt.

Atagande

Ej paborjat Paboérjat Genomfort

Kommentar

Fullfolj atgardsprogram for
luftkvalitet (regeringen,
regionen, kommuner)

Lansstyrelsens atgardspro-
gram faststalldes 2004.
Miljomalspanelen har gett
sin expertpanel i uppdrag
att forbereda atgardsplan

Styrmedel for att begransa
dubbdéacksanvandningen
(regeringen)

Regeringsuppdrag
om vinterdack till
Vagverket. Effektiva
regelforandringar ska
vara i kraft till vintern
2009/2010

Analys av atgarder for att be-
gransa partikelutslapp fran
vagtrafiken (regeringen)

Ingen atgard aviserad.
Kommer sannolikt att be-
handlas i Miljomalsprop

Utred atgarder for att 6ver-
skridanden langs gatunaten
ska férsvinna (kommuner)

Miljomalspanelen har
startat kartlaggning av
utslapp och éverskridan-
den i gatu- och vagnatet

Utveckla anvandningen
av miljézoner (regionen/
kommuner)

Ingar i Miljémalspanelen
verksamhetsplan for
2009

Miljodifferentierad trangsel-
skatt (regionen/regeringen)

Ingen atgard aviserad.
Trangselskattens utform-
ning ingar i uppfoljnings-
gruppens uppgifter

Nar det giller Stockholmsoverenskommelsens atgirder for béttre luftkvalitet bedoms
ansvaret primért ligga pé regionen eller regionens kommuner nar det giller tva av sex
ataganden. I tva fall handlar det om nationella styrmedel dér regeringen har huvud-
ansvaret och i tva fall bedoms ansvaret vara delat mellan nationell nivé och regional/
lokal niva. Nya initiativ och paborjad verksamhet har rapporterats inom fem av sex
atgardsomraden. Inget dtagande &r helt genomfort.
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Verksamhet har pabdérjats inom de 6vriga miljoataganden
som regionen rar éver

I Stockholmsé6verenskommelsen har sex miljédtaganden identifierats som inte
primart ar inriktade mot klimateffekterna och luftféroreningar. Det handlar bl.a. om
buller och skydd av titortsnira natur- och kulturmiljoer. Atagandena sammanfattas i
uppstéllningen nedan.

Atagande Ej paborjat Pabérjat Genomfért Kommentar
Handlingsprogram mot bul- Enl. Miljomalspanelens
lerilanet (Staten/regionen) verksamhetsplan for

2009 ska regionala
bullermal 6vervagas.
Det statliga Miljomals-
radet har foreslagit att
bullermalen &ndras,
vilket innebar att fragan
sannolikt behandlas i
planerad Miljémalsprop

Sakerstall tatortsnara natur- RUFS 2010
och kulturmiljéers omradens
funktion och kvaliteter

(regionen)
Fullfolj atgardsprogram for Atgardsprogrammet ar
barriareffekter (Ban- och en del av underlaget for
Vagverket) pagaende atgéardspla-
nering
Kompensera skador pa Inga atgarder avise-
tatortsnara natur- och kultur- rade. Kan ev. komma att
miljoer (staten/regionen) behandlas i planerad
Miljomalsprop
Mojliggor ny bebyggelse i Inga konkreta atgar-
goda transportlagen - lag- der aviserade. Kan ev.
andringar enligt Miljobalks- komma att behandlas i
kommittén (regeringen) planerad Miljémalsprop
Planera och bygga i goda RUFS 2010
kollektivtrafiklagen
(regionen)

Som framgar av sammanstéllningen bedoms ansvaret primért ligger pa regionen eller
regionens kommuner nir det géller tva av dtagandena. I ytterligare tva fall handlar
det om nationellt ansvar (regeringen/statliga myndigheter) medan ansvaret i 6vrigt
bedoms vara delat mellan nationell niva och regional niva. Nya initiativ och paborjad
verksamhet har rapporterats inom fyra av sex atgédrdsomraden. Inget dtagande &r helt
genomfort.

I den infrastrukturproposition som redovisades hosten 2008 anger regeringen
att den bedomer att pa kort sikt ar fordndringar i tillimpningen av lagstiftningen
mojliga for att forbattra effektiviteten i planeringen. Pa langre sikt bedoms dock vissa
lagandringar kunna behova 6vervigas. Regeringens bedomningar i denna del géller
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dock i forsta hand dtgarder for att 6ka effektiviteten i planeringen. Samtidigt anger
regeringen att det dr angeldget fran klimatsynpunkt att mojligheterna att komplet-
tera befintliga tatorter med ny bostadsbebyggelse genom exempelvis fortatning tas
tillvara, men att det sker pa ett sitt som &r acceptabelt ur hdlsosynpunkt vad géller
t.ex. buller och luftféroreningar.

Plattform etablerad for battre miljé och

tillganglighet for Arlanda

Atgirder for att forbittra miljon vid och tillgéingligheten till Arlanda ér ett viktigt
inslag i Stockholmsdverenskommelsen. Atta preciserade dtgérder/ataganden som
kan hanforas till Arlanda har identifierats. Det handlar framst om att skapa bittre
mojligheter for resor till och fran Arlanda med tg och annan kollektivtrafik.

Atagande Ej paboérjat Paborjat Genomfért Kommentar

Forbattrad tillganglighet
med buss i Arlandas narom-
rade (region/myndigheter)

SL, UL och Luftfarts-
verket med i gemen-
sam avsiktsforklaring
samt parter i Arlanda
Forum. Direktiv till
utredning om ny
kollektivtrafiklag

Bussar som trafikerar
terminaler och arbetsom-
raden maste drivas med
biodrivmedel

SL, UL och Luftfartsver-
ket med i gemensam
avsiktsforklaring samt
parter i Arlanda Forum

Utveckling av pendeltags-
trafiken (regionen/staten)

SL, UL och Banverket
med i gemensam
avsiktsforklaring samt
parter i Arlanda Forum

Oka majligheterna att resa
fran Malardalslanen utan
byte mot Arlanda (regionen/
staten)

SJ AB, Banverket,
A-Banan Projekt AB
m.fl med i gemensam
avsiktsforklaring samt
parter i Arlanda Forum

SJ:s trafik pa strackan Gavle-
Linképing utdkas (SJ)

SJmed i gemensam
avsiktsforklaring samt
parti Arlanda Forum

Samarbete mellan kom-
muner, Luftfartsverket och
SL fér mindre biltrafik vid
arbetspendling (Kommun/
region/myndighet)

Sigtuna, Lfv,
Vagverket, SL m.fl.
med i gemensam
avsiktsforklaring samt
parter i Arlanda Forum

Utoka den storregionala
och regionala trafiken efter
2016/17 (region, trafik-
foretag)

Inte aktuellt annu

Forandringar i Arlandabane-
avtalet (staten)

A-Banan samordnar
férhandlingar med
A-Train
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Verksamhet har paborjats inom alla dtgardsomréden utom ett, vilket bedoms
motsvara hur langt det i dagslaget gar att komma pé de identifierade omradena. Att
flertalet atgérder redan hanteras pa nagot sitt forklaras till stor del av att ménga par-
ter kunnat enas om en avsiktsférklaring om dtgarder for 6kad tillganglighet till och
begriansade utslapp kring Arlanda samt av den samverkan mellan parterna som eta-
blerats genom Arlanda Forum. Dessa initiativ synes saledes i sina intentioner svara
val mot de utvecklingsmajligheter for forbattrad tillgédnglighet pa kort och medelléng
sikt som Stockholmsoverenskommelsen vill fa forverkligade.

Varda och férbattra befintlig infrastruktur

I Stockholmsoverenskommelsen forbinder sig parterna att 1angsiktigt prioritera
drift och underhéll. Bland annat understryks att trimningsatgarder pa vigsystemet,
mindre investeringar, nya korfalt, ombyggnad i korsningar, vaginformatik, forbattrad
trafikstyrning och stod att effektivisera transport- och reseefterfragan m.m. har visat
sig vara sarskilt kostnadseffektiva.

Regeringen konstaterar i Infrastrukturpropositionen att medlen till drift och
underhall av bade vag och jarnvag behover 6ka under planeringsperioden. Man
framhaller vikten av att varda befintlig infrastruktur for att minimera allvarliga stor-
ningar och stopp och att undvika kapitalforstoring. Regeringen har vidare gett Ban-
verket och Vagverket i uppdrag att uppritta strategier for drift och underhéll av det
statliga vig- och jarnvigsnatet som en del i arbetet med att uppratta dtgiardsplaner.

Hur Stockholmsoverenskommelsens dtagande att langsiktigt prioritera drift och
underhall av trafikanlaggningarna i Stockholmsregionen kommer att infrias gar dar-
med inte att bedoma forrin de nya atgérdsplanerna faststillts av regeringen. Detta
kan véntas ske tidigast i december 2009.
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Trangselskatten

Overenskommelsen har ett sarskilt avsnitt om trangselskattens framtida ut-formning och
anvandningen av trangselskatteintakterna.

Uppfoljningen visar att flertalet forslag i Stockholmséverenskommelsen ré-rande
férandringar i nartid av trangselskatten redan har genomforts. Ytterligare en slutsats
ar att trafikutvecklingen under 2008 inte i sig verkar féranleda nagra férandringar av
trangselskatten. En férandring av betydelse for finansieringen av olika vagatgarder inom
ramen for Stockholmséverenskommelsen ar att 6verskotten berdknas bli storre an tidigare
antagits till féljd av minskade administrationskostnader.

Inledning

Trangselskatten i Stockholm inférdes pé forsok 2006 och permanentades 2007.
Skillnaden mellan inkomster fran trangselskatten och system- och administrations-
kostnader ska anvindas till viginvesteringar i Stockholmsregionen.

Overenskommelsen

Uppfoéljning av trangselskattens effekter

Triangselskatten har tva syften, den ska dels verka begriansande pa trafiken till och
fran Stockholms innerstad, dels ska 6verskottet finansiera viagatgarder. Genom att
fordandra taxan och dven omradet som trangselskatten avser kan framkomligheten i
gatunitet héllas pa en optimal niva. Enligt Stockholmséverenskommelsen bor staten
tillsammans med berérda kommuner se 6ver tullstationernas placering i syfte att
bade forbattra trafiksystemet och sékra intdkter. Uppfoljningen av systemet ska ge
underlag for eventuella forandringar.

Férandringar som ska genomféras i nartid

Stockholmsoverenskommelsen innehéller foljande forslag till fordndringar i nartid av
utformningen av transelskatten:

e Avskaffa undantaget for miljobilar.

e Avskaffa den s.k. Lidingoregeln.

e Undantag infors for trafik i relationen Tranebergsbron — Essingeleden norrut.

e Fakturering av skatten mojliggors.

Budget for anvéandningen av 6verskottet fran trangselskatten
Stockholmsoverenskommelsen inneholl dven forslag om budget for den detaljerade
anviandningen av trangselskattemedlen f6r &r 2008 med utblick f6r &ren 2009 och
2010 (se vidare sid 32).



32 Stockholmsdverenskommelsen

Nya forutsattningar och paborjat arbete

Trafikutvecklingen under 2008 medfér i sig inte att
trangselskatten maste andras

Iinnerstaden har trafiken varit nira oférandrad sedan 2007, med viss omfordelning
mellan olika typer av viigar. Aven pa de yttre infartslederna, tviirlederna respektive
gatorna i ytterstaden har trafiken varit oférandrad eller minskat nagot jaimfort med ar
2007. Dock forekommer en viss 6kning i trafiken pa de yttre tvirlederna. En 6kning
har aven skett 6ver trangselskattesnittet. Den kan till stor del forklaras av en 6kad
andel (skattebefriade) miljobilar.3 Trafikvolymerna ligger dock mycket légre an fore
forsoket. Se sid 39 for vidare information om trafikutvecklingen.

Resultaten fran 2008 érs biltrafikmétning indikerar bland annat f6ljande:

e Miljobilarna star till stor del for arets trafikokning 6ver trangselskattesnittet.
Riksdagen har dock redan fattat beslut om dndrade regler gillande undantag av
trangselskatt for miljobilar.

e En eventuell urholkning av trangselskatten pa grund av inflation kan inte pavisas i
arets matningar. Det finns alltsa 4n s 1ange inte skl for att hoja tringselskatten av
denna anledning.

e Den trafikokning som péavisats pé de yttre tviarlederna under &r 2008 kan till
storsta del forklaras av den generella trafikokningen i ldnet. Mot denna bakgrund
kan det vara intressant i framtiden att 6verviga justeringar i trangselskattesyste-

mets geografiska utformning, dvs. omfattningen av zonen.

Slutsatsen ar att utvecklingen av trafiken i sig inte ger anledning att &ndra utform-
ningen av trangselskatten.

Nya regler om beslut och betalning avseende
trangselskatt m.m.

Forenklade betalningsrutiner

Riksdagen beslutade i april 2008 om forenklade betalningsrutinerna for trangsel-
skatten. Andringen som genomfordes fran halvérsskiftet 2008 innebar bl.a. att det
blev enklare att betala trangselskatt genom nya regler for avisering, ménadsvis betal-
ning och forlangd betalningsperiod. Vidare slopades expeditionsavgiften vid forsenad
betalning samtidigt som tilldggsavgiften hojdes. I frdga om betalningsrutinerna for
trangselskatten ar alltsd Stockholmsoverenskommelsen redan verkstalld.

Fortsatt andring av trdngselskattelagen aviseras

En promemoria med forslag om férandringar av trangselskattelagen har uppréttats
inom Finansdepartementet och remissbehandlats (dnr Fi2008/3996). Riksdagen har
med anledning av regeringens proposition 2008/09:12, Trangselskatt for miljobilar,

3 Beskrivningen grundar sig pa en jamforelse mellan trafiken i oktober
2007 oktober 2008. Vid tidpunkten for denna rapportering finns annu
inga skattningar av det totala trafikarbetet for ar 2008.
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beslutat att undantaget fran trangselskatt f6r miljobilar upphor den 1 januari 2009.
For befintliga miljobilar fortsitter dock undantag att gélla till och med den 31 juli
2012. I denna del har alltsé Stockholmsoverenskommelsen redan genomforts pa
foreslaget sitt.

Daremot anser regeringen att den s.k. Lidingoregeln bor slopas forst i samband
med fardigstillandet av Norra lanken. Da kan det finnas mojligheter att dka fran
Lidingg till riksvagnatet utan att passera ndgon betalstation. Detta innebar att
regeringen i sak ansluter sig till Stockholmsoverenskommelsens innehéll men att
ett villkor stalls upp for forandringen som paverkar tidtabellen for genomforandet.
Enligt nuvarande planer kommer Norra Lanken att kunna 6ppnas for trafik omkring
ar 2015 och regeringens utgangspunkt ar alltsa att Lidingoregeln bor slopas forst vid

denna tidpunkt.

Administrationskostnaderna minskar

Kostnaderna for driften av trangselskattesystemet har med 6kad erfarenhet kunnat
sénkas. Ett kontinuerligt arbete pagéar i syfte att effektivisera driften. De stora kostna-
derna for systemet ar systemdriften, transfereringskostnader i samband med betal-
ningar samt driften av kundtjansten. Vid arsskiftet 2007/08 togs kundtjansten 6ver i
Trafikregistrets regi och samordnades med kundtjénsten for fordonsskatter. Dar-
med uppnaddes en besparing pa ca 40 miljoner kronor. Fran och med augusti 2008
hanteras betalningar m.m. samordnat med fordonsskatten vilket ger en halvering av
kostnaderna for driften av systemet och pa sikt ocksé en reducering av kostnaderna
for transfereringar i samband med betalningar. I regeringens budgetforslag aterspeg-
las detta genom att anslaget for administrationskostnader m.m. for tringselskatten
minskas med 56 miljoner for 2009 och 106 miljoner per ar for 2010 och 2011 i férhéal-

lande till vad som anvisades 2008.

Overskottet till viiginvesteringar kar
Under 2009 beréknas enligt regeringen det 6verskott som kan anvéndas for investe-
ringar uppga till 567 miljoner kronor. Under 2010 och 2011 beridknas 6verskottet
uppga till 556 miljoner kronor per ar. Det hogre beloppet under 2009 forklaras av att
ett berdknat 6verskott under 2008 férs dver till 2009 &rs anslag. Overskotten fran
trangselskatten tillfors anslaget 1:2 Vaghallning och statsbidrag.

Regeringen har for budgetéret 2008 i enlighet med forslag fran regionen beslutat
om att Vagverket fir anvinda 6verskottsmedel fran tringselskatten fordelat med
30 miljoner kronor till S6dertérnsleden, 72 miljoner kronor till Férbifart Stockholm
och 100 miljoner kronor till trimningsétgarder i Stockholmsregionen. Regeringen
har alltsa beslutat helt i enlighet med Stockholmsoverenskommelsens slutsatser nar
det géller hur trangselskattemedlen bor anviandas under &r 2008.

Utfallet av Stockholmsdverenskommelsens forslag om nya regler om beslut och
betalning avseende triangselskatt m.m. sammanfattas i uppstéllningen nedan.
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Atgard Ej paborjat Paborjat Genomfort Kommentar

Undantaget for nyregist- Genomfort 1 januari 2009
rerade miljobilar slopas

fran arsskiftet 2008/2009)

(regeringen)

Lidingoregeln tas bort Kopplas till fardigstallan-
(regeringen) det av Norra lanken
Undantagsregel for trafik Ingen atgéard aviserad

Tranebergsbron - Essinge-
leden norrut infors

Genomfort halvarsskiftet
2008

Fakturering av trangsel-
skatten mojliggors)

Anvéandning av 6verskott
2008 (regeringen)

Enligt 6verenskommelsens
budget (BP)

Overskottsmedlens anvandning under 2008 och 2009

Tréangselskattens budget och anvindning laggs alltsa fast efter regeringens forslag i
den arliga budgetpropositionen. Underlag for regeringens forslag har utarbetats och
forankrats i regionen. Enligt Stockholmsoverenskommelsen vantades 6verskottet blir
202 respektive 410 mkr for 2008 och 2009. Overskottet har nu som nimnts 6kat och
uppgar till 567 mkr i budgetpropositionen for ar 2009. Skillnaden mellan budget och
utfall 2008 har medfort att ytterligare 66 mkr forts 6ver fran ar 2008 till &r 2009.

Det betyder att det totala utrymmet for ar 2009 kan beréknas till 633 mkr (567 mkr +

66 mkr).
Enligt Enligt Utfall  Enligt Senare- Forslag
Stockholms- budget- 2008 Stockholms- ldaggning 2009
Overens- prop. overens- fran
kom. ar 2008 kom. ar 2008
2008 2009
Trimningsatgarder 100 100 62 68 38 225
E4 Sodertalje 0 0 80 0 80
Hallunda
Forbifart Stockholm 72 92 84 100 8 100
Sodertoérnsleden 30 30 10 50 20 50
E18 Hjulsta Kista 0 0 112 0 112
202 222 156 410 66 567

Overskottet fordelas pa ett antal viigprojekt och pa trimningséatgirder. Inriktningen
ar att trimningsmedlen ska férdelas med 3 procent pa planering och uppf6ljning,

37 procent pa framkomlighet for kollektivtrafiken (t.ex. kollektivtrafikkorfalt),

32 procent pa trafikstyrning och information pé vag (ITS), 18 procent pa trimningar
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ibefintlig vigmiljo (omledningsnit) och 10 procent pa ombyggnad av anslutningar i
det priméra vagnatet. Detta har 6verenskommits av regionens parter Vagverket, SL
och Stockholms stad.
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Godkannande, genomférande och
organisation

Genomférandet av de 6verenskomna atgarderna samt organisationen for

vard och uppféljning av den samlade trafiklésningen behandlas i olika delar av
Stockholmsférhandlingens slutrapport, liksom fragan om hur 6verenskommelsen ska
godkannas. | detta kapitel redovisas hur forslagen i denna del hittills genomforts.

Den samlade bedémningen ar att 6verenskommelsens intentioner betraffande
organisation och genomférande i allt vasentligt har tillgodosetts dven om det i vissa
avseenden skett pa ett mindre formaliserat satt &n vad férhandlingsmannen féreslog.
Nagra formella beslut om att godkénna 6verenskommelsen fran statsmakternas (regering
och riksdag) sida och samtliga kommunfullmaktige och landstingsfullméaktige i Stockholms
lan har inte fattats.

Genomforandet av 6verenskommelsen
Overenskommelsen

Stockholmsoverenskommelsen dr en principéverenskommelse som ska genomforas

péa foljande satt:

e For enskilda projekt ska vid behov (t.ex. delat finansieringsansvar, annan med-
finansiering, forskottering, krav pé att genomfora planeringsprocesser, markupp-
latelser) genomforandeavtal upprattas.

e Den niarmaste femarsperioden fram till och med 2012 omfattas av en genom-
forandeplan dér projektens finansiering och utbyggnad anges. Planen rullas fram
med vissa intervall.

e Fortidsperioden 2013—-2019 med utblick mot 2030 ar 6verenskommelsen en
principplan for planeringens genomférande och 6verenskommen finansiering.

I Stockholmsférhandlingens slutrapport patalas ocksa behov av en mer effektiv plane-
ringsprocess. Olika forslag till effektiviseringar och lagéndringar framfors. Fragan
har delvis redan berorts i avsnittet om Miljodtgdrder, sid 19.

Nya foérutsattningar och pabdrjat arbete

Genomforandeavtal

Avtalet om medfinansiering av Citybanan forhandlades fram i sarskild ordning men
har stark koppling till Stockholmsoverenskommelsen. Avtalet godkdndes med vissa
justeringar av regeringen den 18 december 2008 och Banverket fick uppdraget att for
statens rakning forvalta avtalet. Regeringen beslutade samtidigt om hur de infrastruk-
turdtgirder staten atar sig enligt detta avtal ska genomforas, vilket innebar att de

ska ingd i den nationella trafikslagsovergripande planen for perioden 2010—2021
inklusive vissa dtgarder i den s.k. Kraftsamling Stockholm—Malardalen.

Dessa atgérder ar foljande:

e Tvé nya spar byggs pa strackan Barkarby—Kallhall, klart senast 2015,

o ytterligare tva spar byggs péa strackan Tomteboda—Barkarby, objektet 1aggs in i den
kommande l&dngsiktiga planen med medel som méjliggor byggstart under senare
delen av planperioden,
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o kapacitetsforbattring pa Ostkustbanan genom nya dubbelspar genom Gamla
Uppsala med sikte pa att kunna utnyttjas da Citybanan 6ppnas,

o forbattrad kapacitet pa Svealandsbanan genom dubbelspar Sodertilje—Nykvarn
och motesstation i Strangnés (eller alternativ utbyggnad av dubbelspér pa del
av strackan Strangnis—Eskilstuna), med sikte pa kunna utnyttjas da Citybanan
oppnas,

o pagdende kraftsamling for att forbattra punktligheten i Stockholm—Miélardalen
slutfors.

Dessutom innehéller beslutet att Ostlanken ingar som en del i utredningen om hog-
hastighetstag samt att Ostldnken prévas inom ramen for Banverkets langsiktiga plane-
ring for kommande planeringsperiod. Berérda kommuner och landsting i Malardals-
och Ostergétlandsregionerna ska sedan for sin del senast 1juli 2009 godkéinna avtalet
om medfinansiering av Citybanan.

I fradga om vag E18 Hjulsta—Kista finns sedan tidigare ett genomférandeavtal mel-
lan Végverket Region Stockholm och Stockholms stad som innebar att en medfinan-
siering fran stadens sida pa upp till 665 mkri 2006 ars prisnivd. Under 2008 har
vidare ett avtal ingétts om delfinansiering av arbetsplan for Forbifart Stockholm
(se vidare nedan). For andra vagprojekt dér det ar aktuellt att sluta genomforande-
avtal ar forhandlingslaget foljande enligt Vagverket Region Stockholm:

Trafikplats Vega Haninge kommun Avtal/Avsiktsforklaring
fore sommaren 2009

259 Sodertornsleden Huddinge kommun Avtal/Avsiktsforklaring fore
sommaren 2009

222 Skurubron Nacka och Varmdo kommuner Avtal/Avsiktsforklaring fore
sommaren 2009

77 Forbifart Norrtalje Norrtélje kommun Avtal/Avsiktsforklaring fore
sommaren 2009

E4 Trafikplats Maby Sigtuna kommun Avtal/Avsiktsforklaring fore
sommaren 2009

E4 Trafikplats Rosersberg  Sigtuna kommun och Kilenkrysset Forhandling pagar feb
2009 med intressent

E18 Trafikplatser Roslags  Taby kommun Kontakter med kommunen

Néasby och Viggbyholm har tagits

268 Vallentuna centrum  Vallentuna kommun Avtal/Avsiktsforklaring fore

sommaren 2009

268 E4-Grana Vallentuna och Upplands Vasby Kontakter med kommu-
kommuner nerna har tagits

Slutsatsen av denna redovisning ar att genomforandet av enskilda projekt hittills
foljer de riktlinjer som stakades ut i Stockholmséverenskommelsen.
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Planer for utveckling av infrastrukturen i Stockholmsregionen

De infrastrukturobjekt som ingar i 6verenskommelsen och som ar aktuella att genom-
fora fram till 2021 kommer att behandlas i de forslag till nationell plan for utveckling
av transportsystemet som trafikverken for narvarande utarbetar pé regeringens
uppdrag samt i den plan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan som
lansstyrelsen utarbetar inom ramen f6r samma uppdrag. Planerings- och genom-
forandeldget vid arsskiftet 2008/2009 for de storre investeringsobjekt som ingar i
dessa planer framgéar av avsnittet om Investeringar i ny infrastruktur, sid 11.

Den 6vergripande slutsatsen av denna genomgéng av det aktuella laget &r att plane-
ringen och genomférandet av investeringarna i stort sett héller den takt och tidtabell

som stakats ut genom 6verenskommelsen.

Férdndringar av den fysiska planeringsprocessen
Regeringen anger i Infrastrukturpropositionen# att den fysiska planeringsprocessen
for infrastrukturanlaggningar och kommunernas planering for markanviandningen
som helhet bor effektiviseras i syfte att korta ledtiderna fram till firdig anlaggning. Sa
l&ngt instimmer regeringen alltsd i Stockholmsoverenskommelsens slutsatser.

Samtidigt betonar regeringen att det demokratiska inflytandet, rattssiakerheten el-
ler miljohansynen inte far asidoséttas. Effektiviseringar kan goras med olika utgangs-
punkter; effektivisering i den praktiska tillimpningen inom ramen for géllande
lagstiftning eller forandring av gillande lagstiftning. Regeringen bedomer att pa kort
sikt ar forandringar i tillimpningen majliga for att forbéttra effektiviteten. Pa ldngre
sikt kan vissa lagandringar behova 6vervigas, vilket kraver ett gediget utrednings-
arbete.

Regeringens 6verviaganden maste tolkas som att ndgon snar lagiandring inte ar att
vianta men att man ar beredd att préva de forslag till effektiviseringar som ar méjliga
med nuvarande lagstiftning.

Organisation foér vard och uppféljning
av overenskommelsen

Overenskommelsen

Organisation

I Stockholmsforhandlingens slutrapport foreslogs att en regionalt forankrad politiskt
tillsatt beredning skulle skapas under 2008 for att under de narmaste &ren ta det
overgripande ansvaret for uppfoljning och vird av 6verenskommelsen. Beredning
foreslogs fa formen av en statlig kommitté. Uppgifterna skulle bl.a. vara att underlétta
ett samordnat genomforande av atgiarder i 6verenskommelsen, f6lja upp planering,
medelstilldelning och genomforande av atgarderna, rulla fram det femériga genom-
forandeprogrammet, folja upp trangselskatten, vid behov ta initiativ till omférhand-
ling av 6verenskommelsen efter valet 2010, genomfora en arlig uppfoljning av klimat-

4 Prop. 2008/09:35, s. 121.

39



40 Stockholmsdverenskommelsen

malen genom att knyta en expertpanel till sig samt samordna genomférandet av de
sdrskilda ataganden om milj6 och 6vriga atgiarder som skett i 6verenskommelsen.

Den ovan angivna beredningen sags som en temporar organisatorisk 16sning i
avvaktan pa att trangselskatten blir en kommunalt beslutad avgift. P4 langre sikt be-
domdes det vara naturligt att exempelvis ett kommunalférbund bestdende av lanets
kommuner och landstinget ansvarar for sdval vard och uppfoljning av Stockholms-
o6verenskommelsen som hanteringen av trangselavgiften.

Kommunalt beslutad trdangselavgift

Tuppdraget ingick att lamna forslag till hur ett system med lokalt eller regionalt
beslutad tringselavgift kan utformas. Forhandlingsmannen foreslar med anledning
av detta att regeringsformen bor dndras sé att riksdagen i lag kan medge en kommun
att meddela foreskrifter om skatt som syftar till att reglera trafikférhallanden i kom-
munen. Forhandlingsmannen foreslar ocksa att en utredning tillsatts med uppgift att
utforma den lag som till kommuner delegerar ratten att ta ut trangselavgift m.m.

Arlig uppfolining

Den érliga uppfoljningen foreslés ske genom att huvudmannen for respektive projekt
varje ar bor redovisa planeringslédge, ekonomi etc. for varje enskilt objekt i 6verens-
kommelsen. Den foreslagna beredningen bor stimma av 6verenskommelsens genom-
forandeprogram for perioden 2008—2012 mot Vagverkets, Banverkets, SLs och
berdrda kommuners planer och budgetar. Avvikelser bor diskuteras och dokumen-
teras. Aven utvecklingen av den 1anga siktens projekt (planeringslige m.m.) bor foljas
upp arligen.

Effekterna av triangselskatten pa vagnatet foljs upp av vaghéllarna (Vagverket,
Stockholms stad och 6vriga berorda kommuner). SL foljer upp effekten av tringsel-
skatten i kollektivtrafiksystemet. Den foreslagna beredningen skulle med ledning av
denna information ansvara for de detaljerade budgetforslagen och aterapporteringen
till regeringen och riksdagen nar det giller trangselskatten och dess anviandning och
effekter.

Forbifart Stockholm

Som en sirskild uppfoljningspunkt framhalls att ett genomforandeavtal bor traffas
under 2008-2009 mellan regeringen, Vagverket, Stockholms stad, Ekeré kommun
och Stockholms lans landsting, som sdkrar finansieringen samt den fortsatta plane-
ringen och genomfoérandet av Forbifart Stockholm.

Nya férutsattningar och pabdrjat arbete

Organisation

Organisationen for uppfoljning och vard av Stockholmsoverenskommelsen har hit-
tills inte utformats som en sirskild beredning i kommittéform sa som foreslogs av
forhandlingsmannen. Regeringen har valt att tillsvidare organisera arbetet for att

folja upp 6verenskommelsen genom aterkommande samrad och Gverlaggningar med
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lokala och regionala foretradare for Stockholmsregionen inom Regeringskansliet. Vid
dessa Overlaggningar och samrad tas fragor upp om bl.a. infrastrukturens utveckling
och underhéll, trangselskatten och andra finansieringsfrégor.

I Infrastrukturpropositionens framhaller regeringen ocksa att anvindningen
av overskottet fran tringselskatten i Stockholm r ett viktigt regionalt bidrag till
finansieringen av trafikinfrastrukturen i Stockholmsregionen. Det dr darfor enligt
regeringen angelaget att det sker en lokal och regional férankring av beslut som géller
anviandning och utformning av tringselskatt.

Kommunalt beslutad trédngselavgift
Regeringens redovisar i Infrastrukturpropositionen bedémningen att férslag om
grundlagsandringar som mojliggér kommunalt beslutade foreskrifter om trangsel-
skatter kan lamnas forst efter det att Grundlagsutredningen slutfort sin 6versyn av
normgivningsmakten.®

Grundlagsutredningen har i december 2008 redovisat betdnkandet En reforme-
rad grundlag (SOU 2008:125). I betdnkandet foreslés att riksdagen ges mojlighet att
lata kommunerna sjélva infora regler bl.a. om s.k. trangselskatter.

Arlig uppfolining

Den éarliga uppfoljningen av fragor om investeringar, tringselskatten och olika
miljodtaganden som ingér i Stockholmsoverenskommelsen har i sak organiserats s
som forhandlingsmannen foreslog. Det formella ansvaret for uppfoljningen har dock
i huvudsak tagits av Stockholmsregionens parter genom bl.a. denna rapport, inrit-
tandet av Miljomalspanelen och avsiktsforklaringen om Arlandas miljosituation och
tillganglighet m.m. Denna ordning foljer av att ingen sddan formell beredning for
véard och uppf6ljning som foreslogs av forhandlingsmannen inrittats (jfr avsnittet om
Organisation ovan).

Forbifart Stockholm

Stockholms stad har forhandlat med Vagverket om forutsattningarna for projektets
planering och genomférande. Under 2008 har ett avtal ingétts om delfinansiering
av arbetsplan for Forbifart Stockholm. Staden ska enligt avtalet finansiera del av
arbetsplanen motsvarande 50 mkr. Vid eventuell ytterligare medfinansiering fran
Stockholms stad av Forbifart Stockholm ska dessa 50 mkr inrdknas i stadens totala
medfinansiering. Avtalet uppfyller Stockholmséverenskommelsens mélséttning att
den fortsatta planeringen av forbifarten ska sakras. Det aterstar dock att triffa ett
fullstdndigt genomférandeavtal mellan ber6rda parter.

5 Prop. 2008/09:35.
6 Prop. 2008/09:35, s. 100.
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Overenskommelsens godkénnande
Overenskommelsen

Overenskommelsen om en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen 4r en
politisk 6verenskommelse, som tecknas mellan statens forhandlare och ledande
politiker i Stockholms lén. Politikerna i den kommunala forhandlingsdelegationen
patecknar som politiska foretradare, inte ombud i juridisk mening for kommuner och
landsting. Aven statens férhandlare patecknar 6verenskommelsen.

Parterna ar 6verens om att 6verenskommelsen ska godkédnnas av dels statsmakterna
(regering och riksdag), dels samtliga kommunfullmiktige och landstingsfullméaktige i
Stockholms lan.

Nya foérutsattningar och pabdrjat arbete

Négon process for formellt godkdnnande av Stockholmséverenskommelsen genom
beslut i de ovan naimnda forsamlingarna har inte 4gt rum. Regeringen har dock i
propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvéxt
(Prop. 2008/09:35) som 6verlamnades till riksdagen den 25 september 2008 redo-
visat att uppdraget att forhandla om Stockholms infrastruktur och om medfinansie-
ring av Citybanan utgor ett viktigt underlag for regeringens 6verviagande. Regeringen
anméler i det ssmmanhanget ocksa att tvd uppfoljningsgrupper har bildats mellan
Regeringskansliet och regionforetradare dar de framtagna 6verenskommelserna f6ljs

upp.
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Konsekvenser féor miljo och tillvaxt

| Stockholmsdverenskommelsen belyses den samlade tra—fiklésningens konse-kvenser for
miljo och tillvaxt. | detta avsnitt kommenteras om den nu genom-férda uppfélj=ningen
ger anledning att tro att konsekvenserna blir annorlunda i nagot avseende samt hur
olika omvarlds—férandringar kan antas paverka tra-fiksituationen och genomférandet av
O6verenskommelsen.

Var bedémning ar att det inte finns ndgon anledning att &ndra de 6vergri-pande
slutsatserna fran 6éverens—-kommelsens konsekvensanalys. Huvudskalet ar att det
ar fa atgarder som har hunnit fa effekt annu och vars verkningar kan ge anledning
till att revidera tidigare bedémningar. Sarskilt nar de miljéataganden som ingar
i 6verenskommelsen borjar materialisera sig kan det dock finnas skal att se 6ver
konsekvensbelysningen.

Sakert ar att manga omvarldsférandringar kommer att paverka genomfé-randet av
Stockholmséverenskommelsen. Skarpta internationella och nationella krav inom miljo-
och klimatpolitiken kan t.ex. véntas fa sadana foljder. Det saknas dock &nnu underlag
for att gora nagra sakra bedémningar i detta avseende. Vidare kommer den branta
nedgangen i varldsekonomin att ddmpa efterfragan pa resor och transporter pa kort och
medell&ng sikt. Aven finansieringen av olika &tgarder kan paverkas genom att statens och
kommunernas finanser férsamras och budgetrestriktionerna dkar. Vilka verkningar detta
far for t.ex. investeringsvolymen och investeringstakten i infrastrukturen ar dock osakert.

En preliminar tolkning av 2008 ars trafikméatning ar att miljobilarna till stor del
star fér den mattliga trafikokning som skett dver trangselskattesnittet under aret.

Den trafikokning som skett pa de yttre tvarlederna kan till storsta del forklaras av den
generella trafikdkningen i lanet. Trangselskattens trafikstyrande effekt &r med andra ord
i stort sett oférandrad. Det forefaller inte heller som nedgangen i ekonomin annu har
hunnit avsatta nagra patagliga spar i form av en ddmpad trafikvolym.

Overenskommelsen

Lansstyrelsen genomforde pa forhandlingsmannens uppdrag en konsekvensanalys av
de i 6verenskommelsen foreslagna infrastrukturinvesteringarna, kollektivtrafiksats-
ningarna och utokade trangselskatterna. Lansstyrelsens ssmmanfattande bedomning
var att omfattningen av resor och transporter i framtidens regionala transportsystem
ihog grad kommer att paverkas av andra faktorer 4n de ovan namnda atgéarderna.

En 6vergripande slutsats var att 6verenskommelsen innebar att vignatet i stor sett
utvecklas i takt med regionens tillvaxt sett under perioden fram till 2030 samtidigt
som den ger utrymme for en snabbare standardhojning i kollektivtrafiksystemet
sirskilt perioden fram till &r 2020. Atgirderna i infrastruktur, kollektivtrafik och
trangselskatten berdknades medfora att antalet resor med kollektivtrafik 6kar med
négra procent, medan antalet bilresor inte forandras. Daremot 6kar reslangderna for
alla trafikslag och da mest for kollektivtrafikresorna. Sammantaget innebér det att
atgarderna i 6verenskommelsen okar resandet med kollektivtrafik med drygt 10 pro-
cent. Motsvarande 6kning av vigtrafiken stannar pa knappt tre procent. Atgirderna
innebar i kombination med den befolkningstillvaxt och ekonomiska tillvaxt som
vantas fram till &r 2030 att vagtrafiken 6kar med 6ver 80 procent och resandet med
kollektivtrafik med strax under 45 procent jaimfort med referenséret. Trots det 6kade
kollektivtrafikresandet innebar atgérderna i 6verenskommelsen att belaggningen pa
tag och bussar kan héllas i stort sett oférandrad fram till &r 2030.
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Investeringarna i infrastruktur, den utokade kollektivtrafiken och trangselskatten
kan ar 2030 halvera trangseln i viagnatet jamfort med om atgiarderna inte genomfors.
Trenden med 6kad vigtrafik leder ddremot till att tringseln trots detta 6kar 6ver tid.
Atgirderna i 6verenskommelsen ger stora forbttringar av tillgingligheten for alla
resandegrupper och skapar darigenom forutsattningar for regionens fortsatta tillvaxt
och sociala sammanhallning. Utmaningen att i regionen inrymma en stad med ytterli-
gare en halv miljon invénare ser alltsa ut att kunna motas. Dartill skapar tgarderna i
overenskommelsen en tillgdnglighet till fler malpunkter for lansinvanarna. Nyttan av
denna utveckling 6kar allt eftersom atgiarderna genomfors och skattades for ar 2030
till 4,4 miljarder kr per &r.

Konsekvensanalysen visar tydligt att atgarder som infrastruktur, kollektivtrafik
och triangselskatter inte kan forvéantas ge stora effekter pa utslappen av koldioxid och
ovriga miljoeffekter. Det kravs kraftfulla atgéarder av annat slag for att minska klimat-
och miljobelastningen fran trafiken.

Omvarldsforandringar och nya férutsattningar i 6vrigt

Konsekvensbelysningen star sig

Att omfattningen av resor och transporter i framtidens regionala transportsystem
péaverkas i mycket hogre grad av bl.a. befolknings-, inkomst och néringslivsutveck-
lingen dn av de infrastrukturatgarder m.m. som ingér i Stockholmséverenskommel-
sen ar ett grundlaggande forhallande som inte kommer att férandras oavsett hur och
ivilken takt 6verenskommelsen genomfors. Lansstyrelsens allmdnna bedomning star
sig foljaktligen fortfarande och kommer att gora det dven i framtiden. Det betyder
emellertid inte att Stockholmséverenskommelsens genomforande saknar betydelse
for trafiksituationen i Stockholm. Tvirtom visar konsekvensanalysen att de dtgarder
som overenskommelsen innehéller gor stor skillnad jamfort om inga atgarder vidtas.

Lansstyrelsens konsekvensanalys omfattade endast verkningarna av de storre
infrastrukturatgirderna, en utokad kollektivtrafik och féorandrad trangselskatt.
Delvis beror detta pa att de olika miljoatagandena i 6verenskommelsen utvecklades
parallellt med att lansstyrelsens konsekvensanalyser genomfordes. De miljoatgarder
m.m. som ingar i 6verenskommelsen har alltsa inte konsekvensbelysts. Detta kan
atminstone delvis forutsattas komma att ske genom den Miljomélspanel och den
dartill knutna expertpanel som nu inréttats som en del i uppfoljningen och varden av
overenskommelsen. Detta underlag foreligger dock inte annu.

Nér de miljoataganden m.m. som finns i Stockholmséverenskommelsen har kon-
kretiserats genom bl.a. Miljoméalspanelens verksamhet bor det alltsa bli lattare att
bedoma overenskommelsens samtliga konsekvenser. Nir det géller konsekvenserna
av de atgarder som ingick i Lansstyrelsens konsekvensbelysning — dvs. storre inves-
teringsobjekt samt utveckling av kollektivtrafik och trangselskatt — ger inte denna
forsta uppfoljning anledning att revidera de bedomningar som redovisades i sjalva
overenskommelsen. Detta beror dels pa att uppfoljningen visar att olika verksam-
heter och étgirder i stora drag foljer den plan som dras upp i 6verenskommelsen,
dels pé att det naturligt nog ar fa atgdrder som har hunnit fa effekt &nnu.
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Nedgangen i ekonomin dampar trafiktillvaxten

I tidigare avsnitt har forsok gjorts att redovisa hur nya forutsattningar inom olika
omréaden paverkat utgdngspunkterna och genomforandet av Stockholmséverens-
kommelsen. Det handlar da i férsta hand om forandringar i administrativt hanse-
ende eller i fraga om politiska beslut och riktlinjer. Omraden som kan antas fa stor
betydelse for 6verenskommelsen och dess fortsatta genomforande dr utvecklingen
pa klimat- och miljoomradet. Den allménna bilden ar att kraven kommer att skiarpas
pa dessa omraden. De nya nationella riktlinjer for klimat- och miljopolitiken som
aviserats har dock dnnu inte presenterats och det dr ddrmed for tidigt att dra négra
bestdmda slutsatser om hur de kommer att paverka Stockholmsregionen i allmianhet
och Stockholmsoverenskommelsen i synnerhet.

En férandring som genomsyrar hela samhallsekonomin och som ocksa med stor
sikerhet kan véintas paverka Stockholmstrafiken och Stockholmséverenskommel-
sen ar den globala finanskrisen och den kraftiga inbromsning av konjunkturen som
spridit sig varlden 6ver. Exakt vilka verkningarna blir r svart att veta, men det torde
std utom allt tvivel att efterfragan pa resor och transporter kommer att dimpas pé-
tagligt pa kort och medellang sikt, bl.a. genom minskad sysselséttning och langsam-
mare inkomstutveckling. Aven finansieringen av olika dtgirder paverkas genom att
statens och kommunernas finanser forsamras och budgetrestriktionerna okar. Vilka
verkningar detta far for t.ex. investeringsvolymen och investeringstakten i infra-
strukturen &r dock osékert eftersom sadana atgérder kan komma att anvindas som

konjunkturstimulerande atgirder fran statens sida.

Trafikutvecklingen under 2008

Négon skattning av det totala trafikarbetet i Stockholmsregionen under ar 2008 finns
annu inte tillgidnglig. Under oktober 2008 passerade ca 374 000 fordon per vardag
over trangselskattesnittet, vilket 4r en 6kning med 1 procent jamfoért med oktober
2007. I forhallande till referensvardet fore trangselskatten (hosten 2005) ar trafiken
over trangselskattesnittet nu ndrmare 20 procent lagre.

Det ar framfor allt under eftermiddagsrusningen som trafiken 6ver trangselskatte-
snittet 6kat sedan forra aret. Den 6kning som skett kan till stor del forklaras av
en 0kad andel skattebefriade miljobilar. I innerstaden har trafiken varit ungefar
oforindrad sedan forra aret. Aven pa de yttre infartslederna, tvirlederna respektive
gatorna i ytterstaden har trafiken varit oférandrad eller minskat ndgot jamfort med
ar 2007. Jamfort med perioden innan triangselskatten inférdes (dvs. hosten 2005)
har daremot trafiken pa dessa strickor 6kat med 5—10 procent. I allt visentligt hand-
lar det om trafikokningar som uppstod redan i samband med trangselskatteforsoket.
Okningarna kan ocksa relateras till den generella trafiktillviixten i linet som var cirka
fem procent mellan r 2005-2007.

Den successiva 6kningen av trafiken pa Essingeleden tycks ha fortsatt &ven under
2008. Trafiken vid Grondal uppgick i oktober till ca 160 000 fordon/medeldygn



46 Stockholmsoverenskommelsen

(+ 1 procent). Sédra Lianken daremot tycks ha fatt ett minskat fléde jamfort med férra
aret (- 4,6 procent).”

Vad giller restider dr dessa ar 2008 i genomsnitt kortare pé alla typer av gator,
utom tvarlederna, jimfért med tiden utan trangselskatt (hostarna 2005 och 2006).
Motsvarande jamforelse med &r 2007 visar pa ett i genomsnitt oforéandrat resultat,
dar framkomligheten pé vissa platser forbattrats men forsamrats pa andra. Ett viktigt
exempel pa det senare dr den norrgaende trafiken pa Centralbron under morgon-
rusningen, dir framkomligheten nu ater ar néstan lika dalig som perioden fore
trangselskattens inforande. Pa de yttre tviarlederna har framkomligheten néstan utan
undantag forsdmrats under det senaste aret, sirskilt pd E18 Bergshamravégen i rikt-
ning fran Stocksund mot Jiarva Krog. Kapacitetsbegransningarna vid Norrtull som
orsakas av Norra Lankens byggnation bedoms vara den storsta bidragande faktorn i
detta fall.

En preliminir tolkning av 2008 ars biltrafikméatning ar att miljobilarna till stor
del stér for drets trafikokning 6ver trangselskattesnittet. Som tidigare framgéatt har
dock riksdagen fattat beslut om &dndrade regler géllande undantag av tringselskatt
for miljobilar. Ytterligare en slutsats dr att en urholkning av trangselskattens effekter
pé grund av inflation inte kan pavisas. Styreffekten bedoms alltsa vara i stort sett
oférandrad. Den trafikbkning som skett pa de yttre tvirlederna kan till stérsta del
forklaras av den generella trafikokningen i lanet. Det forefaller inte heller som ned-
gangen i ekonomin dnnu har hunnit avsatta nagra patagliga spar i form av en dimpad
trafikvolym.

7 Trafikdatainsamlingen under 2008 har behé&ftats med stora bortfall.
Uppgifter for Essingeleden, Sodra Lanken och restidsskattningarna for
ar 2008 bor darfor tolkas med forsiktighet.



Regionplane- och trafikkontorets rapporter

P& www.rtk.sll.se/publikationer finns forteckning éver samtliga RTK:s publikationer fran ar 1997.

Rapporter

2000:5 Storstadspolitik i debatt och handling

2000:6  Bostad? Underlag for regionplan 2000

2000:7  Framtidens skargard

2000:8  Energiforsorjningen 2000-2030

2001:1  Stockholmsregionens roll for Sveriges tillvaxt

2001:2  Storstadskonkurrens i norra Europa

2001:3  Blastrukturen i Stockholmsregionen

2001:4  Upplevelsevarden

2001:5 Kvinnorna, naringslivet och framtiden

2001:6  Informationssystem for regionala
grénomraden

2002:1 Malardalen - en region?

2002:2  Trafikpolitik i Nordamerika och Asien

2002:3  Fler till hogre utbildning

2003:1  Flera karnor

2003:2  Stockholmsregionens samspel med sin ndra omgivning

2003:3  Destination Stockholm

2003:4  Trafikpolitik — samspelet mellan stat och region

2003:5 Hallbar utveckling for forskningen?

2004:1  Yrkesutbildning i Stockholmsregionen

2004:2  Stockholmsregionen och EU-utvidgningen

2005:1  Kunskapsregioner i konkurrens — regional samverkan for
framgang

2005:2  Infrastrukturplanering i Stockholms-
regionen

2006:1  Foretagens FoU i Stockholm
— Malarregionen

2006:2  Transportsystemets finansiering

2006:3  Samverkan i Stockholmsregionen

2006:4  Racker arbetskraften?

2007:1  Planering fér minskad boendesegregation

2007:2  Stockholmsmigranterna kring
millennieskiftet

2007:3  Eftervalsundersundersékning 2006

2007:4  Fran Horjel till Cederschiold

2007:5 Begrepp inom regional utvecklling

2007:6  Stationsstruktur i ABC-straket

2007:8  Ansvarskommittén och storstaden

2007:9  Universitet och hogskolor i Stockholms lan
—nulége och trender

2007:10 Vision, mal och strategier fore regional utveckling. Pro-
gram for regional utvecklingsplan (RUFS2010)

2007:11 Social Interaction in the Virtual Stockholm Region

2007:12 Vi ses pa internet. (Endast digital rapport pa var hemsida)

2007:13 Stockholmsregionen i ett europeiskt perspektiv

2007:14 Stockholmsregionens hamnstruktur —
underlag till ett regionalt férhallningssatt

2007:15 Transeuropeiska transportnatverk (TEN-T) i Stockholm-
Malarregionen

2007:16 Vision, objectives and strategies for the regional develop-
ment of Stockholm.
Programme for a new Regional Development Plan (RUFS
2010)

2008:1  Kultur i regional utvecklingsplanering

2008:2  Folkhalsa i regional utvecklingsplanering

2008:3  Naringsliv, logistik och terminaler
Stockholms lan

2008:4  Storstadsnara landsbygd i regional
utvecklingsplanering

2008:5 Invanarnas varderingar i Stockholm-Malarregionen

2008:6 Oppnare storstader

2008:7  Framtidens bostader i Stockholmsregionen

2008:8

2008:9

2008:10
2008:11
2008:12
2008:13
2008:14
2008:15

2009:1
2009:2

Branschanalys for Stockholms lan

Gronstruktur och landskap i regional utvecklingsplanering
Livsstilar och konsumtionsmonster i Stockholmsregionen
Hallbarhetsperspektiv i regional utvecklingsplanering
Energiférsérjningen i Stockholmsregionen

Framtidens transportsystem i Stockholmsregionen
Socialt kapital i regional utvecklingsplanering
Delregional utvecklingsplan for Stockholms kust och
skargard

Regionala stadskarnor

Arbetsplatsernas lokalisering i Stockholms lan

Program och forslag

2000:1
2000:2
2000:3
2000:4
2000:5
2000:6
2000:7
2001:1

2001:2
2002:1

2002:2

2003:1

2003:2

2003:3

2003:4

2004:1

2004:2
2006:1

Stockholmsregionens framtid

En langsiktig strategi

En region fér framtiden

Regionplan 2000

Trafiken i regionplan 2000

Ekonomisk tillvaxt, fornyelse och

integration

Kompetensutveckling och FoU

Ostersjoperspektivet

RUFS Regional utvecklingsplan fér
Stockholms-regionen

RUFS Samradsredogoérelse

Regional utvecklingsplan 2001 for
Stockholms-regionen. Synpunkter pa utstallningsforslag
Regional utvecklingsplan 2001 for
Stockholms-regionen. Antagen regionplan
Lagesrapport 2003 om férnyelse, integration och kompe-
tens i Stockholmsregionen

Insatser for fornyelse och integration i Stockholmsregio-
nen — 2003

Insatser for kompetens och FoU i

Stockholmsregionen — 2003

Regional Development Plan 2001 for the Stockholm
Region

Genomférande av RUFS 2001

Aktualitetspréovningen av RUFS

Aktualitetsrapport — Aktualitetsprévning av RUFS 2001

Bestall fran

Regionplane- och trafikkontoret
Box 4414, 102 69 Stockholm

Tel 08-737 44 92 Fax 08-737 25 66
e-post: rtk@rtk.sll.se www.rtk.sll.se



