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Forord

For att mota befolkningstillvaxten och for att sta sig vil i den internationella
konkurrensen behovs investeringar i infrastruktur, bostader, forskning och
utveckling, utbildning, kultur med mera i Stockholmsregionen. Dessa investe-
ringar behover komma fran saval offentliga som privata aktorer. I och med att
resurserna dr begransade ar det viktigt att f4 ut s mycket som mgjligt av de
investeringar som gors och att de olika investeringarna stodjer varandra.

Den regionala utvecklingsplaneringen i Stockholmsregionen ar inriktad pa att
regionen ska bli mer flerkarnig. I RUFS 2050 pekas atta regionala stadskarnor ut:
Arlanda-Marsta, Barkarby-Jakobsberg, Flemingsberg, Haninge centrum/
Haninge stad, Kista-Sollentuna-Haggvik, Kungens kurva-Skarholmen,
Sodertilje och Taby centrum-Arninge. De regionala stadskarnornas utveckling
ska bidra till 6kad social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet i Stockholms-
regionen och minskad utspridning av verksamheter och bebyggelse. De ska
ocksa vara ett komplement till den centrala regionkarnan. For att uppna detta

ar det viktigt att de regionala stadskarnorna ar attraktiva och kan dra till sig
investeringar, niaringsliv, boende och besokande.

Denna rapport beskriver vilka storre investeringar som gors eller ar pa gang i

de regionala stadskdrnorna. Den syftar till att ge 6kad forstaelse for hur olika
investeringar i de regionala stadskdrnorna och i Stockholmsregionen paverkar
och stodjer varandra, for att kunna ta tillvara synergier och samordningsfordelar.

Deltagarna i Natverket for regionala stadskarnor, som bestér av representanter
fran kommuner som har en regional stadskirna, Trafikforvaltningen, Kultur-
forvaltningen, Trafikverket med flera, har bidragit med material till rapporten
samt deltagit pa ett antal méten dar rapporten diskuterats. Projektledare pa
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen har varit Cecilia Lindahl.

Hanna Wiik

Forvaltningschef

Tillvéixt- och regionplaneforvaltningen
Region Stockholm
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SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Inledning

Bakgrund

Malen i den regionala utvecklings-

planen for Stockholmsregionen,

RUFS 2050, ar

- entillgidnglig region med god livs-
miljo

= en 6ppen, jamstilld, jamlik och
inkluderande region

- enledande tillvaxt- och kunskaps-
region

- enresurseffektiv och resilient
region utan klimatpaverkande
utslapp.

En av strategierna for att uppna dessa
mal dr att regionen ska utveckla en
flerkdrnig ortsstruktur. Genom téta
regionala nodstider med stationsnira
stadsutveckling ska man skapa klimat-
och resurseffektiva attraktiva regio-
nala stadskarnor, som komplement
till den centrala regionkarnan.

En snabb och héllbar tillvixt forut-
sétter att bostdder och lokaler kan
byggas utanfor den centrala region-
karnan utan att bebyggelsen sprids ut.
En koncentration av bostéder och
verksamheter till de regionala stads-
kérnorna framjar utvecklingen aven
tat och flerkarnig region.

Planen pekar ut en central region-
kirna och 4tta yttre regionala stads-
kdrnor:
 Arlanda-Mirsta
- Barkarby-Jakobsberg
 Flemingsberg
- Haninge centrum/Haninge stad*

« Kista-Sollentuna-Haggvik
» Kungens Kurva-Skiarholmen
» Sodertilje

 Taby centrum-Arninge

De yttre regionala stadskdrnorna ska
kunna balansera den snabba tillvix-
tenicentrum pé ett sitt som ar héll-
bart pé lang sikt.

Allayttre regionala stadskarnor
ligger vid transportsystemets storre
knutpunkter. Det dr dock viktigt med
battre forbindelser mellan och till de
yttre regionala stadskdrnorna (tvar-
forbindelser) for att de yttre regionala
stadskédrnorna ska fa hogre tillgang-
lighet, komplettera varandra och
utvecklas. Det dr aven viktigt att till-
giangligheten inom varje regional
stadskdrna utvecklas. For att né dit
behovs investeringar och satsningar
pé transportinfrastruktur och trafik,
sdrskilt med avseende pa kollektiv-
trafiken.?

Satsningar pa transportinfrastruk-
turen bor samplaneras med stadsbe-
byggelsen. En utmaning for flera yttre
regionala stadskarnor ar att skapa en
sammanhallen och attraktiv stads-
miljo, samtidigt som de behover Gver-
brygga de mest patagliga barridrerna
avvigar och spar. I de yttre regionala
stadskidrnorna behovs gang- och
cykelforbindelser sé att manniskor
valjer att cykla och ga. De interna
transportsystemen behover forbattras
for att hela omrédet ska bli tillgéngligt
for resten av regionen.s

For att kunna fungera som ett reellt
komplement till den centrala region-
kidrnan méste en yttre regional stads-
kéarna vara attraktiv for boende, fore-
tag och besokare. Merparten av de
kommuner som har en yttre regional

stadskirna vill 6ka stadskanslan med
manga urbana kvaliteter genom att
skapa en varierad och sammanhallen
bebyggelse i kvartersstruktur, eller
genom att komplettera och fortata den
byggda miljon. En utmaning for kom-
munerna ir aven att bidra till ett
levande kvallsliv med ett tillgangligt
utbud av ngjen, kultur och handel for
att oka attraktionskraften.

Flera kommuner som har en yttre
regional stadskarna har inlett arbetet
med att utveckla och stirka sin egna
unika profil. Det handlar exempelvis
om att gora den yttre regionala stads-
karnan attraktivare och att tydliggora
dess virden, funktion och roll i férhal-
lande till omlandet och regionen.

For narvarande pagar och planeras
en méangd investeringar av olika akt6-
rer for att starka de yttre regionala
stadskédrnorna och darmed dven
Stockholmsregionen. Erfarenheter
visar att en god planering och samord-
ning avinvesteringar — offentliga och
privata — dr betydelsefullt for att und-
vika suboptimering och for att starka
synergieffekterna mellan dem.

Mal och syfte

Malet med utredningsuppdraget ar att

« redogora for mojliga synergier mel-
lan pdgéende och planerade investe-
ringar inom och mellan de yttre
regionala stadskdrnorna och i
Stockholmregionen som helhet

 redogora for samhillseffekter och
nyttan av synergierna mellan de
regionala stadskidrnorna

! Haninge centrum dr det namn den regionala stadskidrnan hari de regionala utvecklingsplanerna (RUFS 2001, 2010 och RUFS 2050)
och andra tidigare rapporter och kunskapsunderlag. Haninge kommun arbetar i nuldget med namnet Haninge stad for den regionala
stadskdrnan i Haninge vilket ocksé har beslutats genom stadsutvecklingsplanen for den regionala stadskdrnan (Stadsutvecklingsplan

for Haninge stad, 2018-05-21).

2 Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Strukturanalyser for Stockholms 14n och 6stra Mellansverige r 2050-konsekvenser av tre
inledande teststrukturer ar 205 (forstudie), rapport 2016:7.

3 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskérnor, rapport 2013:4.



Syftet ar att studien ska

- vara ett planeringsunderlag for
politiker och tjinstemén och stodja
en planering som tar tillvara syner-
gier och samordningsfordelar mel-
lan investeringar i de yttre regio-
nala stadskdrnorna

« bidratill att attrahera privata
investerare

Metod
Etturval av pdgdende och planerade
investeringar i de regionala stads-
kdrnorna inventerades férsta gingen
under forsommaren 2014, med kom-
pletteringar och uppdateringar under
vintern/véren 2017/18 och darefter
har alla kommunerna/organisatio-
nerna i Nétverket for Regionala Stads-
karnor4 kommit in med synpunkter
och rapporten har slutférts under
hosten 2018. For att fa en 6vergri-
pande bild av hur de yttre regionala
stadskidrnorna fungeraridag (och av
deras strategiska utvecklingsbehov)
analyseras de utifrdn det material som
har tagits fram. Den centrala region-
kirnan belyses 6versiktligt i rapporten.
Utifran nuldgesanalysen av de regi-
onala stadskdrnorna och pagdende och
planerade investeringar, analyseras
synergierna avinvesteringar inom och
mellan de regionala stadskédrnorna,
respektive i hela Stockholmsregionen.
Under arbetet har kommunkontak-
terna i Natverket for Regionala Stads-
kérnor bidragit med material och
ocksa deltagit pa ett antal méten dar
rapporten har diskuterats.

Analysram
Attidentifiera vilka andra investe-
ringar som kan komma till stdind med
hjalp av en offentlig investering och
hur olika investeringar kan stiarka
varandra ar betydelsefullt for att
uppna en effektivoch gynnsam plane-
ring och utveckling.

En synergieffekt ar en samord-
ningsfordel eller nytta som uppstér
nir tva eller flera influenser tillsam-

mans bildar en starkare influens 4n
vid direkt addition, dvs nar 1+1=3. En
synergieffekt uppstér om samordning
av exempelvis investeringari trans-
portinfrastruktur och bostader ger
storre totalinvesteringar eller battre
effekter avinvesteringarna &n om de
gors var och en for sig.

Det finns manga exempel som visar
pa attinvesteringaritransportinfra-
struktur och de tillgdnglighetsforbatt-
ringar som de medfor har betydande
synergier med exempelvis bostads-
byggande och FoU-investeringar.

Hur stora synergieffekterna blir beror
vilka investeringar som gors och hur
vél samordnade de ar.

I detta avsnitt undersoks majliga
synergier mellan offentliga investe-
ringariinfrastruktur och samhalls-
service d ena sidan och privata inves-
teringar i bostider, FoU, handel etc.

& andrasidan.

Kunskapsintensiv verksamhet
gynnas av tathet, urbanitet och
tillganglighet

Ett grundldggande antagande i det
teoretiska ramverket for analys av
synergier mellan investeringar som
redovisas i rapporten Synergier mel-
lan investeringar — for en tdt och fler-
kdrnig Stockholmsregions ar att det
kunskapsintensiva néaringslivet stra-
var efter lokaliseringar som préglas av
tathet, urbanitet och hog tillgéanglig-
het. Forskning visar att kunskaper
sprids och utvecklas snabbare i stora
regioner &n i sma till foljd av delning,
matchning och larande.

Delning handlar om att manga kun-
skapsintensiva stodtjanster ar
avstdndskansliga, vilket innebér att
sdljande och kopande foretag har
fordel av att vara nira varandra.
Mojligheten att kunna dela pa en stor
regional pool av kunskapsintensiva
stodtjanster dr darfor avgorande for
kunskapsintensiva foretags lokali-
seringsval.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Matchning har att gora med att i takt
med att ekonomin blir alltmer avance-
rad tenderar bade foretag och anstillda
att bli mer specialiserade. Detta inne-
barisin tur 6kad svarighet att matcha
utbud och efterfrdgan pé arbetsmark-
naden. Darfor attraheras kunskapsin-
tensiva foretag avlokaliseringar som
innebar hog tillgdnglighet till valutbil-
dad arbetskraft, eftersom det under-
lattar kompetensforsorjningen.

Ldrande handlar om att kunskaps-
utbyte gynnas av stora och tita miljoer
préaglade av hog tillganglighet.®

Av teorierna kring delning, matchning
och larande foljer att investeringari
okad tathet, urbanitet och tillganglig-
het antas mojliggora synergier i form
av FoU-investeringar och kunskapsin-
tensiva verksamheter. Utbudet av ser-
vice, handel och restauranger, som
kan bidra till en attraktiv och urban
miljo, hinger samman med stadskar-
nans storlek och tathet. Ménga bosté-
deriden regionala stadskdrnan och
dess niarhet kan innebéra en utokad
service som dagbefolkningen kan

dra nytta av. Aven restauranger och
kultur- och ngjesutbud forutsatter ett
stort befolkningsunderlag for att
skapa ett attraktivt kvillslivmed
stadskvaliteter. Ett mer kunskaps-
intensivt ndringsliv ar ocksa kontakt-
intensivt. Darfér behovs motesplatser
och god tillgdnglighet inom den regio-
nala stadskarnan, till andra stads-
kirnor och till omlandet”

God tillganglighet och FoU-
investeringar gynnar bostads-
byggande

Ettliknade beroendeférhallande som
foreligger mellan investeringar i
transportinfrastruktur och kunskaps-
intensiv verksamhet antas rada mel-
lan investeringar i transportinfra-
struktur och bostadsinvesteringar.
Utanfor den centrala regionkdrnan
kan investeringaritransportinfra-

4 Natverket for Regionala Stadskdrnor har funnits sedan 2010 och bestar av kommuner som har en regional stadskérna, Trafikférvaltningen,
Kulturforvaltningen, Trafikverket, Lansstyrelsen med flera. Tillvixt-och regionplaneforvaltningen 4r sammankallande.

5 SLL, TMR, Synergier mellan investeringar- For en tit och flerkdrnig Stockholmsregion 2014:2.

¢ SLL,TMR, Synergier mellan investeringar- For en tét och flerkdrnig Stockholmsregion 2014:2.

7 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskérnor, rapport 2013:4.
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FOTO: ANNA MOLANDER

strukturen vara helt avgérande for om
ett omrade dr kommersiellt intressant
attbygga i. Exempelvis dr investe-
ringar i sparbunden kollektivtrafik en
faktor som hojer ett omrédes attrak-
tivitet, savil for bostader som for
lokaler. Ibland blir detta patagligt
framst i stationernas niarhet.® Det ar
darfor viktigt att den fysiska plane-
ringen mojliggor god koppling mellan
stationerna och bostads- och kontors-
etableringar.

Vidare finns synergier mellan fore-
tagens FoU-investeringar och privata
investeringar i exempelvis bostider,
handel och service. Investeringar i
kunskapsintensiv verksamhet tende-
rar att hoja inkomsterna och dirmed

kopkraften i omradet. Vidare skapar
investeringarna behov av nya bosta-
deriniromridet, eftersom nirhet
mellan bostad och arbetsplats ar att-
raktivt. Men tillvixt av FoU-intensiv
verksamhet i en regional stadskédrna
kan ge synergier pa bostadsbyggande
aveniandra delar av regionen, forut-
satt att tillgangligheten fungerar pa
ett tillfredsstillande sitt. Forbattrad
tillgdnglighet till och mellan de yttre
regionala stadskarnorna kan darmed
ge synergier mellan investeringaride
respektive kdrnorna.

En slutsats i studien Synergier
mellan investeringa® ar att den 6kade
efterfrdgan pa bostader som uppstér i
ett omréade, som f6ljd av en investe-

Tillgang till park vdirdescdtts
av hushdallen. Om man kan
tillskapa en parkyta inom
en kilometers promenad-
avstand fran bostaden

sa okar bostadspriset
signifikant.

ring i transportinfrastrukturen,
behover analyseras med beaktande av
de utbudsbegransningar som finns.
Det kan t ex handla om brist pa bygg-
bar mark.

8 SLL,TMR, Synergier mellan investeringar- For en tit och flerkarnig Stockholmsregion 2014:2.

9 SLL, TMR, Synergier mellan investeringar- For en téit och flerkérnig Stockholmsregion 2014:2.



Attraktivitetsfaktorer for bostader
En analys framtagen av Stockholms
lédns landsting visar att 9o % av bosta-
dens virde kan forklaras av dtta
enskilda stadskvaliteter:*®

 Narhet till city

 Narhet till sparstation

- Gatunitets integration

« Tillgang till urbana natverk

- Tillgang till park

+ Narhet till vatten

+ Kvartersform

 Socioekonomiskt index

Nedan redogors narmare for ndgra
stadskvaliteter av séarskild betydelse
for bostadspriserna for lagenheter i
flerbostadshus.”

Hushallens tillganglighet till
urbana verksamheter som restau-
ranger, affarer for sdllankop och kul-
turverksamheter dr en mycket central
stadskvalitet. Dessa verksamheter
forknippas ofta med en levande stads-
miljo. Tillganglighet till denna typ av
urbana verksamheter inom en kilome-
ters gdngavstand paverkar bostadsef-
terfragan mycket tydligt. I miljoer
med svag tillgang till urbana verksam-
heter kravs det ett mer begransat till-
skott av utbud for att priseffekten ska
bli stor. Den viktigaste forutsatt-
ningen for att dessa urbana verksam-
heter ska uppsta ar tithet, ett stabilt
befolkningsunderlag, som bestar bade

avboende och av arbetsplatser. God
tillgang till urbana verksamheter
finnsiomraden dér det inom en kilo-
meter bor och arbetar manga mann-
iskor. For att dessa urbana verksam-
heter ska kunna uppsté behover det
finnas lokaler i gatuplan.

Vad giller narhet till station for
sparbunden trafik, tunnelbana, pen-
deltég eller sparvagn, visar analysen
att det gar en kritisk grins vid cirka
500 meters avstind till en station. For
bostidder som dr lokaliserade mer &n
500 meter fran en station faller pri-
sernaivasentlig grad, om bostads-
miljoerna har i 6vrigt likviardiga
stadskvaliteter.

Tillgdng till park vardesitts av
hushéllen. Om man kan tillskapa en
parkyta inom en kilometers prome-
nadavsténd fran bostaden s& 6kar
bostadspriset signifikant. Analysen
visar dven att ju mer integrerade gator
och gangstrak dr desto hogre blir
bostadspriserna.

God tillganglighet understodijer
specialisering, funktionsdelning
och komplementaritet

De yttre regionala stadskarnorna har
unika kvaliteter och i vissa avseenden
specialiserade utbud och nischer.
Unika attraktionsvarden ar ocksé vik-
tigt for att de regionala stadskidrnorna
ska kunna vara ett attraktivt komple-

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

ment till den centrala regionkdrnan
och for att Stockholmsregionens
totala kvaliteter skall starkas.

Forbéttrad tillgénglighet till och
mellan de yttre regionala stads-
kdrnorna kan ge synergier for investe-
ringar i de respektive regionala stads-
kdrnorna. God tillganglighet mellan
de regionala stadskédrnorna mojliggor
okat samnyttjande av mer specialise-
rade funktioner, inom exempelvis
handel, service, FoU-etableringar och
vard.

Utvecklingen av regionala stadskar-
nor kan underlitta tillgdngligheten
till arbetsmarknad, utbildning och
annan samhallsservice for manniskor
med olika bakgrund och forutsatt-
ningar. Denna 6kade tillganglighet
kommer att gagna de mest resurs-
svaga hushéllen.

Utveckling av regionala stads-
karnor kan ocksé vintas fraimja 6kad
jamstélldhet. Genom att stimulera
utveckling av regionala stadskadrnor i
olika delar av regionen och att for-
battra tillgdngligheten med kollektiv-
trafik, far fler tillgdng till en med
diversifierad arbetsmarknad.

o SLL, TMR, Virdering av stadskvaliteter- Betalningsvilja for bostadsritter, rapport 2011:3.

 SLL, TMR, Virdering av stadskvaliteter- Betalningsvilja for bostadsritter, rapport 2011:3.
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Stockholmsregionen
- utveckling och investeringar

Regionens 6vergripande
struktur
Befolkning
Stockholms14n har ca 2,3 miljoner
invanare (&r 2017). Av dessa svarar
den centrala regionkiarnan for
omkring 550 000 invénare (25 %) och
de dtta yttre regionala stadskiarnorna
for omkring 160 000 invanare (7 %).

Sedan 8r 2000 har ldnets befolk-
ning 6kat med 16 %. Den centrala regi-
onkirnans befolkning har 6kat med
24 % medan befolkningen i de yttre
regionkirnorna tillsammans 6kat
med 15 %.

Trenden de senaste dren ar att de
yttre regionala stadskdrnorna 6kar
procentuellt starkare dn béde lanet

som helhet och den centrala region-
karnan. Detta ar till stor del en effekt
avkommunala prioriteringar, med en
koncentration av bostadsbyggandet
till stadskarnorna.

Till &r 2030 forvantas befolkningen
iStockholms ldn 6ka till 2,6 miljoner,
enyarn 6kning med 20 % jaimfort med
2013. En stor del av denna 6kning for-
vantas tillkomma de yttre regionala
stadskiarnorna.

Arbetsplatser

Stockholm dr idag en enkirnig region

med eni6vrigt relativt spridd struktur.
Rapporten Strukturomvandlingens

geografiiStockholms lin — Vad vixer

var? framtagen av TRF under 2016,

visar att tillvixten i regionen — framst
itermer av sysselsittning — fortsatt-
ningsvis ar starkt koncentrerad till
den centrala kdrnan.?

Strategin i RUFS 2050 med utveck-
ling av yttre regionala stadskdrnor
innebér att andelen utspridda arbets-
platser ska minska framéver. En
koncentration av bostéder och verk-
samheter till de yttre regionala stads-
kiarnorna frimjar utvecklingen aven
tat och flerkarnig region. Tanken ar
att nyttja marken vid knutpunkter i
trafiksystemet mer intensivt, efter-
som det framjar stadskvaliteter,
stadsliv och moétesplatser.

Inriktningen i RUFS 2050 syftar till
att understodja och prioritera 6kad

2 SLL, Strukturomvandlingens geografi i Stockholms lan- Vad vixer var? 2016:10.



sysselsattning i de atta yttre regionala
stadskdrnorna. Ambitionen ar att
regionala funktioner i friga om sam-
hillsservice, sdvil hogre utbildning
som butiker, kulturutbud och métes-
platser, i regionens olika delar ska
kunna tillgodoses i de yttre regionala
stadskédrnorna.

Tillgangligheten till arbetsplatser
okar for mangaien flerkdrnig struk-
tur jamfort med i en enkirnig. Det
gillerisynnerhet for den mindre spe-
cialiserade arbetskraften. Tillginglig-
heten till regional service, kultur, vard
och utbildning som lokaliseras i regio-
nala stadskarnor 6kar ocksa.

Branschvidd och specialisering
Storre delen av Stockholms ldn har ett
diversifierat naringsliv. Branschdiver-
sifieringen varierar dock betydligt
mellan de atta regionala stadskar-
norna. Lagst ar branschdiversifie-
ringen i Flemingsberg med 58 procent
och hogst i Kista—Sollentuna—Hagg-
vik med 88;5 procent. Den centrala
regionkdrnan har en branschdiversi-
fiering pd 100 procent.'

Kopplad till branschdiversifie-
ringen och mangsidigheten i narings-
livet ar frdgan om specialisering och
komparativa fordelar. Bland de yttre
regionala stadskadrnorna finns en hog
grad av relativ specialisering inom ett
flertal olika branscher. Den hogsta
relativa specialiseringen i en enskild
bransch finnsi Sédertilje, dar syssel-
sittning inom motorfordonstillverk-
ning ar exceptionellt hog. I Arlanda—
Marsta dr specialiseringen hog inom
logistikomrédet. Kista—Sollentuna—
Haggvik har hog specialiseringen
kring IKT-sektorn. Flera regionala
stadskarnor har en relativ specialise-
ring inom handeln.

Iregionala analyser anviands syssel-
sattningsandelar som ett métt p&
komparativa fordelar. Branscher som
har en storre sysselsidttningsandel i en
viss region dniriket har definitions-
massigt komparativa fordelar i regio-
nen. Motsvarande analys pé regional

stadskédrneniva visar att det fraimst ar
centralaregionkirnan, Flemingsberg
och Kista-Sollentuna-Haggvik, som
har en tydlig profil mot kunskapsin-
tensiva verksamheter. Detta hanger
bland annat samman med tillgdngen
till hégre utbildning i dessa stadskar-
nor. Ovriga regionala stadskirnor har
idag specialiseringskvoter, som for de
flesta utbildningskategorier ligger
néra 1, d.v.s. strukturen pa den syssel-
satta dagbefolkningen 6verensstam-
mer i stort sett med riket som helhet.

Kommunernas ambition &r att
attrahera verksamheter som komplet-
terar de egna branscherna och dven fa
en blandning av branscher och olika
funktioner som den regionala stads-
kdrnan bor ha. En flerkdrnig stads-
utveckling kan darfor starka hela
regionens attraktivitet for narings-
livslokalisering.

Utbildning

Flera av de yttre regionala stadskér-
nekommunerna vill hgja utbildnings-
nivaerna hos befolkning och syssel-
sattaiden regionala stadskarnan.
Ambitionerna ar att utveckla utbild-
ningsutbudet. Manga regionala stads-
kdrnkommuner soker akademiska
samarbetspartner utanfér Stockholms
lén, for att utveckla utbudet av hogre
utbildning i den regionala stads-
kérnan.

Ifleraregionala stadskéarnor finns
ocksa samverkan med gymnasiesko-
lor. Avsikten ar oftast att profilera och
starka gymnasieutbildningarna sé att
de matchar naringslivets behov av
kompetensforsorjning. Avsikten ar
ocksé att behalla ungdomarna och att
fa foretag att etablera sig och stanna
kvarikommunen. Flera regionala
stadskirnor arbetar for att etablera
centrum som spanner over flera
utbildningsnivaer. Dar samverkar
kommunen med utbildningsinstitu-
tioner och niringsliv, bland annat i
collegeverksamheter.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Detaljhandel

Iallaregionala stadskdrnor spelar
detaljhandeln en viktig roll, men bety-
delsen varierar starkt mellan olika
regionala stadskérnor. Storst bety-
delse har den i Kungens kurva—Skar-
holmen. Aven i Barkarby—Jakobsberg,
Taby centrum—Arninge och i Kista—
Sollentuna—Héggvik har detaljhan-
deln en betydande omséttning.
Nistan alla stadskdrnor har ocksé en
tatare del med betydande inslag av
dagligvaror och shopping dar kollek-
tivtrafikforsorjningen ar bra, samt en
glesare del dar sidllanképsvaror och
volymhandel dominerar som huvud-
sakligen bygger pa anvandning av
bilen.

Den kraftiga uppgangen inom pri-
vat konsumtion sedan mitten av 1990-
talet har varit en viktig del av de regio-
nala stadskidrnornas drivkraft.
Strukturomvandlingen inom detalj-
handeln har ocksé spelat en viktig roll.
Den starka tillvixten inom externa
handelsplatser har inneburit att Bar-
karby—Jakobsberg och Kungens
kurva—Skarholmen vuxit kraftigt.
Den 6kade sysselsittningenide
externalidgena inom karnorna har
inte bara 4gt rum inom detaljhandeln.
Aven andra ytkrivande verksamheter
som har behov av1aga markpriser och
god biltillgédnglighet har 6kat i omfatt-
ning, exempelvis bilhandel, transport-
och logistikverksamhet och service
kopplade till dessa verksamheter.

Hur e-handeln utvecklas kommer att
péverka handeln i de regionala stads-
kirnorna.

Lonenivaer

Som namnts ovan ir Stockholms-
regionen idag en tydligt enkarnig
region. Sysselsattas 1onenivaer faller
med minskad tillganglighet till den
centrala regionkidrnan. De genom-
snittliga 16nerna varierar systematiskt
mellan arbetsomréden i olika region-
delar och faller med vixande avstand
till centrala regionkdrnan.' Andelen
hoginkomsttagare sjunker dock inte

3 Den kommande rapporten om niringslivsstatistik i de regionala stadskédrnorna, hosten 2019.

4 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskérnor, rapport 2013:4.
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jamnt utan det finns toppar och dalar.
Topparna utgors avomriden med en
starkare koncentration av arbetsplat-
ser och dir ar andelen hginkomst-
tagare klart hogre 4niden nirmaste
omgivningen. Nigra avtopparna utgors
av de yttre regionala stadskdrnorna.

Lonernainorraldnsdelen ligger
pé en ndgot hogre niva och faller
brantare dniden sddra regiondelen.
De regionala stadskidrnorna Kista—
Sollentuna—Héggvik, Barkarby—
Jakobsberg, Taby centrum—Arninge
och Arlanda-Mirsta innehéller alla
omraden med hogre Ionenivéer 4n i
den narmaste omgivningen.

Kista har hogre andel hoginkomst-
tagare dniden centrala regionkirnan.
Omraden som drar till sig h6gproduk-
tiva foretag har potential att vixa till
storre karnbildningar just eftersom de
formar betala hogre 16ner och darmed
ocksa kan attrahera arbetskraft fran
en storre marknad. Vidare har niarhe-
ten till Arlanda flygplats en signifikant
positivinverkan pé 16nenivin och
produktivitetsovertaget i norra region-
halvan.s

Den regionala stadskdrnan
Sodertilje ligger hogst i den sédra
regiondelen, men dven Flemingsberg
och Haninge stad har hogre andelar
hoginkomsttagare 4niden ndrmaste
omgivningen.

Den regionala stadskdrnan Kungens
kurva—Skérholmen avviker fran
monstret genom att ha markant lagre
andel hoginkomsttagare dn i den nér-
maste omgivningen, vilket hinger
samman med den starka dominansen
av sysselsatta inom detaljhandel i
kidrnomrédet.

Lokaliseringsférutsattningar
—hyresnivaer

Det finns mycket stora inomregionala
skillnader i villkoren for lokalisering
och tillviaxt. Verksamheter med stora
fasta kostnader16periallmidnhet min-
dre risk om lokalisering av verksam-
heten sker i storre foretagsomréden,
kopcentrum eller annan lokal koncen-
tration dniett mindre omréde eller
centrum.

Utover en typisk struktur av tathet
och I6ner praglas enkdrniga regioner
mycket av starkt fallande lokalhyror
och fastighetsvarden med 6kat
avstand fran den centrala region-
karnan. Dynamiska lokal- och fastig-
hetsmarknader spelar en grundlag-
gande roll f6r naringslivets fornyelse.

I Stockholms tdtaste delar har kon-
torshyrorna 6verstigit 4 000—8 000
kr/kvm och ar. I halvcentrala omra-
den som Hammarby sjostad eller
Kista har kontorshyror ofta legat pa
1500—3000 kr/kvm. I regionens

I alla regionala stadskdrnor,
spelar detaljhandeln en
viktig roll, men storst
betydelse har detaljhandeln

i Kungens kurva-Skdarholmen

perifera delar har man kunnat hyra
moderna kontor fér ca 1000 kr/kvm.
Detta har lett till en stor omflyttning
av foretag inom regionen.®

Regional tillganglighet
Istrukturanalyserna for RUFS 2050
kan man se att tillgdngligheten med
kollektivtrafik till arbetskraftens
bostdder kommer att 6ka for alla
regionala stadskéarnor fram till ar
2030—2050.7

Tillgadnglighet till regionala
stadskarnor 2030 och 2050

Hog tillgdnglighet dr en forutséttning
for att de yttre regionala stadskér-
norna ska vixa. Goda vigforbindelser
liksom bra kollektivtrafikforbindelser
ar grundlaggande faktorer for att
naringslivet ska betrakta de regionala
stadskdrnorna som attraktiva alterna-
tiv for sina verksamheter. En regional
stadskédrna bor darfor vara tillganglig
genom tunnelbana/pendeltdg/sparvag
och vignat. Manniskor maste kunna
resa kollektivt till och fran arbetet. De
regionala stadskarnor som har en sta-
tion for regionaltég blir &nnu mer att-
raktiva jamfort med 6vriga omraden i
och med en bittre storregional upp-
koppling. Att manniskor har tillgdng
till vig och jarnvéagssystem ar darfor
av stor betydelse for samspelet mellan

5 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskérnor, rapport 2013:4.

6 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskérnor, rapport 2013:4, Hyresnivéer i Stockholm hosten 2018, https://www.lediga
lokaler.com/static/hyror/ , Hyresnivaer februari 2017, https://yta.se/blogg/snitthyror-for-kontor-i-stockholm/

7 Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen, Strukturanalyser for Stockholms ldn och 6stra Mellansverige ar 2050-konsekvenser av tre
inledande teststrukturer ar 2050 (férstudie), rapport 2016:7



de regionala stadskidrnorna och sti-
dernai6stra Mellansverige. Aven
goda forbindelser med den centrala
regionkdrnan ar en viktig forutsatt-
ning for att stadskdrnorna ska utveck-
las. Nar bebyggelsen blir tatare och
transportsystemen byggs ut kommer
de yttre stadskdrnorna att bli mer
lattillgdngliga. Figuren nedan visar
hur stor andel av befolkningen som
nar respektive regional stadskidrna
inom 45 minuters restid med kollek-
tivtrafik i nuldget, 2030 och 2050.
Omkring 70 procent av befolk-
ningen kan i dag né den centrala regi-
onkarnan inom 45 minuter med kol-
lektivtrafik. Flemingsberg kan nés av
40 procent av befolkningen och for
ovriga regionala stadskarnor ar mot-
svarande siffror mellan 10 och 30 pro-
cent. Analyserna visar att tillganglig-
heten till de regionala stadskidrnorna
med kollektivtrafik forvintas 6ka
betydligt fram till &r 2050. Det ar vart
att notera att de regionala stadskdrnor
som har den lagsta tillgédngligheten
idag far storst relativ 6kning Haninge
centrum /Haninge stad (+100 %),
Sodertilje (+125 %) och Arlanda—
Mirsta (+40 %). Utover den centrala
regionkirnan ar det i absoluta tal
Flemingsberg, Barkarby-Jakobsberg
och Kista-Sollentuna-Haggvik som
far hogst tillganglighet &r 2050.
Mellan 60-70 procent avde boende

Figur 2.2.1 Overgripande befintlig transportinfrastruktur i Stockholmsregionen
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kommer att kunna na dessa kdrnor ar
2050, vilket dr ndstan lika hog andel
som den centrala regionkdrnan hari
dag. Det finns darfor goda skal att
anta att de stora relativa tillganglig-
hetsforbattringarna (som ar en sam-
lad effekt av polycentrisk struktur och
investeringar i kollektivtrafik) kom-
mer att stdrka de regionala stads-
karnornas konkurrenskraft.

Tillganglighet till stodtjanster och

hogutbildad arbetskraft

Det finns betydande stod for att fram-

vaxande innovationsmiljoer ar starkt

beroende av den lokala marknads-

potentialen. Ett flertal studier visar

att den geografiska niarheten till en

stor och differentierad pool av kvalifi-

cerade underleverantorer/stodtjans-

ter och valutbildad arbetskraft ar

avgorande for hur det kunskapsinten-

siva naringslivet viljer att lokalisera

sig. Forskningen visar ocksa pé att

spill-over effekter mellan olika typer

av FoU-verksamheter ar starkt bero-

ende av rumslig narhet.’®
Forekomsten av stodtjanster inom

ett visst geografiskt omréde ar har

definierad som sysselsatt dagbefolk-

ning inom branscherna:

« Bank, forsakring, kreditinstitut

- Fastighetsbolag och fastighets-
forvaltare

» Uthyrningsfirmor,

- Datakonsulter och dataservice-
byraer

» FoU-institutioner

« Andrafoéretagsservicefirmor

- Intresseorganisationer och tros-
samfund.

Samtliga yttre regionala stadskarnor
berédknas fé en tydligt forbattrad
tillganglighet fram till ar 2030 och
2050 béde for stodtjanster och for
hogutbildad arbetskraft. Detta
bedoms stirka deras attraktionskraft
av FoU-investeringar och starker for-
utsidttningarna for de yttre regionala

stadskédrnorna att utveckla en mer
diversifierad och kunskapsintensiv
naringslivsstruktur.

De yttre regionala stadskdrnornas
tillganglighet ar genomgéende béttre
for kollektivtrafik jamfort med bil,
matt under rusningstrafik. Tillgédng-
lighetsokningen ligger pa ungefar
samma nivé i de olika yttre regionala
stadskarnorna, forutom Arlanda-
Mairsta som mycket kraftigt forbéttrar
sin relativa position i lanet bade till
hogutbildade och till stodtjanster.
Detta beror framst p anslutningen
av pendeltdgstrafiken till Arlanda.
Tillgdnglighetsforbattringarna inne-
bar dven att exempelvis Kungens
kurva-Skarholmen placerar sig som
en av de frimsta regionala stadskér-
norna avseende tillgdnglighet till hog-
utbildade och stodtjanster till 2030.

Storre investeringari
Stockholmsregionen
For att stirka de yttre regionala stads-
karnorna och ddrmed ocksé hela
Stockholmsregionens funktion pagér
och planeras ett flertal investeringar i
de yttre regionala stadskarnorna.
Investeringarna avser saval utbygg-
nad av bostéder och lokaler som sam-
hallsservice, infrastruktur och andra
attraktivitetsskapande atgarder.
Ifigur 2.3.1 ges en Oversiktlig bild
av storre investeringar i Stockholms-
regionen med baring pa de regionala
stadskdrnorna. Under avsnitt 3.1-3.16
gors darefter en 6versiktlig analys av
varje regional stadskdrna, varvid de
storre investeringarna mer direkt
kopplade till respektive regionala
stadskirna presenteras.

Infrastruktur

Ijanuari 2014 avtalade parterna
staten, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun,
Jarfédlla kommun och Solna stad om
utbyggnad av tunnelbanan och okat
bostadsbyggande i Stockholmsregio-

nen. De fyra kommunerna &tar sig att
tillsammans bygga cirka 78 000 nya
bostéder i tunnelbanans naromréade.
Region Stockholm ansvarar for
utbyggnaden av den nya tunnelbanan
med fyra strackningar; till Nacka, till
Arenastaden, till Barkarby, samt att
Bla linje byggs ut till Gullmarsplan
och kopplas ihop med den grona
Hagsétragrenen.2°

Tunnelbaneinvesteringen finansieras
gemensamt mellan parterna. Den totala
investeringen for utbyggnaden inklu-
sive fordon och depa blir 25,7 Mdr kr.
Varje tunnelbanestrackning drivs som
delprojekt och i respektive delprojekts
styrelse deltar berérda kommuner till-
sammans med Region Stockholm. Det
finns ocksa en styrelse for den 6ver-
gripande styrningen av utbyggnaden,
dir alla finansierande parter aterfinns.>
Enligt avtalet ska utbyggnaden vara
klar 2025.

Parallellt har Stockholm ldns lands-
ting tagit fram en stomnétsplan med
regionala stombusslinjer i Stockholms
1an2* med fokus pé att forbattra tillgang-
ligheten till de regionala stadskdrnorna.

Tunnelbana Akalla-Barkarby. Mojlig-
gor, snabbar pé och starker markna-
dens forutsattningar for byggande av
14 000 bostider och 10 000 arbets-
platser. Utbyggnaden innebar att
tunnelbanan knyts ihop med
Barkarby pendeltagsstation och
regionaltigsstationen Stockholm Vist
pa Malarbanan med ett stopp i
Barkarbystaden. Aktorer: Jarfilla
kommun, staten, Region Stockholm
och Stockholms stad. Investerings-
kostnad 2,9 Mdr kr for infrastruktu-
ren, tillkommer investeringskostnad
for depé och fordon (totalt 6,2 Mdr kr
for dessa delar for hela tunnelbaneut-
byggnaden). April 2018 lamnades
jarnvigsplanen for utbyggnaden av
tunnelbanans Blé linje frdn Akalla

till Barkarby in till Trafikverket
vilken, om den inte 6verklagas, vinner

® SLL, TMR, Synergier mellan investeringar- For en tét och flerkdrnig Stockholmsregion 2014:2.

9 SLL, TMR, Synergier mellan investeringar- For en tit och flerkédrnig Stockholmsregion 2014:2.

20 http://stockholmsforhandlingen.se/6verenskommelsen

2t http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik /aktuella-projekt/nya-tunnelbanan/

22 https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/aktuella-projekt/stombusslinje-4/stomnatsplan.pdf



laga kraft. Planerad byggstart 2018—
2019 med en férvintad byggtid pé ca
6 ar. Investeringen har hog sanno-
likhet.23 24

Tunnelbana Kungstrdadgdarden-
Nacka centrum. Nackagrenen plane-
ras for strackan Kungstradgérden-
Sofia kyrka-Hammarby sjostad-
Sickla-Jarla-Nacka centrum. En for-
béttrad kollektivtrafik for ostsektorn
bidrar bl.a. till betydligt battre kollek-
tivtrafikforbindelser mellan de syd-
Ostra delarna av centrala stadskdrnan
(6stra Sodermalm och Nacka) och

de tva regionala stadskidrnorna Kista-
Sollentuna-Haggvik respektive
Barkarby-Jakobsberg.

Investerings kostnaden for infra-
strukturen uppgar enligt Stockholms-
forhandlingen 2013 till 6,7 Mdr kr
(tillkommer kostnader for depé och
fordon). Enligt forstudien for tunnel-
bana till Nacka, dar investeringskost-
nad berdknats enligt successiv kalkyl
vid 2,5-minuterstrafik, beriknas
emellertid kostnaden f6r sparanlagg-
ningar och stationer bli hogre, 8,7—
13,7 Mdr kr beroende pa alternativ.?
Jarnvagsplanen for tunnelbanes-
trackningen forvantas faststallas av
Trafikverket under 2019 med bygg-
start samma ar och en planerad
byggtid pa 7—8 ar.2¢

Citybanan. Projektet invigdes 2017.
Citybanan dr en 6 km lang pendeltags-
tunnel under centrala Stockholm

och ir en del av pendeltdgsnaitet.

Den inbegriper tva nya stationer:
Stockholm City och Stockholm Oden-
plan. Banan byggdes med anledning
av attinfarten till Stockholm Central
ar 6verbelastad med tag. Med City-
banan férdubblas kapaciteten och
tagen kan gé titare och punktligare.
Kostnad: 16,8 Mdr kr.

Malarbanan, Tomteboda-Kallhall.
Trafikverket bygger ut Milarbanan
frén tva spar till fyra pé strackan

Tomteboda—Kallhill, totalt cirka 20
km. Pendeltagen separeras frén 6vrig
tagtrafik, vilket mojliggor tétare turer,
battre punktlighet och kortare restid.
En utbyggnad av strackan &r av stor
betydelse for att fullt ut kunna nyttja
den kapacitetsokning som Citybanan
medfor, samt ar en del i avtalet om
medfinansiering av Citybanan. Inves-
teringskostnaden ar 13,9 Mdr kr,
varav 800 Mkr genom sam-och med-
finansiering. Utbyggnaden av etapp 1:
Barkarby—Kallhall och Tomteboda ar
klar, men efterarbeten pagéar. Etapp 2:
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Huvudsta—Barkarby ariutrednings/
planeringsskede. Hela utbyggnaden
berédknas vara klar tidigast 2028.
Projektet genomfors i samarbete
med Trafikforvaltningen, Region
Stockholm.

Forbifart Stockholm dr ett av Sveriges
storsta infrastrukturprojekt. Investe-
ringskostnaden ar berdknad till cirka
30 Mdr kr, varav cirka 6 Mdr kr bekos-
tas av staten via den nationella trans-
portplanen. Resterande investerings-
medel planeras genom sam- och

Figur 2.3.1 Ett urval stdrre atgarder och infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen.
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24 Stockholmsférhandlingen 2013.
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Enforbdttrad kollektiv-
trafik for ostsektorn bidrar
bl.a. till betydligt bdttre
kollektivtrafikforbindelser
mellan de sydostra delarna
av centrala regionkdrnan
(0stra Sodermalm och
Nacka) och de tva regionala
stadskdrnorna Kista-
Sollentuna-Hdgguvik respek-
tive Barkarby-Jakobsberg.

medfinansiering inklusive trangsel-
skatt och avgifter. Idag finns bara en
storre vag for passage genom staden
eller mellan de norra och sédra
delarna: Essingeleden, rakt genom
Stockholm. Forbifart Stockholm bin-
der samman de norra och sodra ldns-
delarna, avlastar Essingeleden och
innerstaden och minskar sarbarheten
iStockholms trafiksystem. Av vigens
21km gar drygt 18 km i tunnel. Pro-
jektering pagar for narvarande.
Byggstart: 2015. Berdknad byggtid:
ca 10 ar (2026).

Stomndtsplan for Stockholms lin®
som tagits fram av Trafikforvaltningen,
Stockholms lans landsting, bygger pa
analyser avresenarsbehoven ildanet ar
2030 och har tagits fram i tva etapper.
Den forsta etappen med fokus pa
stomnitet i och runt Stockholms
innerstad och den andra etappen med
fokus pa resande utanfor Stockholms
innerstad. Behovsanalysen for stomt-
rafiken utanfor innerstaden identifie-
rar en stor potential for forbattrat
tvarresandeianslutning till de regio-
nala stadskarnorna. De linjer som
beror de regionala stadskidrnorna ar:

FOTO: ERJA LEMPINEN

» G Hemmesta — Norrtidlje: Norrtiljes
radiella stombuss mot centrala
Stockholm férbinds med Varmdos
stomlinje. Linjen skapar battre
kopplingar till och fran region-
kdrnan Taby centrum-Arninge for
saval ostsektorn som nordost-
sektorn.

» H Barkaby — Tdby: Den yttre tvar-
forbindelsen ansluter de tva regio-
nala stadskidrnor med ostkust-
banans pendeltagstrafik och
forbattrar dirmed &dven kopplingen
till Arlanda och Uppsala.

« I Tyreso — Vaxholm: En stombuss-
linje som minskar antalet byten och
som forbattrar den norddstra till-
gangligheten till och frén Taby
centrum.

« J Tyreso — Tdby (regional stads-
kirnelinje): Fleraregionala stads-
karnor (alla utom centrala region-
kéarnan, Arlanda-Marsta och Soder-
tilje) forbinds med en ringlinje.
Linjen forutsétter ny infrastruktur
(Forbifarten, Sodertérnsleden, ny
vaglank Barkarby — Bergslags-
vagen, samt eventuell lank till
Villingby). Linjen knyter ihop
kollektivtrafiksystemet genom

en effektiv tvarforbindelse i strak
med stort resande och viktiga
maélpunkter.

« M Kungens kurva — Orminge: Den
planerade linjen med starkt kopp-
ling mellan ostsektorn och s6derort
forbattrar tillgdngligheten till och
fran den regionala stadskdrnan
Kungens kurva-Skarholmen, inte
minst dar Sparvag Syds linjedrag-
ning utnyttjas.

« N Norsborg — Tyreso: Linjen for-
béttrar tillgingligheten i soderort
till och fran Flemingsberg.

« O Nykvarn — Nyndshamn: Nynés-
hamn och Nykvarn knyts ihop
med den regionala stadskidrnan i
Sodertilje.

Tvdrforbindelse Sédertorn, en 20
kilometer ny strackning av vig 259
frén E4/E20 vid Kungens kurva-
Skarholmen till viag 73 vid Haninge
centrum/Haninge stad. Vigen skapar
forutsattningar for smidigare arbets-
pendling, regional utveckling och sik-
rare transporter for manniskor och
gods. Investeringskostnaden berak-
nas till 4,9 Mdr kr. Planeringen av
den nya vigen startade hosten 2014.

27 https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/aktuella-projekt/stombusslinje-4/stomnatsplan.pdf



I mars 2017 valdes en av tre utred-
ningskorridorer, den sa kallade norra
korridoren. Sommaren 2017 tog Trafik-
verket stillning till var vigen och de
nio trafikplatserna ska placeras. Bygg-
start tidigast 2021, klart ca 2027.28

Roslagsbanan, dubbelsparsutbygg-
nad och forlangning mot T-centralen.
Program Roslagsbanans utbyggnad,
som sker i flera etapper, har en budget
pé cirka 8 Mdr kr. Dubbelspéarsutbyg-
gnaden sker frén och med 2014 pa
flera strackor i Taby, Vallentuna och
Osteréker. Ovriga tgérder som plan-
skilda korsningar, sikerhets-, signal-
och bullerdampande atgérder beror
ocksé Danderyd och Stockholms stad.
Iplanerna ingdr 4ven upprustning av
stationer och vagnar, inkép av nya tag
samt en ny depd. Atgirderna kommer
attinnebdira stora forbattringar for
resendrerna. Med fler dubbelspar blir
trafiken punktligare och mindre st6r-
ningskénslig.

Stockholm Norvik Hamn. Stockholms
Hamnar planerar en ny hamn for
rullande gods och containers pa
Norvikudden i Nynashamn. Stockholm
Norvik ar framtidens godshamn i
Ostersjon. Den nya hamnen kommer
att ha sju kajldgen pé totalt 1400 m.
Byggstart under 2017 med en byggtid
pécirkatre ar.®

Sodertdlje Kanal och sluss inkl. farled
i Mdlaren. Genom att bredda kanalen
kan storre fartyg passera och trans-
portkostnaderna kan sénkas for fore-
tag som transporterar gods via ham-
narnaiMalaren. Sjofartsverket satsar
1,5 Mdr kri projektet som har pabor-
jats och forvintas vara fardigstallt ar
2020.

Farled Landsort-Sédertdlje. En ny
sikrare farled som ska stirka hamnen
och gora det mojligt for storre fartyg
att ta sig fram. Byggstart 2019/2020.

Sverigeférhandlingen i
Stockholmsregionen

Imars 2017 presenterades resultatet
av Sverigeférhandlingens Stockholms-
del. Forhandlingarna mellan Sverige-
forhandlingen och Stockholms lans
landsting, Stockholms stad, Huddinge
kommun, Vallentuna kommun, Oster-
dker kommun, Tdby kommun samt
Solna stad inleddes i februari 2016.
Resultatet dr en ny tunnelbanelinje
mellan Alvsj6 och Fridhemsplan, fér-
lingd Roslagsbana till City, utbyggd
Sparvag syd och en tunnelbanestation
i Hagalund. Kopplat till dessa sats-
ningar kommer det att byggas 6ver
100 000 nya bostéader i Stockholm.

De fyra kollektivtrafikobjekten har
en total investeringskostnad pa 30,2
miljarder kronor inklusive fordon och
depéd omfattande 5,1 miljarder kronor.
Finansieringen omfattar bidrag fran
staten baserat pA kommunernas
bostadsatagande och trangselskatt.
Medfinansieringen frdn kommunerna
ar kopplad till virdedkning pé bosta-
der och finansieringen frén Region
Stockholm baseras pa restidsnytta.

Tunnelbana Alvsjé — Fridhemsplan.
Region Stockholm bygger ut tunnel-
banan mellan Alvsjé och Fridhems-
plan till en investeringskostnad pa
12,6 miljarder kronor. Tunnelbanan
far sex stationer: Alvsjo, Ostberga,
Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen
och Fridhemsplan. Stockholms stad
atar sig att bygga 48 000 bostader.

Sparuvdg syd. Region Stockholm byg-
ger ut Sparviag syd mellan Flemings-
berg och Alvsjo till en investerings-
kostnad pa 4,2 miljarder kronor.
Spérviagen kommer att gi via Masmo,
Kungens kurva, Skarholmen, Segel-
torp och Fruangen. Huddinge kom-
mun atar sig att bygga 18 500 bostéder.
Roslagsbanans forldngning till city.
Region Stockholm forldnger Roslags-
banan frén Universitetet i tunnel via
en ny station vid Odenplan och vidare
till T-centralen. Investeringskostna-
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den dr 7,1 miljarder kronor. Taby kom-
mun dtar sig att bygga 16 200 bostader,
Vallentuna kommun 5 650 bostéder,
Osterdker kommun 7 020 bostider
och Stockholms stad 500 bostéader.

Tunnelbanestation Hagalund. Region
Stockholm bygger en ny tunnelbanes-
tation vid Hagalund mellan statio-
nerna Arenastaden och Hagastaden
till en investeringskostnad pé 1,2 mil-
jarder kronor. Bygget av tunnelbanes-
tationen Hagalund sker samlat med
utbyggnaden av Gula linjen. Solna
stad atar sig att bygga 4 000 bostéder.
Kollektivtrafikobjekten kommer att
vara projektstartade senast r 2026.

Bostader i lanet
Lansstyrelsen i Stockholm har pa
regeringens uppdrag sammanstallt
kommunernas planeringsméssiga for-
utsittningar att forverkliga det antal
bostidder som beh6vs i Stockholms-
regionen. Utgangspunkten har varit
behovet av 16 000 inflyttningsklara
bostéder per ar. Utredningen visar att
kommunerna i Stockholms ldn har
fardiga detaljplaner for 6ver 47 000 nya
bostéader. Darmed finns det majlighe-
ter for ett 6kat byggande i regionen.
De senaste dren har bostadsbyg-
gandetildnet okat kraftigt. Mellan
2013-2016 paborjades knappt 62 000
bostider i Stockholms 14n jamfort med
drygt 29 000 foregidende fyraarsperiod.

Bostader i Stockholms stad

En stor del avde nya bostader som
planeras i Stockholms stad kommer
att viaxa fram i de delar som pekas ut
som fokusomraden alternativt strate-
giska samband i Oversiktsplan for
Stockholms®.

De foreslagna fokusomradena ar
Kista-Jarva, Skarholmen, Farsta och
Hagsitra-Ragsved. Kopplade till
dessa finns dven tio strategiska sam-
band prioriterade. Dessa dr Hagsitra-
Alvsjo, Bandhagen-Hogdalen-Régsved,
Tensta-Rinkeby-Spanga, Kista-Husby-
Akalla, Fagersjo-Farsta, Bredang-

28 https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-och-infrastruktur/tvarforbindelse-sodertorn/

2 http://www.stockholmshamnar.se/nynashamn/stockholm-norvik-hamn/

30 Qversiktsplan for Stockholms stad 2018
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Mailarhojden, Skdarholmen-Vérberg,
Ostberga-Arsta, Hisselby Gard-Vinsta-
Villingby och Alvsjé-Solberga-
Telefonplan. Se figur 2.3.2.

For narvarande pagar och planeras
iStockholms stad ca 450 olika stads-
utvecklingsprojekt, alltifran fardig-
stiallandet av Norra Djurgérdsstaden
och Hammarby Sjostad till utveck-
lingen avnya stadsdelar sdsom Haga-

staden och Arstafiltet.s' De storsta
bostadsprojekten (>1 000 bostider)
ar till stor del koncentrerade till den
centrala regionkdrnan.

En viss tyngdpunkt av stora
bostadsprojekt finns dven i nordvastra
delarna av Stockholms stad med
angransning till de tva regionala
stadskiarnorna Kista-Sollentuna-
Hiaggvik och Barkarby-Jakobsberg.

Figur 2.3.2 Planerat bostadsbyggande ar 2016-2026 i forhallande till prognosticerad
befolkningsutveckling. Balans antas rada nér antalet nya bostader ar ca 60 % av
befolkningsdkningen. Ljusgron farg indikerar balans medan moérkgron indikerar

overskott. Gul och réd indikerar bostadsbrist.
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Dessa utgors av:

« Stockholmsporten

« Spangadalen

« Bromstenstaden

- StadsutvecklingiAlvik

Stockholmsporten ar en plattform for
ett genomgripande stadsutvecklings-
projekt som hanterar den storskaliga
trafikplatsen dar framtida Forbifart
Stockholm korsar E18. Malsattningen
ar att skapa attraktiva boendemiljoer
med cirka 5 000 bostadsldgenheter
blandat med arbetsplatserinorra
Stockholm med starka kopplingar till
Jarvafaltet och BarkarbystadeniJar-
filla. Utmaningen ar att 6verbrygga
de barridrer som skapasilandskapet
nir E4/Forbifart Stockholm i ytlage
moter E18 1 Hjulstamotet. Detta gors
genom att binda samman delarna i
trafikplatsen med grona strék som
kommunicerar. For att minska even-
tuella barridreffekter foreslas tre pas-
sager Over motorvigarna. Projektet
utreds for ndrvarande.

Spdngadalen ar utpekad som ett av
tio strategiska samband (Tensta-
Rinkeby-Spanga) i Stockholms Gver-
siktsplan. Stadsutvecklingsprojekt
syftar till att koppla samman omréa-
dena Tensta, Rinkeby och Bromsten.
Forslag till planprogram har tagits
fram som inrymmer en ny for- och
grundskola, 1500—1700 nya bostader,
ett regionalt cykelstrék och tre nya
gator som kopplar samman befintliga
gator inom de olika stadsdelarna. I juli
2018 avslutades programsamrédet for
Spéangadalen.

Bromstenstaden. Syftet med projek-
tet dr att utveckla Bromstens
industriomrade till en ny stadsdel i
Spanga, med cirka 2 500 nya bostéader,
lokaler och verksamhetslokaler. Kol-
lektivtrafikforsorjningen dr bra med
gangavstand till pendeltég, ett flertal
busslinjer, och Spanga centrums ser-
viceutbud. Projektet ger en upprust-
ning avomrédet langs Spangaén,
béttre underlag for Bromstensplans
och Spanga centrums serviceutbud,
och béttre boendemiljo i niromradet.

3t https://véxer.stockholm/omraden/



Figur 2.3.3 Tio platser som haller samman Stockholm.
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Programmet godkindes av stadsbygg-
nadsndmnden den 20:e november
2008. Detaljplanen for kv Tora, del av
Lunden m.fl., var ute pad samrad 2011.
Byggnationen inom Bromstensstadens
forsta etapp paborjades i oktober 2018.

Stadsutveckling i Alvik. Nar SL ska
flytta sin buss- och tdgdepé frn Alvik
till Ulvsunda frigors tomtmark. Alvik
hari Stockholms stads 6versiktsplan
pekats ut som ett viktigt utvecklings

omrade och Stockholm stad utreder
for narvarande vilka majligheter

som finns att bygga bostider i Alvik,
beroende pé vilka forandringariden
befintliga infrastrukturen som ar
tankbara. I dagslaget berdknas omra-
det kunna inrymma cirka 1500-3 000
bostéder. Arbetet i stadsutvecklings-
omradet Alvik pagéritva program —
Alvik Ostra och Alvik Vistra. Arbetet
utgors av en samverkan mellan olika
aktorer, t.ex. Stockholms stad, SL,

FARSTA

fastighetsagare samt boende och verk-
samma i omrédet. Programarbeten
fortsitter under 2018.

Utover stora bostadsprojekt ide
nordviastra delarna av Stockholm
kommun, med anslutning till de regi-
onala stadskdrnorna, planeras for
4000 nya bostader i Skarholmen inom
ramen for stadsutvecklingsprojektet
Fokus Skiarholmen, som dr en del av
den regionala stadskdrnan Kungens
kurva-Skarholmen.

Arbetsplatser

Planeringen for arbetsplatser ar speci-
ellt viktig for utveckling av Soderorts-
visionen. Har vill Stockholm stad
vanda den historiskt negativa trenden
att antalet arbetsplatser inte 6kat i
takt med antalet bostdder. En 6kning
med cirka 50 000 arbetsplatser fram
till 2030 dr ambitionen och detta
skulle ocksa minska behovet av1anga
resor, forbattra miljon samt skapa for-
utsattningar for battre livskvalitet.3?
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Idrotts- och kulturanlaggningar
Ambitionen ar att sprida Stockholm
stads investeringar i idrotts- och
kulturanlaggningar geografiskt, och
aven folja intentionerna i 6versikts-
planen att starka utsedda fokusomré-
den och strategiska samband. Stadens
kulturanlaggningar bor ses som en
samlad resurs for stadens invanare.

Sjukvard
Nya Karolinska. I princip fardig-
byggt. Nya Karolinska i Solna (NKS)
ar ett mindre och mer hogspecialise-
rat sjukhus &n det gamla Karolinska
universitetssjukhuset i Solna. Aven
akutmottagningen pd NKS har ett nytt
uppdrag. Vuxenakuten kommer bara
att taemot de allra svérast sjuka, som
behover sjukhusets medicinskt och
tekniskt mycket avancerade resurser.
NKS kommer inte att ha nagot begran-
sat geografiskt upptagningsomréade
utan finns for hela ldnets invénare,
liksom vid behov f6r invénare frén
ovrigalandet. Barnakuten, den mot-
tagning som 6ppnade forst pd NKS,
kommer till att borja med fungera som
dagens Astrid Lindgrens barnsjuk-
hus, dar vissa barn tas om hand pa
akuten och andra, mindre svart sjuka,
hénvisas till littakuten i ndrheten.
Byggandet har utformats inom
ramen for ett OPS-avtal (Offentlig-
Privat-Samverkan).

Ovriga akutsjukhus. Precis som
under 1960-talet, nar Stockholm
vaxte mycket och stora investeringar
gjordes i sjukvarden, gor nu Region
Stockholm en omfattande satsning for
att mota den kraftiga befolkningsok-
ningen liksom den 6kande andelen
aldreinvanare.

Utover investeringen i NKS satsas
28 Mdr kriupprustningar och
nybyggnationer vid 6vriga sjukhus
och virdgivare i lanet. Totalt kommer
650 fler vardplatser att skapas pa de
mindre sjukhusen och ytterligare
cirka 220 pé akutsjukhusen i
Stockholm fram till 2018—2019.

32 Investeringsstrategi Stockholms stad, 2012, Bilaga 03 Stockholms stads investeringar.

33 SLL, Framtidsplanen Tredje steget i genomférandet Stockholms lans landsting, 2013.
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Den birande principen i den Fram-
tidsplan34 som tagits fram ar ratt vard
paratt vardniva. De som kan virdas
utanfor sjukhusen, ska fa majlighet
till det. Framtidsplanens inriktning ar
att 300 000 av de 6ppenvardsbesok
som idag gors pa akutsjukhusen pa
sikt ska ske pa specialistmottag-
ningar, mindre sjukhus och naraku-
ter. Sekundérdirigeringar, dér patien-
ten bedoms pé ett akutsjukhus, och
sedan skickas vidare till ett annat,
kommer att bli vanligare. Processerna
for detta ska vara vl definierade.

Nirakuterna far en stor betydelse.
De kommer att ha férlangda och enhet-
liga 6ppettider liksom tillgang till
rontgen och vissa laboratorieanalyser.

Karolinska Huddinge. En ny- och
ombyggnation planeras for operations-
verksamheten vid Karolinska
Huddinge. I beslutet ingér dven att
samlokalisera interventions- och ope-
rationsverksamheten. De nya lokalerna
kommer att tas i drift successivt och
vara helt fardigstallda 2019. En ombyg-
gnad planeras ocksa av akutsjukhusets
rontgenavdelning i befintligt lage.
Utredningar har visat pd ekonomiska
och sambandsmaissiga fordelar att
lokalisera rontgenavdelningen inom
ny operationsbyggnad. Nuvarande
akutmottagning vid Karolinska Hud-
dinge adr ocksé i behov av upprustning.
Parallellt med ny- och ombyggna-
derna for akutmottagning, operation
och radiologi sker en successiv upp-
rustning av vardavdelningarna vid
sjukhuset. De nya lokalerna berdknas
varaklara att taifull drift 2022.

Upprustning av lokaler for den
psykiatriska virden som Stockholms
lans sjukvardsomrade bedriver vid
Huddinge sjukhus ar ett sarskilt
projekt.

Kostnaden for strategiska investe-
ringar planeras uppga till 2,2 Mdr kr
under perioden 2015—-2024, varav
2 Mdr kr 2015-2019.

Danderyds sjukhus planeras fa cirka
4000 fler akuta vardtillféllen till foljd
avforandringarna vid Karolinska
Solna. Samtidigt berdknas Danderyds
sjukhus lamna ifran sig cirka 3 500
vardtillfallen till andra vardgivare.
Sammantaget planerar Danderyds
sjukhus ta emot cirka 50 500 vard-
tillfallen 2018. Beslut har tidigare fat-
tats om en ny akutvard-byggnad vid
Danderyds sjukhus. Denna berdknas
kunna tasidriftiborjan av2019.
Kostnaden for strategiska investe-
ringar planeras uppga till 2,1 Mdr kr
under perioden 2015—2024.

Capio S:t Gorans sjukhus. De akuta
vardtillfallena dr planerade att 6ka
med cirka 3 500 genom att en ny akut-
mottagning uppfors. Landstingsfull-
maiktige har dven fattat beslut om
investeringar for att skapa forutsatt-
ningar for att bedriva férlossningsvard
vid S:t Gorans sjukhus. Enligt planerna
ska forlossningsverksamheten vara i
full drift med cirka 4 ooo férlossningar
2019. 2014 togs utredningsbeslut att
inleda en forstudie om att uppfora en ny
byggnad for psykiatrin pa S:t Gorans-
omradet. Kostnaden for strategiska
investeringar planeras uppga till 2,1
Mdr kr under perioden 2015—2024.

Saédersjukhuset. Beslut finns om en
ny behandlingsbyggnad med bland
annat en akutmottagning. Beslut
finns ocksa att investera i ett nytt for-
sorjningskvarter samt ny vardbygg-
nad med drygt 150 nya vardplatser.
Sammantaget innebéar investerings-
planen utgifter for Sodersjukhuset pa
knappt 7 Mdr kr. Efter den tioariga
investeringsplanen aterstar fortfa-
rande omfattande investeringar innan
Sodersjukhuset dr helt upprustat och
ombyggt. Kostnaden for strategiska
investeringar planeras uppgatill 2,8
Mdr kr under perioden 2015—2024.

Sadertdlje sjukhus kommer att ha ett
fortsatt uppdrag som integrerat akut-
sjukhus, dar den geriatriska verksam-
heten finns placerad pa sjukhuset och
ingérinara samverkan med akutsjuk-
varden. Med den om- och nybyggnad
som sker kan Sodertélje sjukhus i
framtiden 6ka sin kapacitet upp till

14 000 vardtillfallen 2018 och ytterli-
gare 2 000—3 000 ar 2020. Detta for-
utsitter att mojligheterna att styra fler
patienter till sjukhuset 6kar. Bland
annat behover ambulansstyrning fran
omkringliggande kommuner ses 6ver
liksom mojligheten att styra patient-
strommar till sjukhuset. En sddan
utokning av vardvolymer ger battre
forutsattningar for sjukhuset att
utveckla kompetens och upprétthélla
en hog kvalitet for att ge en jaimlik
vard. Sodertilje sjukhus har inlett ett
nara samarbete med Sodersjukhuset
avseende vard av vissa patientgrup-
per. Kostnaden for strategiska inves-
teringar planeras uppgé till ca 1 Mdr
krunder perioden 2015-2024.

Investeringar vid 6vriga sjukhus?.
Region Stockholm férfogar 6ver Han-
dens, Dalens, Nackas, Rosenlunds,
Sabbatsbergs, Bromma, Jakobsbergs,
Sollentuna samt Lowenstromska
sjukhuset. Utover detta finns flera pri-
vata sjukhus. Beslut har tagits om att
soka en ny lokalisering i Haninge for
den vérd som nu bedrivs vid Handens
sjukhus. Region Stockholm och
Haninge kommun har undertecknat
en gemensam avsiktsforklaring och
ocksa arbetat tillsammans med en
utredningifrégan.

Flertalet avdelandstingsdgda mindre
sjukhusen byggdes under 1960-talet
och dr nu i stora behov av upprust-
ningar. Mot bakgrund av Framtids-
planens huvudinriktning att bygga ut
varden utanfor akutsjukhusen avsétts
iden tiodriga investeringsplanen cirka
2,6 Mdr kr for strategiska investeringar
idessabyggnader. Avsikten dr att
dessa sjukhus efter upprustningarna
ska tillhandahé&lla moderna lokaler

34 SLL, Framtidsplanen Tredje steget i genomforandet Stockholms ldns landsting, 2013.
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for varden. Férutom vardavdelningar
kommer det att finnas mottagningar
for specialistvard och primérvard vid
sjukhusen. Undersokningsmojligheter
som provtagning/laboratorium och
rontgen kommer att finnas vid sjuk-
husen. Oppettiderna for dessa kom-
mer att bli férlingda for att kunna
stodja slutenvard och niarakuter.

Handelsetableringar
Ideregionala stadskidrnorna planeras
for ett flertal storre handelsetable-
ringar, t.ex. i Kungens kurva-Skar-
holmen, Barkarby-Jakobsberg, Taby
centrum-Arninge och Haninge
centrum/Haninge stad. Dessa redo-
gors for i kapitel 3 under respektive
regional stadskarna.

Nedan ges exempel pé storre han-
delsinvesteringar i 6vriga Stockholms-
regionen.

Mall of Scandinavia invigdes ar 2017.
Strax vister om Solna station finns
Mall of Scandinavia, som erbjuder en
kombination av internationella och
skandinaviska handelsaktérer med
“flagship stores” och innovativa
butikskoncept. Totalt finns 250
butiksytor och ca 101 000 kvm butiks-
yta. I kombination med S6dralinken
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och nya forbattrade motorvégsinfar-
ter frdn E4 och E18 innebir det att
Mall of Scandinavia kan nas inom
rimlig restid fran hela Stockholms-
regionen. Agare ir foretaget Unibail-
Rodamco, med specialinriktning pa
kopcentrum i europeiska storstader.

Bromma Blocks ska enligt
Stockholms stads forslag till detalj-
plan byggas ut till en mycket stor han-
delsplats. Om Bromma Blocks byggs
ut enligt planférslaget kommer lokal-
ytan for handel fullt utbyggt att uppga
till 85 000 kvm. Ungefir tva tredjede-
lar av totalytan ar tankt for shopping.3°

Morby centrum. Centrumagaren
Diligentia investerar tre miljarder
kronor i utvecklandet av Morby
centrum med start 2016. Darmed far
Morby centrum en upprustning och
cirka 100 affarer, dubbelt s minga
somidagoch dndrar namn till Dande-
ryd centrum. Upprustningen innebir
bl.a. att tunnelbanan far en ny entré
med ett bilfritt torg och bussarna far
en ny anlaggningsplats som tagits
framisamrad med SL. En ambition
hos Morby centrum ar att bli bast i
Stockholm pé dagligvaror med
saluhallskaraktar.s”

3¢ Forstudie Tvarbana Norr Kistagrenen — fordjupning.

37 MittiStockholm, 2015-03-13
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Arlanda-Marsta
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Dagens funktion och karaktéar
Arlanda-Marsta ligger i Sigtuna kom-
mun. Utvecklingen inom den regio-
nala stadskidrnan ska bidra till att
skapa en ssmmanhingande stads-
miljo som binder ihop Mirsta och
Arlanda. I enlighet med kommunens
oversiktsplan ska en fordjupning av
oversiktsplanen genomforas for den
regionala stadskdrnan, dar fokus
bland annat ligger pé arbetet med en
strukturplan fér en méjlig stadsut-
veckling med en omfattande ny
bostadsbebyggelse omedelbart oster
om Marsta station. Utvecklingen av
den regionala stadskarnan ska ske
samordnat med utvecklingen av verk-
samheter i flygplatsstaden Airport
City Stockholm. En flygplatsstad, som
med en levande stadskidrna och att-
raktiva verksamhetsomraden pé sikt
har potential att inrymma 50 000
arbetsplatser.

I samverkan mellan de fyra Arlanda-
kommunerna — Sigtuna, Knivsta,
Vallentuna och Upplands Vasby samt
Swedavia Arlanda flygplats sker ett
fordjupat samarbete om en delregio-
nal utvecklingsplan fér Arlandaregio-
nen, dar flygplatsen och den regionala
stadskidrnan dr strategiska drivkraf-
ter for samhallsutvecklingen i regio-
nen. Ny bebyggelse i den regionala
stadskédrnan ska bidra till en stads-
miljo dér bostader blandas med olika
typer av verksambheter, offentliga rum
och service. For kollektivtrafik-
forsorjningen i den regionala stads-
kirnan Arlanda-Marsta ska finnas ett

strategiskt kollektivtrafikstrak mellan
Mirsta och Arlanda, som genom
moderna och héllbara l6sningar for
trafiken kopplar samman mél- och
knutpunkter i straket och i den fram-
viaxande flygplatsstaden Airport City
Stockholm.

Aktorernaide norddstra delarna av
ladnet verkar for en forlaingning av Ros-
lagsbanan fran Vallentuna till
Arlanda med en mojlig koppling till
Mirsta. Inom ramen for samarbetet i
Arlandaregionen verkar aktorerna
darutover for att ytterligare sparbun-
den trafik ska utvecklas mellan Mar-
staoch Arlanda.

Inom flygplatsstaden Airport City
Stockholm planeras for ytterligare ett
stationsldge utmed Arlandabanan
soder om flygplatsen. Tillgédngligheten
ioch till den regionala stadskdrnan
Mairsta-Arlanda behver ocksé for-
battras genom att Mirsta station
byggs om till ett modernt och funktio-
nellt resecentrum. Med st6d aven
genomford dtgirdsvalsstudie (AVS)
for Mérsta station finns en upprattad
avsiktsforklaring mellan Trafikverket,
Sigtuna kommun och Trafikforvalt-
ningen, Region Stockholm om
ansvaret for genomfoérandet avdenna
investering. Darutover behover i
transportinfrastrukturen ocksé
genomforas kapacitetsforbattrande
dtgdrder pa bade Ostkustbanan och
vag E4.

Tillgangligheten till Arlanda i
radiella strak med kollektivtrafik har
forbattrats genom utokad trafikering

med pendeltag fr.o.m. december 2012
pé strackan Stockholm-Arlanda-
Uppsala.

Resandet med pendeltig till och
frdn Arlanda himmas dock kraftigt
genom att sirskilda avgifter méste tas
ut for att stiga av och pa tdgen vid
Arlanda Cenligt gdllande avtal for
tagtrafiken pd Arlandabanan.

Fastighetsagare

Arlanda-Marstas arbetsmarknads-
omland ar relativt litet med relativt
ldg andel hogutbildade.3® Sigtuna
kommun har hég inflyttning och stor
efterfragan vad géller foretagsetable-
ring. Efterfragan ar sarskilt stor frn
foretag inom logistik och transporter.

Flygplatsen och den regionala
stadskdrnan dr strategiska
drivkrafter for samhalls-
utvecklingen i regionen.

38 SLL, Stockholmsregionens regionala stadskirnor, 2013.



Marktillgéngen dr god och kommuner
séljer mark till nya féretag.3? Omradet
expanderar ocksd inom konferens-
och hotellverksamhet. Den kommer-
siella servicen i den regionala stads-
karnan Arlanda-Marsta stér infor nya
utmaningar och majligheter. Marsta
centrum forvaltas av Fastpartner. De
hartillsammans med Sigtuna kommun
undertecknat en gemensam avsikts-
forklaring for att utveckla Marsta
centrum bade med avseende pa bosta-
der som pa kommersiell service.
Befintliga lokaler har renoverats och
byggts om for att skapa plats for nya
butiker langs gagatornai centrum.
Under 2014 6ppnade det nya bibliote-
ket och konsthallen i Mérsta centrum.
I borjan pa 2015 flyttade dven Kultur-
skolan in i nyuppford byggnad. Delar
avutvecklingen ar fardigstalld.
Affarsytan i Marsta Centrum kommer
pélangre sikt att fordubblas, fran ca
20 000 till 40 000 kvm.

Den tidigare 4garen Unibail-
Rodamco salde 2017 det externa kop-
centret Eurostop Arlanda till Arlanda-
stad Holding dédr handeln i det
tidigare externa kopcentret Eurostop

avvecklats efter 4garbyte och dar
inriktningen nu ligger p4 att skapa ett
utvecklat méss- och besokscentra.

Flera fastighetsaktorer byggeri
kommunen, och tyngdpunkten for
investeringarna ar i Marsta central-
ort. Det dr framst de stora aktorerna
som bygger sdsom Skanska, JM,
PEAB m.fl. Det kommunala fastig-
hetsbolaget Sigtunahem &r en avde
storre fastighetsdgarna, med totalt
4 500 lagenheter i kommunen.

I Arlandastad finns stora mark-
omréden i anslutning till flygplatsen
som gar att exploatera. Dar behovs en
god samverkan mellan aktorerna sa
att alla atgarder har ett tydligt hel-
hetsperspektiv.4°

Utvecklingsbehov och malbild
Utvecklingen i Sigtuna utmanas av
péatagliga fysiska barridrer. Stadskar-
nan Arlanda-Marsta dr idag delvis
delad, med E4 och Ostkustbanan som
skar igenom den regionala stadskar-
nan och skiljer Marsta fran Arlanda-
omrédet. Det 4r en utmaning att binda
ihop, utveckla och fortita stadskar-
nans olika delar till en sammanhang-

ande, mer urban stadsmiljo. I detta
sammanhang innebér bullrets paver-
kan frén flygets verksamhet begréns-

ningar for vilka verksamheter som kan
inrymmas i narheten av flygplatsen.

Arlanda flygplats med idag nastan
27 miljoner flygpassagerare, ar lan-
dets viktigaste och storsta kommuni-
kationsnav for flyget, och enligt
Swedavias prognoser bedéms till-
viaxten att fortsatta. For att omhén-
derta och mojliggora for passagerar-
tillvaxten kommer mer kapacitet
behova tillforas i Arlandas infrastruk-
tur. Swedavia har darfor fattat beslut
om en langsiktig investeringsplan
omfattande 13 miljarder kronor under
en 30-arsperiod. Av dessa kommer
7miljarder att investeras de nirmaste
tio aren. Investeringarna omfattar
utbyggd terminalkapacitet bl.a. en ny
pir, utokad sikerhetskontroll, forbatt-
rad bagagekapacitet och nya kommer-
siella ytor. I den forsta fasen kommer
utbyggnaderna att ske vid terminal 5
for attiden andra fasen dven innefatta
kapacitetsokningar i det 6vriga termi-
nalsystemet.

Arbete pagér ocksd med att upp-

39 SLL, Regionala stadskérnor i Stockholmsregionen, 2013.

40 SLL, Regionala stadskédrnor i Stockholmsregionen, 2013.



ratta en Masterplan for Arlandas
langsiktiga utveckling till &r 2070, dér
aven forutsittningarna for att lokali-
sera ldget for en framtida tredje paral-
lell rullbana pa Arlanda ingér. Samti-
digt pdgar inom ramen for en nationell
flygstrategi ett arbete inom det av
regeringen tillsatta Arlandaradet,
med representanter for offentliga
aktorer pa bade nationell, regional och
lokal niva samt foretradare for
naringslivet. Malsattningen ar att
under ar 2018 ta fram en 1angsiktig
fardplan for Arlanda utveckling.
Airport City Stockholm ar den flyg-
platsstad som vixer fram i direkt

Pagaende och planerade investeringar

Symbolférklaring

anslutning till flygplatsen. En gemen-
sam vision i Arlandaregionen finns
om att realisera forutsiattningarna for
att uppné malet om 50 000 arbets-
platser inom flygplatsstaden till &r
2030. Integrerat med bebyggelseut-
vecklingen i Airport City och utbygg-
naden av bostéder i kommunen beho-
ver parallellt med detta en hallbar
trafikforsorjning utvecklas i straket
Sigtuna-Mérsta-Arlanda, vad giller
béde infrastruktur och férbattrad
kollektivtrafik for att framja tillgdng-
ligheten och tviarforbindelserna i
Arlandas omedelbara nirhet.

® Pagaende byggnation eller hog sannolikhet
Medelhog sannolikhet. Plan antagen, men aktor och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osakerheter

Infrastruktur
Okad kapacitet pG E4. Trafikverket
planerar att 6ka tillgangligheten till
E4 soderut vid Méby trafikplats, i
narheten av Arlanda flygplats.
Trafikplatsen har i dagsldget endast
pé- och avfartsramper norrut, mot
Uppsala, vilket gor att trafikanter
fran Maby ar hanvisade till Arlanda
trafikplats for forbindelse mot
Stockholm. Nuldge: Arbetsplan,
finansiering 4nnu inte klart.

2017 togs en atgardsvalsstudie
fram 6ver strackan pad E4 mellan
Haggvik och Arlanda. Studien har
genomforts i samarbete med Sig-
tuna kommun, Sollentuna kom-
mun, Upplands Vasby kommun och
Swedavia. Bristande framkomlig-
het skapar idag problem ldngs vig
E4 pa striackan Haggvik-Arlanda.
Trafikméngderna pd E4:an iri
nuldget néra att tangera kapacitets-
taket vilket periodvis resulterar i
tringsel och kébildning. Atgér-
derna som rekommenderas ir flera,
men framfor allt handlar det om
breddning av befintlig vag. Tid-
punkt for genomforande ar oklart

pé grund avanpassning till andra
investeringar och att dtgdrderna
kommer ha stor paverkan pé trafik-
systemet. Sannolikt ndgon gdng
mellan 2025 och 2050.

® Forlingning av Roslagsbanan
Vallentuna-Mdrsta-Arlanda.
SLoch berérda kommuner, bl.a.
Sigtuna, Tdby och Vallentuna, sam-
verkar om att forlinga Roslagsba-
nan till Arlanda. Stockholms nord-
ostsektor kommer ett steg nirmare
en sparburen direktférbindelse till
Arlanda. Dessutom binds de regio-
nala stadskidrnorna Taby-Arninge
och Arlanda-Marsta ihop. Den nya
forbindelsen skulle innebiara att det
kommer att ta cirka 15 minuter till
Arlanda frén Vallentuna och en
knapp halvtimme fran centrala
Taby. Det dr idag oklart ndar och om
investeringen blir av.

® Ny ochinnovativ kollektivtrafik i
strdket Arlanda-Mdrsta. Genom-
forda studier visar pa behovet av
investeringar for ny och hallbar tra-
fikforsorjning inom den regionala

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

En utmaning &r att f4 en storre
bredd av néringslivslokaliseringar.
Branschinriktning som kommunen
verkar for ar logistik, sdrskilt med
hogre foradlingsvarde, konferens- och
hotell, specialiserade foretagstjanster
samt branscher dar flygplatsnirhet
avgor.+ Tanken dr att den regionala
stadskiarnan ska vixa och fa ett storre
innehall 6ver hela dygnet och skapa
forutséttningar for kvillsekonomi.

stadskdrnan Arlanda-Marsta och i
stréket Sigtuna-Marsta-Arlanda
med bade elektrifierad kollektiv-
trafik och autonoma fordon. Lands-
tinget har beslutat om inférande av
elektriska bussar i kollektivtrafiken
fr.o.m. dr 2019 medan 6vriga inves-
teringar och 16sningar for auto-
noma fordon i omradet &nnu &r pa
idéstadiet.

Ostkustbanan. Ostkustbanan har
idag stora kapacitetsproblem,
framfor allt mellan Uppsala och
Stockholm. Manga utredningar
kring fler spar som kan 16sa kapaci-
tetsbristerna har genomforts. Inom
ramen for Sverigeforhandlingen
har fler spar pa strackan fran Upp-
sala till lansgransen tagits med
vilket skulle méjliggora en 6kad
trafikering av fjarrtag och pendel-
tag, och ddrigenom oka tillgdnglig-
heten i Stockholms ldns norra delar.

Bostader

Sigtuna kommun har en hég takt i
bostadsbyggandet. Under perioden
2018-2022 planeras for byggstart av

4 SLL, Regionala stadskédrnor i Stockholmsregionen, 2013.
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drygt 4 000 nya bostideri Sigtuna

kommun. Ambitionen dr att bygga en

levande blandstad dir vardefulla

gronomraden bevaras och méanniskor

har néra till grona rekreations- och

motionsomréden. Kommunen dger

forhallandevis mycket mark. AB

SigtunaHem planerar fér nybyggna-

tion ifoljande omréden:

« Sigtunastadsidngar

- Mairsta centrum (trygghetsboende)

- Satunatorg

- Marsta Port

- Tingvalla

 Valstaomrédet

« Steningehdjden

« AB SigtunaHem har dven anmalt
intresse av att medverka i utveck-
lingen av Vistra Rosersberg.

Den regionala stadskdrnan Arlanda-
Mirsta ska utvecklas mot en bebyg-
gelsestruktur med mer funktions-
blandad, tit och stadsmaéssig karaktar.
Under planeringsperioden ska en sys-
tematisk fortitning avbland annat
centrala Marsta och Valsta ske.
Utvecklingen av Mirsta centrum sker
ietapper.  Marsta centralort planeras
omfattande investeringar i form av
exploatering av ny mark och fortatning
avihuvudsak bostéder. Nytt badhus
harbyggts vid Midgardsvallen i anslut-
ning till Marsta. Utbyggnad av forsko-
lor skeriflera avde nya omradena.

Sannolikheten for genomférande
bedoms som medelh6g. De flesta pro-
jekten har antagna detaljplaner. Den
hoga takten i detaljplaneringen har
annu inte motts upp av marknadens
byggnadstakt.

Miarsta centrum. Ca 200—300 nya
bostéader och kommersiella lokaler
pé ca20 000 kvm planeras. Detalj-
plan antogs 2014.4* Fastpartner
uppfor en ny byggnad pa 7 000 kvm
invid torget i Marsta Centrum.
Fastpartner har tecknat avtal med
Ica Kvantum pa 3 200 kvm. Fastig-
heten kommer &ven att inrymma
ytterligare 3—4 storre butiker
avsedda for mode och sport.

Mairsta port. Mérsta och Valsta
byggs samman och en naturlig
motesplats utvecklas mellan han-
delscentrum och Midgardsvallens
idrottstrak. Genom att kombinera
handel och fritidsaktiviteter med
ett tatt, ndra och blandat boende
skapas ett livskraftigt centrum, ett
centrum med offentligt rum och
urbana kvaliteter for en hallbar
livsstil.

Norrbacka.INorrbacka har det
under 2016 tillforts nya kvaliteter
genom dels en ombyggnad av
befintliga bostadshus, men dven en
fortatning med lamellhus inom
bostadsomradet. For narvarande

pagér planarbete for omvandling av
parkerings och garageytornai oster

mot Norrbackavigen.

Vistra Rosersberg. 1 Sigtuna kom-

muns sodra del ligger tatorten
Rosersberg med invanarantal om
ca 1700 personer. Det finns goda
forbindelser till bade Sigtuna stad,
Mirsta, Arlanda, Upplands Visby,
Uppsala och Stockholm. Rosers-
berg dridag ett villaomrade med
sméstadskaraktdr mittien expan-
sivregion. I Vistra Rosersberg
planeras for en ny stadsdel med ca
1000 nya bostider (oklart antal).

Steninge. I Steninge utanfor den
regionala stadskdrnan planeras
for en omfattande utbyggnad av
bostéder i omrédet kring Steninge
Slottspark och Slottsby. Pagaende
utveckling.

Naringsliv

Mittemellan Stockholm och Uppsala,
iomradet kring Stockholm Arlanda
Airport, vixer en ny stad fram —
Airport City Stockholm. Den nya sta-
den kommer att ha en avgérande roll
for tillvaxten i Stockholmsregionen
och Sverige. Har planeras arbetsplat-
ser for 50 000 personer. En ny stads-
del utmed motorvégen haller p4 att ta
form. De yttre stadsdelarna expande-
rar och nya verksamheter stéri start-
groparna. Runt Sky City har byggan-

det av ett nytt kontorshus pébérjats.
Iplanerna finns en attraktiv stads-
bebyggelse praglad av oaser i form av
parker och grona strak.

En stadsbyggnadsstrategi finns
framtagen for Airport City, dar paga-
ende och planerade investeringar
presenteras.

Sky City. SkyCity Office One dr det
forsta av husen i den nya kontors-
staden vid Arlanda. Fastigheten,
en fortsattning av satsningen pa
Clarion Hotel Arlanda Airport,
erbjuder en bred variation av lokal-
storlekar. Liksom resten av Airport
City Stockholm utvecklas Sky City
med héllbarhet i fokus. Omradet
stravar efter att vara klimatneutralt.

Park City. Omradet inrymmer idag
langtids-och personal-parkering
och kommer att fortsatta utvecklas
for detta syfte. P4 langre sikt, om
marknaden sd medger, kan annan
kommersiell utveckling tinkas
dven inom detta omrade.

Cargo City. Sydvast om terminal-
omradet, i direkt anslutning till
béde Stockholm Arlanda Airport
och E4:an, ligger Cargo City. Det ar
hér som Airport City Stockholms
stora centrum for frakt och logistik
utvecklas. I nulidget finns flera stora
frakt- och logistikforetag etable-
rade pd omradet och hela 150 000
kvm frakt- och logistikbyggnader
planeras att byggas.

Drive lab. DriveLAB Stockholm ar
en samlingspunkt for utbildning
och utveckling inom trafik och
trafiksikerhet. En arena for fram-
tidens fordonsindustri dar foretag
och forskare méts i en kreativ miljo.
Har sker produktutveckling sida
vid sida med utbildningsverksam-
het och ytkravande urbana experi-
ment. Flera anlidggningar inom
konceptet finns. I DriveLab Center
pagar en byggnation av en ny stor
eventlokal. Eventlokalen kommer
kunna inhysa upp till 500 personer.

42 Sigtuna kommun, Program fér bostadsbyggande 2015-2019, 2014.



Verksamheten i och kring DriveLab
Center, utbildning inom fordons-
industrin, gar bra och behéver Gver
tid mer lokalytor. Som ettled i detta
och for att mojliggora access till
ytterligare exploaterbara ytor 6pp-
nar Arlandastad Holding upp en ny
stadsdel genom att bygga

en infartsvig direkt fran E4 vid
Sigtuna-/Mairstarampen. Parallellt
med att infartsviagen byggs kom-
mer dven en tunnel under E4 i hojd
med norra delarna av Eurostop att
byggas. Pa sa satt mojliggors en
hopkoppling av de bada stadsde-
larna pa vastra respektive Ostra
sidan av E4. Infartsviagen och
tunneln under E4 berdknas vara
fardiga 2019.

® Logistic Park med drygt 100 000
kvm logistikbyggnader nara flyg-
platsen

©® Nytt hotellvid DriveLAB Stockholm

® eRoad Arlanda. En demonstra-
tionsanlaggning for elvdg pa en
stracka av 2 km mellan Arlanda
flygplats och Rosersbergs logistik-
omrade har byggts av ett konsor-
tium i samarbete mellan flera
offentliga och privata aktérer och
med finansiellt stod av Trafikverket
inom ramen for en sarskild innova-
tionsupphandling. Syftet ar pa
denna striacka testa och utviardera
att med ny teknik trafikera lastbil
pé elviagen mellan Arlanda och
Rosersberg. Trafiken utgors av
posttransporter mellan posttermi-
nalen pa Arlanda och PostNords
terminal i Rosersberg.

® Rosersbergs logistik. Norr om
Stockholm ligger Rosersbergs
logistik — ett omrade som befinner
sigifull expansion. En hel del fore-
tag dr verksamma i omridet idag
och fler 4r pé vag att flytta sin verk-
samhet. Trafikverket arbetar med
att forbattra kommunikationerna
genom en trafikplats och 6verlam-
ningsbangard. Trafikplatsen ar klar
liksom byggnationen av 6verlam-
ningsbangarden.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Figur 3.2.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskarnan
Arlanda-Maérsta
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Barkarby-Jakobsberg

Dagens funktion och karaktar

Den regionala stadskdrnan Barkarby-
Jakobsberg, beldgen i Jarfalla kom-
mun, ar med cirka 21 000 invdnare
den nast storsta yttre regionala stads-
karnan, métt i befolkning. I termer av
arbetstillfillen dr den emellertid den
tredje minsta med cirka 13 000 syssel-
satta. Naringslivet i Barkarby-Jakobs-
berg domineras av handel, tillverk-
ning samt vird och omsorg.

Jakobsberg dr kommuncentrum med
ett medelstort detaljhandelsomrade
byggt pé 1960-talet. Barkarby ar
Sveriges tredje storsta handelsplats
med ett stort antal besokare fran hela
Stockholmsregionen. Mellan Jakobs-
berg och Barkarby ligger Veddesta
industriomrade som dr under en suc-
cessivomvandling till en blandstad,
med potential att bli mer attraktivt
for kunskapsintensiva féretag och
utbildning.

Denregionala stadskdrnan har ett
medelstort arbetsmarknadsomland
med relativt fA hogutbildade.43 Ande-
len hogutbildade som pendlarin till
arbetsplatser har dock 6kat snabbt
under 2000-talet. Den mest speciali-
serade sysselsédttningen finns inom
tillverkning av precisionsinstrument,
elektronik, miljoteknik och forsvars-
teknologi.

Kvillslivet i Barkarby—Jakobsberg
iridagbegrinsat och utgor inte nagot
egentligt alternativ till Stockholms
innerstad.+ Utbudet utvecklas dock i

positivriktning i takt med att antalet
invanareiJarfalla okar.

Fastighetsagare

Jarfilla kommun dger huvuddelen av
marken i Barkarbystaden och kommer
att sdlja avden som kvartersmark allt
eftersom staden planeras och byggs
ut. Idag ar ett stort antal bostads-/
fastighetsutvecklare aktiva i Barkarby-
staden. Det kommunala bostadsbola-
get Jarfillahus dger en stor andel fler-
bostadshusiJakobsberg och Barkarby.

Barkarbystaden ar ett av Europas
storsta stadsutvecklingsomrdden som
kommer ha ca 50 000 nyainvénare
nir det ar klart efter &r 2040. Har pla-
neras aven for ett nytt kontorslédge
med bra kommunikationer.

I Jakobsberg dger Citycon centrum-
anldggningen som ir i behov avinves-
teringar for att uppratthalla konkur-
renskraft och attraktivitet.+

Utvecklingsbehov och malbild

I Barkarby-Jakobsberg pagar ett av de
storsta utbyggnadsomrédena i Stock-
holmsomradet just nu. I den nya
stadsdelen Barkarbystaden inklusive
Veddesta planeras under en tjugoars-
period en framvixt av ca 30 000 nya
bostiader och minst 10 000 nya arbets-
platser. Barkarbystaden handlar om
att bygga stad fran grunden. Trovar-
dighet, trygghet och l&ngsiktiga pro-
jekt dr centrala begrepp och riktlinjer.
Ett av dessa langsiktiga projekt ar

tunnelbaneutbyggnaden som berik-
nas vara fardig ar 2024 och som
Jarféalla kommun medfinansierar.
Kommunen réaknar med att sats-
ningen betalar sig genom att mark-
vardet stiger och att kommunen via
markforsiljning far igen investeringen.
Exempel pa branscher som kommu-
nen 6nskar utvecklas inom framéver
ar: utbildning och forskning, kontor
med stodtjanster, foretagstjanster,
hogteknologiska foretag och handel.
Kommunens ambition ar att Barkarby-
Jakobsberg ska vara ett lokaliserings-
alternativ for tjanste- och teknikfore-
tag och arbetar mot det genom att
utveckla attraktiva stadsmiljoer med
kontorslokaler. Det finns mal att
skapa ett mer innovativt Jarfilla och
klusterutveckling. Jarfalla kommun
vill utveckla hogre utbildning i den
regionala stadskdrnan och koppla
forskning och utveckling till omrédet.4

Barkarby ar Sveriges tredje
storsta handelsplats med ett
stort antal besokare fran
hela Stockholmsregionen.

43 SLL, Stockholmsregionens regionala stadskirnor, 2013.

44 SLL, Regionala stadskédrnor i Stockholmsregionen, 2013.

45 Underlag fran Jarfalla kommun, juni 2014.

46 SLL, Regionala stadskérnor i Stockholmsregionen, 2013.



FOTO: BYSMON, WIKIPEDIA

Pagaende och planerade investeringar

Symbolforklaring

® Pagaende byggnation eller hog sannolikhet

Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktor och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osdkerheter

Infrastruktur

® Tunnelbana till Akalla-Barkarby.
Tunnelbanans Bl linje ska for-
langas fran Akalla till Barkarby sta-
tion. Den nya stréckan blir cirka
4 kilometer 1&ng och kommer att
gé helt under jord. Den nya tunnel-
banan till Barkarby knyts samman
med Milarbanan vid Barkarby sta-
tion. Det ger bra forbindelser till
stora arbetsplatsomraden i Kista,
Akalla, Hallonbergen, Niackrosen
och Solna centrum. Aktérer for
denna del av utbyggnaden ar Jarfilla
kommun, staten, landstinget och
Stockholms stad. Tunnelbanan fick
inovember 2017 det viktiga miljo-
tillstdndet i en dom fran mark- och
miljodomstolen. Byggstart 2018,
berdknad byggtid dr ca sex ar.
Detaljplanering pagar for de omra-

den dér respektive station ska eta-
bleras. Detaljplaneforslagen for
Barkarbystaden IV (station Barkar-
bystaden) och Veddesta I (station
Barkarby/Jarfilla) har bida varit
ute pd samrad.

Barkarby station. Uppgradering av
Barkarby station till en regional
omstigningspunkt och kollektivtra-
fiknod som kopplar samman Stock-
holm och Ostra Mellansverige med
tvarkopplingar till mélpunkter
sdsom de regionala stadskdrnorna-
Kista-Sollentuna-Héggvik, Kung-
ens Kurva-Skarholmen och Solna.
Barkarby station mojliggor tidsef-
fektiv pendling, ett mer robust
transportsystem med fler fardvagar
och forbattrar restidskvoten for
kollektivtrafik for resor pé tviren

som idag ar14g. Vidare skapas
forutsattningar for en starkare
naringslivsutveckling i den regio-
nala stadskarnan Barkarby-
Jakobsberg. Projektet finns med i
Trafikverkets plan.

Bostader
©® IJakobsberg planeras det for ca

3000 nyabostider i olika fortat-
ningsprojekt i centrala ligen. Under
2018 ska byggnationen av 600 nya
lagenheter paborjas i centrala staden
och ytterligare 500 i narliggande
omréden. Projektet forvéntas vara
klart &r 2030. Aktorer dr bland
annat Stena Fastigheter, Tornet,
Riksbyggen, Skandia, Jarfallahus.
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® Serneke Blandstad. Géteborgs-
baserade Serneke Group har tillde-
lats en stor markanvisning pé 150
000 kvm dir de ska bygga en mul-
tisportarena (med bl.a. en inom-
husskidanldggning), hotell, kontor,
skolor, kulturhus, bostdader, med
mera. Omrédet ar planerat att sta
klart ar 2022.

® Barkabystaden. Den nya stads-

delen Barkarbystaden, pa Veddesta

industriomréde och det gamla flyg-
faltet i Barkarby, ska det byggas

30 000 bostéder. Projektet berak-
nas std klart r 2040, vilket mot-
svarar en byggtakt pa ca 1000
bostéder per ar. Det ar framst
hyresratter och bostadsrétter som
byggs i Barkarbystaden, men det
kommer dven att finnas en del rad-
hus och villoristadsdelens utkan-
ter. For narvarande uppfor Wallen-

e

-

stam, ByggVesta, Ikano, Brabo, Ake
Sundvall, Peab och Viktor Hansson,
Veidekke, bostdder. En rad andra
byggherrar stér pé tur for att dra
igdng byggande av sina kvarter.
Skanska planerar for investeringar
ikontor, hotell och bostéder i
Barkarbystaden i direkt anslutning
till pendeltég och t-bana. Detaljpla-
nering pagar for narvarande i Ved-
desta, viaster om Barkarby station.
Detaljplanerna kommer innehalla
byggrétter for bostader, kontor,
handel, samhéllsservice mm. Pa
SAAB:s marklangs Jarnvigen pla-
neras utover FoU-center d&ven
blandstad som kommer inrymma
bostédder, samhillsservice, handel
mm. I kommunens genomféran-
destrategi for Barkarbystaden lyfts
det fram att aktorer som far mark-
anvisning i omradet ska folja en i
forviag bestimd utbyggnadstakt

och utbyggnadsordning, s4 att
inflyttade inte under lang tid beho-
ver bo pa en byggarbetsplats.+

SoderdaleniJakobsberg. Under de
narmaste dren kommer ett indu-
striomrade att forvandlas till ett
femtontal bostadskvarter med sam-
manlagt cirka 1 250 lagenheter.
Storsta investerare dr JM. Med i
planerna fér omradet finns dven
lokaler for narservice och olika
typer av métesplatser, samt tva for-
skolor.

Samhallsservice
® Fleranya for- och grundskolor

med idrottshall/idrottsplan och
bibliotek i Barkarbystaden. Jarfilla
kommun édger fragan. Kommunen
har planerat s att utbudet ska fin-
nas pé plats i Barkarbystaden tidigt
och med en kvalitet, utformning

47 Jarfallakommun, Barkarbystaden Genomforandestrategi, 2007.



och gestaltning som stéarker
Barkarbystadens attraktivitet och
mojliggor okad inflyttning samt att
det ddrmed kan byggas fler bosta-
deriBarkarbystaden.

Barkarby sjukhus. Landstinget
planerar att sdlja Jakobsbergs sjuk-
hus och, tillsammans med fastig-
hetsbolaget Hemso, anlidgga ett
narsjukhus vid den kommande
trafikleden i Barkarbystaden.

Ovriga investeringar

® NysimhalliJakobsberg. Ersitter

en nedgangen anldggning med en
ny med 50-metersbassing. Investe-
ringen skapar ett attraktivt sport-
och fritidsutbud, gynnar férenings-
verksamhet/idrottsklubbar samt
avlastar driftansvar fran kommu-
nen. Medley bygger och stér for
investeringen. Jarfilla kommun
hyr hela anldggningen ldngsiktigt.
Den nya simhallen i Jakobsberg
invigdes viren 2018. Den gamla
simhallen byggs om for att kunna
inrymma andra funktioner, t.ex.
idrott, kultur mm.

FoU-center. Saab Group planerar
att bygga ett nytt FoU-center i
Jarfilla pa ca 50 000 kvm.

Barkarby Science. P initiativ fran
Jarfalla kommun och i samarbete
med néringsliv och akademi sjo-
sattes 2018 Barkarby Science, en
utvecklingsarenaiJarfilla for
forskning, innovation och utbild-
ning inom samhallsbyggnad och
héllbar stadsbyggnad. Barkarby
Science ska skapa gynnsamma for-
utsittningar for att ny teknik och
nya metoder kan utvecklas langsik-
tigt och att h&llbar stadsutveckling
kan provas under nya former.

BAS Barkarby ska utvecklas till en
regional knutpunkt och samlings-
punkt for Barkarbystaden och
Jarfalla, dar larandemiljéer med
framst teknisk och naturvetenskap-
lig inriktning samlas tillsammans
med kultur och service. Kommunen

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Figur 3.4.1 Etturval av storre investeringar i den regionala stadskédrnan
Barkarby-Jakobsberg
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Symbolférklaring

® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet

Medelhog sannolikhet. Plan antagen, men aktdr och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osdkerheter

ser denna OPS-satsning som en ©® Naturreservat lings Norra

nyckeletablering for den regionala
stadskarnan och har darfor avsatt
mark for den i ett mycket attraktivt,
centraltldge. BAS Barkarby inne-
bér en investering pé cirka 1 Mdr kr,
berdknad pa 2017—2021. Byggstar-
ten ar planerad till 2019 och den
forsta etappen beridknas vara klar
ar 2021. Aktorer: Jarfalla kommun
och Atrium Ljungberg.

Igelbdcken. Jarfilla fattat beslut
om ett nytt naturreservat langs
Norra Igelbacken (del av Jarvaki-
len) mellan Akalla och Barkarby-
staden. Beslutet vann laga kraft
2018. Mojliga kopplingar mot
Akalla inom reservatet utreds
tillsammans med Stockholm stad.
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Flemingsberg

Dagens funktion och karaktar
Flemingsberg ligger till storre delen
inom Huddinge kommun och till en
mindre del i Botkyrka kommun.
Flemingsberg har en tydlig specialise-
ring i hogre utbildning/forskning och
sjukvard, med en omfattande hog-
skoleverksamhet samt ett stort
universitetssjukhus med betydande
biomedicinsk forskning. Hir finns
Sodertorns hégskola som har 11 000
studenter. Hogskolan erbjuder cirka
70 program och 250 kurser. Utbild-
ning och forskning bedrivs inom
humaniora, samhaillsvetenskap, tek-
nik och naturvetenskap. De erbjuder
ocksa polisutbildning och lararutbild-
ning med interkulturell profil. Mycket
av forskningen handlar om fragor som
ror hallbar samhallsutveckling eller
Ostersjo- och Osteuropaomradet.

Har finns ocksa Karolinska universi-
tetssjukhuset Huddinge. Karolinska
Universitetssjukhuset dr ett av Europas
storsta universitetssjukhus. Har arbe-
tar 15 800 medarbetare inom flera
olika yrkesgrupper. Tillsammans med
Karolinska Institutet (KI) utgor sjuk-
huset ett medicinskt centrum med hogt
internationellt anseende. KI har unge-
far hélften av sin utbildningsverksam-
het i Flemingsberg med cirka 3 500
studenter och en tredjedel av all forsk-
ningsverksamhet. Utbildningen och
forskningen vid Karolinska Institutet
Flemingsberg bedrivs i huvudsak pa
Campus Flemingsberg. Under 2017
invigdes nya moderna lokaler for forsk-
ning och utbildning med férhoppning

till 6kad interaktion och samverkan
mellan institutioner och klinik. P&
campusomrédet invigdes under varen
2018 Framtidens laboratorium. Under
2019 planerar Huddinge kommun att
Oppna ett spetsgymnasium i samma
byggnad som KI:s nyalokaler for forsk-
ning och utbildning.

Inom Flemingsberg finns dven aka-
demierna Stockholms musikpedago-
giska institut R6da korsets hogskola
samt delar av KTH. Sammanlagt finns
2018 6ver 18 000 studenter inskrivna
inom fem akademier i Flemingsberg.

Flemingsberg har en

tydlig specialisering i hogre
utbildning/forskning och
sjukvard, med en omfat-
tande hogskoleverksamhet
samt ett stort universitets-
sjukhus med betydande
biomedicinsk forskning

KTH driver i Flemingsberg forutom
utbildningsverksamhet dven Centrum
for teknik i medicin och halsa (CTMH).
Det dr ett samarbete mellan KTH, KI
och Region Stockholm for att bidra till
utvecklingen avregionen som ett klus-
ter for medicinsk teknik. I Flemings-
berg finns inkubatorverksamhet som
ska hjilpa studenter och andra som vill
starta foretag inom medicinsk teknik.4®

Den regionala stadskdarnan domine-
ras av arbetsstallen inom offentlig sek-

tor, vilka tillkom som delariden s
kallade Sodertornssatsningen pa 1980-
talet och senare. Hit hor Karolinska
Universitetssjukhus Huddinge, delar
av KI:s forskning och utbildning,
Sodertorns hogskola samt forskningen
vid KI Science Park.

Dessutom har enheter inom det stat-
liga rattsviasendet — polis, tingsrétt och
aklagarmyndighet — lokaliserats till
Flemingsberg.

Flemingsberg har ett stort arbets-
marknadsomland med relativt fi hog-
utbildade och 14ga l6ner.+

Flemingsberg station dr en viktig
nod i Stockholms trafiksystem. Har
mots fjarr- och regionaltdg, pendeltag,
Lv 226 och Lv 259 med buss- och biltra-
fik samt cykeltrafik. Inom gangavstand
fran Flemingsbergs station finns cirka
15000 arbetstillfallen, cirka 18 000
studenter och cirka 15000 boende.

Utvecklingsbehov och malbild
Sedan 2007 finns ett for Huddinge
kommun, Botkyrka kommun och
Region Stockholm gemensamt
utvecklingsprogram for den regionala
stadskidrnan Flemingsberg. Detta har
genom en gemensam process under
aren 2015—2018 aktualiseras och
under varen 2018 antogsialla tre
organisationers fullméaktige ett nytt
utvecklingsprogram — Flemingsberg
2050. Detta innehéller en aktorsge-
mensam vision for platsen 2050,
overgripande utvecklingsmal till 2050
samt matbara delmél till 2030.
Huddinge kommun vill utveckla

48 SLL, TMR, Regionala stadskdrnor i Stockholmsregionen, 2013.

49 SLL, TMR, Regionala stadskirnori Stockholmsregionen, 2013.



Flemingsberg till en levande stads-
kirna fylld av arbetsplatser, bostader,
handel, restauranger och kultur.
Utvecklingen av omrédet pagar for fullt
och det byggs samtidigt pa flera platser.
Mailbilder for utvecklingen av Flemings-
bergs olika delar tas fram tillsammans
med boende, fastighetsédgare, foretag
och andra myndigheter. Totalt planeras
for en utveckling med 15 000 nya
bostader inom 1 km fran Flemings-
bergs station, 50 000 nya arbetstillfal-
len, plats for tusentals nya studenter
samt ett nytt storre stadscentrum med
service for 100 000 invdnare invid
Flemingsbergs station. Inom 3 km frén
Flemingsbergs station planeras for
ytterligare 15 000 nya bostéder.

Flemingsbergs utvecklingspotential
ar stor, men det kravs investeringariny
bebyggelse, service och infrastruktur.
Tillgangligheten till omradet ar god
med det behovs forbattrade forbindel-
seritvarled, framférallt kollektivt. For
att skapa en sammanhaéllen, tat kirna
med goda stadskvaliteter, behover
sparomradet 6verbyggas.

Utvecklingen av Flemingsberg till en

stadskdrna sker i samarbete med
manga olika aktorer, organisationer
och myndigheter. Forutom Huddinge
kommun, Botkyrka kommun och
Region Stockholm deltar bland andra
Trafikverket, hgskolorna i Flemings-
berg och befintliga fastighetsigare.

Ett av storre och mest prioriterade
utvecklingsomradena i Huddinge kom-
mun dr omradet vid tigstationen som
kallas Flemingsbergsdalen. Malet ar
att Flemingsbergsdalen ska bli en
gemensam motesplats i Flemingsberg
for boende, verksamma, studerande
och besokare. Har ska all service finnas
som hor till en stadskarna. Dessutom
planeras ett nytt resecentrum som en
knutpunkt for den kollektiva trafiken.
Forsta inflyttningen i de nya bostdderna
skedde under hosten 2016, tillsam-
mans med 6ppnandet av ett ICA Maxi.

Under sommaren 2018 tecknades
vidare en avsiktsforklaring med bland
annat Fabege om att utveckla de cen-
trala delarna av Flemingsberg till en
internationellt ledande affars- och
forskningshubb — Stockholm South
Business District (Stockholm SBD).

Tillsammans 6nskar parterna att
skapa en levande urban stadsdel for
arbetande, studenter, boende och beso-
kare. Intentionen med samarbetet ar
att fornya och utveckla Flemingsbergs
stationsomrade och tillhérande stads-
delar och skapa plats for 50 000 arbe-
tande, 50 000 boende och 50 000
besokare inom Flemingsberg. Tanken
ar att Stockholm SBD ska utvecklas till
en varierad, dynamisk och multifunk-
tionell plats som skapar grogrund for
idéer och som attraherar och foder
dagens och morgondagens talanger. En
stadsdel med kontor, bostéder, konfe-
rensmajligheter, hotell, restauranger,
nattliv, shopping, néje, kultur och ser-
vice. De forsta delarna i Stockholm
SBD planeras till 2024. For att Sparvig
syd ska bli verklighet har Huddinge
kommun dtagit sig att bygga 18 500
bostédder i anslutning till sparvagens°.
En stor del avdessa, ca 7000, planeras
attbyggasien helt ny stadsdel i GIom-
stadalen/Loviseberg som planeras bli
en ny stadsdel i kommunen inom 3 km
fran Flemingsbergs station.

50 Inom ramen for Sverigeforhandlingen.
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Pagaende och planerade investeringar

Symbolférklaring

® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet

Medelhog sannolikhet. Plan antagen, men aktdr och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osdkerheter

Infrastruktur

©® BanaVig Flemingsberg. Trafik-
verket genomfor flera dtgiarder for
att forbattra vag och jairnvag i
omradet. De har arbetat fram en
vigplan samtidigt som ett nytt
jarnvagsspar byggts. For att kunna
bygga det nya sparet har vag 226
Huddingevégen, inklusive kors-
ningen Halsoviagen, flyttats med
cirka 25 meter. Det nya sparet i Fle-
mingsberg ar nu klart och anvands

redan av ordinarie fjarrtag. Ett nytt

stationshus fardigstédlldes under
2018. Stationen har fatt en ny
interior med effektivare gangstrak,
béttre entrédorrar, ny vintsalsyta
samt battre servicefunktioner.
Trafikverket har tagit fram en
vagplan for omradet mellan Péla-
malm och Sédertérns hogskola i
Huddinge och Botkyrka kommu-
ner. Vagplanen bestér av tre delar:
infart Riksten, trafikplats Hogsko-
lan samt ett gdng- och cykelstrak
mellan Flaggplan och Hilsovégen.
— Infart Riksten. I vigplanen fore-
slar Trafikverket en ny vig som
ska gé fran vag 226 Huddinge-
végen, via en bro 6ver pendeltdg-
sparen mellan Flemingsberg och

Tullinge, forbi Hantverksbyn, for

att slutligen kopplas ihop med
vag 571 Palamalmsvagen. Det
ar en forsta del av Forbifart
Tullinge.

— Ny trafikplats. I vigplanen fore-
slas en ny trafikplats pa vig 226
Huddingevégen i h6jd med
Sodertorns hégskola. Den kom-
munala férbindelsen som da kan
skapas mellan Alfred Nobels allé
och Bjornkullavigen binder ihop
vastra och 6stra sidan av Fle-
mingsberg med Flemingsbergs-

dalen, ddr bade arbetsplatser och

verksamheter finnsidag.

— Ny géng- och cykelvig. I samver-
kan med Huddinge och Botkyrka
kommuner tar Trafikverket fram
ett forslag pa gang- och cykelvig
utmed Huddingevégen fran Hal-
sovdgen inorr till Flaggplan i
soder. Det ar en del i den regio-
nala cykelplanen som idag sak-
nar separerad géng- och cykel-
vag.

Bytespunkt Flemingsberg. Under
augusti 2018 startade Huddinge
kommun i samverkan med Tra-
fikverket och Trafikforvaltningen,
Stockholms ldns landsting en
atgardsvalsstudie av Bytespunkt
Flemingsberg (f.d. projekt Resecen-
trum Flemingsberg). Denna plane-
ras vara klar sommar 2019 och
samordnas med stadsutvecklingen
inom ramen for planprogram for
centrala Flemingsberg. Bytespunk-
ten forvantas med kommande
utveckling expandera fran dagens
25 000 resendrer till minst ca 60
000 resendrer ar 2030. Med Spar-
vig syd och fortsatt stadsutveckling
forviantas denna siffra 6ka ytter-
ligare darefter.

Tvdrforbindelse Sodertorn.
Trafikverket planerar for Tvarfor-
bindelse Sodertorn, en 20 kilome-
ter ny strackning av vag 259 fran
E4/E20 vid Kungens kurva-Skar-
holmen till vig 73 vid Haninge
centrum/Haninge stad. Tvarforbin-
delsen, inklusive gang- och cykel-
vig, bidrar till battre pendlingsmoj-
ligheter och utveckling av
Sodertorn.

Planeringen av den nya vigen
startade hosten 2014. I mars 2017
valdes en av tre utredningskorrido-
rer, den sé kallade norra korridoren.
Sommaren 2017 tog Trafikverket
stallning till var viagen och de nio

trafikplatserna ska placeras. Under
planeringsprocessen kommer
Trafikverket vid flera tillfillen att
bjudain till samrad och berdtta om
hur arbetet gér till och hdmta in
synpunkter. Byggstart ar planerad
till tidigast 2021, och darefter
berdknas en byggtid pd minst

sex ar.

Sparvdg Syd. Stockholms lans
landsting bygger Sparvig Syd mel-
lan Alvsj6 och Flemingsberg. Det
beskedet gavs den 30 mars 2017 nar
resultatet av Sverigeforhandlingen
presenterades, om satsningar pa
kollektivtrafik och bostadsbyg-
gandei Stockholms ldn. Sparvag
syd gor det lattare att resaisodra
Stockholm. Det blir en effektiv
tvarforbindelse som knyter ihop
olika expansiva omraden, och
underlattar byten mellan sparvag,
buss, tunnelbana, pendeltdg och
regionaltig. En sparvag gor det
ocksa majligt att bygga nya bosta-
der langs strackan. Det vidare arbe-
tetlyfts initrafikférvaltningens
organisation for Sverigeforhand-
lingen. Trafikering berdknas starta
2026—-2029.

Cykelvdgar och cykelgarage. Inom
ramen for Sverigeforhandlingen
beslutades dven om statlig finansie-
ring av ett omfattande nét av nya
cykelvagar i Flemingsberg med
omland. Det beslutades &ven om en
utveckling av ett cykelgarage for
3500 cyklarianslutning till Fle-
mingsbergs station. Detta dr nu
inkluderat i fortsatt studie av Bytes-
punkt Flemingsberg (f.d. projekt
Resecentrum Flemingsberg).



Bostader
Under 2018 antogs ett nytt utveck-
lingsprogram for den regionala stads-
kirnan Flemingsberg med omland
som samlar Stockholms lans lands-
ting, Huddinge kommun och Botkyrka
kommun. I utvecklingsprogrammet
fastslas att det i Flemingsberg med
omland finns utrymme att utveckla
cirka 25 000 nya bostdder och 50 000
nya arbetstillfdllen samt mojlighet att
utveckla ett nytt stadscentrum med
service for 100 000 invanare.
Studentbostader, forsknings-, fore-
tagsldagenheter, bostadsrétter, hyres-
ratter och stadsradhus byggs och pla-
nerasiFlemingsberg av ett flertal
aktorer (Wastbygg, Vestigia Projekt-
utveckling, Bo Klok, Byggvesta, Skan-
ska Riksbyggen, Concent, Brabo,
Huge). Totalt pagar genomforande av
ca1400 bostiader med inflyttning
2015—2018 och 2 000 bostader med
inflyttning 2018—-2021. Huddinge och
Botkyrka kommun studerar inom
ramen for en gemensam utvecklings-
plan méjligheterna att utveckla totalt
ca 15000 nya bostader inom 1 km fran
Flemingsbergs station. Till detta till-
kommer ytterligare ca 15 000 nya
bostidderiden regionala stadskidrnans
omland genom en ny stadsdel i Lovise-
berg, utveckling av centrala Tullinge,
utveckling av Centrala Huddinge
inklusive en omvandling avindustri-
omradet Stordngen samt en fortsatt
utveckling i Riksten och Vistaberg/
Glomsta.

Loviseberg. For Huddinge kom-
muns del har beslutet om investe-
ringen i Sparvig syd varit avgo-
rande for att kommunens ska
kunna forverkliga sina h6ga ambi-
tioner om bostadsbyggandet.
Huddinge kommun atagit sig att
bygga totalt 18 500 bostideri
anslutning till sparvéagen. En stor
del avdessa, 7 000, dr planerade
att byggasien helt ny stadsdel i
Glomstadalen/Loviseberg.

® Flemingsbergsdalen. Ett avde
storre och prioriterade utvecklings-
omradena som pekas utiutveck-
lingsprogrammet dr omradet vid

tagstationen som kallas Flemings-
bergsdalen. Har ska en ny stadsdel
med flera kvarter skapas med
bostider, handel, service, kontor,
kultur och idrott. Malet 4r att
Flemingsbergsdalen ska bli en ny
stadsdel med fokus pa miljo, héll-
barhet, halsa och kunskap samt bli
en moétesplats for studenter och
forskare. Projektet hade byggstart
2014. Forsta inflyttningen i de nya
bostaderna skedde hosten 2016
tillsammans med 6ppnandet av ett
ICA Maxi. Etappvis utbyggnad.

Bjornkulla. Arsskiftet 2017/2018
gavs samhillsbyggnadsavdelningen
iuppdrag att starta planering
genom planprogram fér en ny
stadsdel i Bjornkulla. En stadsdel
med pa sikt ca 4 000 nya bostader,
nyttlokalt centrum, service i form
av en storre skola och forskolor
samt ett verksamhetsomréde nér-
mast Botkyrka.

Campus Flemingsberg. Viren 2018
gavs samhillsbyggnadsavdelningen
iuppdrag att ta fram en ny detalj-
plan inom campus Flemingsberg
med ca 450 nya student- och fors-
karlagenheter, en forskola samt ca
50 000 BTA nyalokaler for hogre
utbildning och forskning.

Stockholm South Business District.
Sommaren 2018 gavs samhalls-
byggnadsavdelningen i uppdrag att

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

starta planering genom planpro-
gram for en ny stadsdelicentrala
Flemingsberg — Stockholm South
Business District. Intentionen att
fornya och utveckla Flemingsbergs
stationsomrade och tillhérande
stadsdelar och skapa plats for 50
000 arbetande, 50 000 boende och
50 000 bes6kare inom Flemings-
berg med konferenslokaler, ett nytt
storre stadscentrum, bostader och
service.

Visdttra dngar. I Visattra angar
byggs ungefar 750 nya ligenheter.
Iomrédet byggs ocksa en forskola.
Etappvis utbyggnad. Klart 2019.

Halsovdgen. Pa Hélsovdgen startar
snart bygget av 800 nya bostéader,
tva forskolor och lokaler. Har kom-
mer dven nya gangstrak och torg att
anldggas. Byggstart sker under
2019 och forsta inflyttning for
bostdderna inom omradet bedoms
kunna ske under 2020.

Stallet 3. Bostader och forskola.
Kommande samréd 2018. Fortét-
ning om ca 220 nya lagenheter.
Klart ca 2023.

Embryot. Student- och forskarbo-
stader. Totalt byggs 433 lagenheteri
flerbostadshus om 5—9 vaningar for
studenter och forskare.
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Samhéllsservice
® Fleranya forskolor och skolor

planeras i Flemingsberg Grantorp
och Visittra.

® Utbyggnad av Karolinska Univer-

sitetssjukhuset Huddinge. En ny-
och ombyggnation planeras for
operationsverksamhet, byggstart
2014. De nyalokalerna kommer att
tasidrift successivt och vara helt
fardigstélla 2019. En ombyggnad
planeras ocksé av akutsjukhusets
rontgenavdelning i befintligt lage.
Utredningar har visat pa ekono-
miska och sambandsmassiga
fordelar att lokalisera rontgenav-
delningen inom ny operations-
byggnad. Beslut om genomforande
togs avlandstinget 2015. Nuvarande
akutmottagning vid Karolinska
Huddinge ar ocksé i behov av upp-
rustning. Lokalerna planeras vara
klara att tas i full drift 2022.

Det pdgar dven inom kommunen
tidiga diskussioner om utveckling
av ytterligare skolor, kulturcen-
trum och simhall i Flemingsberg.
Kring dessa finns emellertid annu
inga tydliga uppdrag.

Ovrigainvesteringar
® Rdttscentrum Flemingsberg. Det

pégar tidiga diskussioner mellan
kommun och polismyndigheten
kring en fortsatt utveckling av
rattscentrum i Flemingsberg. 2015
togs ett beslut att utveckla en bas
for polisomrédet Stockholm syd i
Flemingsberg vilket innebar att
dagens 240 arbetsplatser behover
utokas till ca 1 000.

Polisutbildning. Nya lokaler for
polisutbildning med cirka 700 stu-
denter. Inflyttning skedde i mars
2018.

Bio City. Technology for Health +
NEO, utbildnings- och forsknings-
center. Klart 2017—2018. Under
2019 kommer Huddinge kommun
Oppna en gymnasieskolaisamma
byggnad som KI.

tioner och arbetet kommer att fort-
sdttaifem arbetsgrupper med
representanter fran berorda intres-
senter i syfte att genom fem strate-
gier ta fram en gemensam Campus-
plan Arbetet med att attrahera fler
foretagsetableringar till Flemings-
berg fortsitter.

® Flemingsbergs Science. Stiftelsen
Flemingsberg Science ska frimja
samarbetet mellan akademi,
naringsliv och samhaélle i Flemings-
berg. Bakom stiftelsen finns Region
Stockholm, Huddinge kommun,
Botkyrka kommun, KI, KTH och
Sodertorns hogskola. Under 2016
initierades av Flemingsberg science
en samverkan mellan akademierna, @ Flemingsbergsparken, upprust-
Campusomradets fastighetsigare ning. Parken rustas upp under 2018

och invigs varen 2019. Forslaget

ta fram en gemensam vision for innehaller bland annat en lekplats,

Campus Flemingsbergs fortsatta ny multisportyta, grillplatser och

utveckling. Denna har nu beslutats scen.

isamtliga intressenters organisa-

och de bada kommunerna i syfte att

Figur 3.6.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskdrnan Flemingsberg
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Symbolférklaring
® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet

Medelh6g sannolikhet. Plan antagen, men aktdr och/eller tidplan osakert.
® Idéstadie/manga osdkerheter



Haninge centrum/Haninge stad”

Dagens funktion och karaktar
Haninge centrum/Haninge stad ar
kommuncentrum och ligger helt och
hélleti Haninge kommun. Offentlig

sektor dominerar bland de sysselsatta.

Den regionala stadskidrnan utgors av
ett relativt vl sammanhallet omrade
viaster om riksvag 73. Norr om
Haninge centrum/Haninge stad finns
ett storre externhandelsomrade i
Lanna i Huddinge kommun.

Ny stadsmassig bebyggelse ar pla-
nerad i Haninge centrum/Haninge
stad, som kommer att sammanlanka
stationsomradet med bussterminal
med kommuncentrum. I norra delen
avden regionala stadskidrnan plane-
ras nya bostdder och en ny pendel-

tagsstation i Vega. I den nya stadsut-
vecklingsplanen planeras det for att
lata Vega och Handen vixa samman
med 17 000 nya bostader till r 2050.

Som kommunalt centrum har
Haninge centrum/Haninge stad en
blandad milj6é avseende boende och
verksamheter. Sysselsidttningen
domineras av offentliga verksamheter
och utbildning. Handel och kommuni-
kationer ar fjarde storsta bransch sett
till antalet sysselsatta och byggverk-
samhet femte storst.5

Viktiga kultur- och métesplatser i
denregionala stadskidrnan dr Haninge
kulturhus och bibliotek samt torget i
Haninge stad. 2010 invigdes Port 73,
en handelsplats i Haninge, som idag

har en butiksarea om cirka 37 000 kvm.

Stadskarnan har ett litet arbets-
marknadsomland med relativt fa
hogutbildade. Analyser visar att
stadskidrnans fortatningspotential 4r
hog.52 Genom den planerade fortit-
ningen och nybyggnationen av stads-
delen Vega tas en del avdenna poten-
tial till vara. Med forverkligande av
utbyggnaden av Tvarforbindelse
Sodertorn utokas arbetsmarknads-
omlandet visentligt.

Fastighetsagare®

I centrum finns ett antal stora fastig-
hetsdgare som dger savil verksam-
hetslokaler (utbildning, hotell, kontor,
kopcentrum) som bostader. Dartill

5.

Haninge centrum dr det namn den regionala stadskdrnan har i de regionala utvecklingsplanerna (RUFS 2001, 2010 och RUFS 2050) och

andra tidigare rapporter och kunskapsunderlag. Haninge kommun arbetar i nuldget med namnet Haninge stad fér den regionala stadskdrnan
iHaninge vilket ocks& har beslutats genom stadsutvecklingsplanen f6r den regionala stadskarnan (Stadsutvecklingsplan fér Haninge stad,

2018-05-21).

52 SLL, Regionala stadskédrnor i Stockholmsregionen, 2013.

53 SLL, Regionala stadskédrnori Stockholmsregionen, 2013.

5

b

Haninge kommun, svar investeringsenkét, 2014-06-12
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finns bostadsrattsforeningar, villa-
dgare och kommunens eget bostads-
och fastighetsbolag. Storre fastighets-
agare ar:

Hemfosa har verksamhetslokaler i
Riksdpplet med restaurangskola och i
Najaden med verksamhetslokaler,
hotell, restaurang och kommunhus.

Wallenstam har hyresbostader i
Poseidons grind.

Stena Fastigheter har bostiader vid
Poseidons torg samt bostédderi ett
mindre omréade kallat Lill-Centrum.

Grosvenor har kopcentret Haninge C
med mindre antal kontorslokaler.

CBRE Global Investors dger kopcen-
tret Port 73, med tidig markanvisning
och deltagande i planprogram for fort-
satt utveckling.

SveaNor driver utvecklingen av
Haninge-terrassen, med omvandling
av bussterminalen, utveckling av
bostéader och verksamhetslokaler for

kommersiell service samt specialist-
sjukhus. P4 Haningeterrassen bygger
Riksbyggen hoghuset Blicken.

Profi ager och utvecklar verksamhets-
lokalernai Handenterminalen.

Haninge kommun har tillsammans
med dessa atta fastighetsagare teck-
nat ett samverkansavtal som forlangts
for ett gemensamt arbete med utveck-
ling avden regionala stadskédrnan.
Utvecklingsarbetet finansieras pé
50/50-basis mellan kommunen och
fastighetsdgarna.

Iverksamhetsomrédena, Handens
industriomréde, Brandbergens fore-
tagsbyar och Kvarntorp, ar bilden mer
varierad; dir finns ndgra stora fastig-
hetsidgare, men ocksa ett antal egen-
brukare.

Iden nya stadsdelen Vega finns bade
ett flertal privata fastighetsiagare och
kommunalt dgda fastigheter dar ingen
kan sigas vara dominerande dgare.
Fastighetsidgare i Vega dr bl.a. Togo
Danielsson, Stena Fastigheter, LE
Lundberg och Haninge kommun.

Utvecklingsbehov och malbild
Visionen i stadsutvecklingsplanen
som antogs 2018 betonar att det dr
mainniskorna som skapar liv och
rorelse, utveckling och dynamik.
Genom att bygga titare stad ska man
bidra till en mer hallbar regional till-
vaxt och forbattra forutsattningar for
service och kulturutbud, utan att ta ny
markiansprak.ss

Nirheten till gronomraden, sjoar
och skirgérd utmirker Haninge.
Staden ska darfor fortdtas med stor
respekt for ekologiska varden och ta
tillvara pé dessa for att skapa en miljo
dar stadens och naturens kvaliteter
starker varandra. Ekosystemtjanster,
som dagvattenhantering, integreras i
stadsmiljon och gronomraden till-
gangliggors till en storre méalgrupp.5°

Haninge ska vara en tillvixtnod och
en pulserande stad med god tillgdng-
ligheten till grannkommunerna,
Stockholms stad och de 6vriga regio-
nala stadskarnorna. Det ska vara moj-
ligt att transportera sig p4 ett hllbart
och medvetet sitt, vilket ska majlig-
goras genom att det erbjuds en resurs-
effektivinfrastruktur som skapar
mojligheter och incitament att resa
klimatsmart och hallbart med bibe-
héllen eller 6kad livskvalitet.5”

Tillgdngligheten till Haninge regio-
nala stadskirna har stor utvecklings-
potential. Idag nar omkring 16 pro-
cent av ldnets befolkning Haninge
inom 45 minuter med kollektivtrafik.
Enligt RUFS 2050 kommer denna
andel att mer dn fordubblas till 33
procent till &r 2030. Denna tillgang-
lighetsforbattring hanger framst sam-
man med Tvarforbindelse S6dertorn,
som kopplar ihop den regionala stads-
kiarnan Haninge centrum/Haninge
stad med de regionala stadskidrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-
Skarholmen, 6kad tagtrafikering,
samt forstarkt sparkapacitet pa
Nynéasbanan.

55 Stadsutvecklingsplan for Haninge stad -férdjupning av 6versiktsplanen (2018-04-16).

56 Ibid
57 Ibid
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Pagaende och planerade investeringar

Symbolférklaring

® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet
Medelhdg sannolikhet. Plan antagen, men aktor och/eller tidplan oséakert.

® |déstadie/manga osakerheter

Infrastruktur
® Nyndsbanan. Godsanpassning
buller.

©® Koppling Handen-Brandbergen.
Kommunen utreder ny koppling
mellan Handen och Brandbergen,
iform av en 6verddckning samt nya

pé- och avfarter till vag 73 mot
Stockholm.s®

® Tvdarforbindelse Sodertorn. Bygg-
start ar planerad till tidigast 2021
och direfter berdknas en byggtid pa
minst sex ar. Aktorer: Trafikverket,
kommuner (se Kungens kurva-
Skarholmen).

® Regionalt cykelstrdk genom
Haninge stad forbattras avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Stadsdelsutveckling

® Vega stadsdel med 3 500 bostader,
ny pendeltdgstation, ny trafikplats,
skolor, mm. Projektet 4r pdborjat.

Byggandet sker i etapper och forsta

inflyttningen var ar 2014.

— Bostéder, 7,5 Mdr kr, 2014—2025.
Fastighetsdgare.

— Sambhaillsservice, skolor, mm, 1,5
Mdr kr, 2014—2025. Haninge
kommun, privata aktorer.

— Vega Trafikplats 400 Mkr, 2015—
2017 och klar 2018. Trafikverket,
Haninge kommun.

— Vega Station 500 Mkr, 2015—
2018. Trafikverket, Haninge
kommun, Region Stockholm

— Ovriginfrastruktur 1 Mdrkr,
2014—2020, Haninge kommun,
fastighetsigare.

©® Haningeterrassen med busstermi-
nal, hilsohus, 600 bostader, mm.
Utbyggnaden sker i etapper. Bygg-

start skedde under hosten 2014 och

hela utbyggnaden beriknas vara

klar 2020. Total investeringskost-

nad ar cirka 2,5 Mdr kr, varav:

— Bostader och lokaler. Investe-
ringskostnad pé 2,3 Mdr kr.

Aktorer: SveaNor och Stockholm

lans
landsting.
— Bussterminal, Pendeltdgstation.

Investeringskostnad pa 200 Mkr.

Aktorer: Staten, SLL, Haninge
kommun och SveaNor. (Avtal
beslutat i KF)

— Ovriginfrastruktur, 100 MKkr.
Aktor: Haninge kommun

® Brandbergen. Ar 2017 togs beslut
om uppdrag om planprogram for
delar av Brandbergen och kopp-
lingen mot Handen. Planprogram-

met ska samordna frigor, sikra en
hog kvalitet pa exploateringen och
forankra en vidareutveckling av
den hér delen av Brandbergen och
den regionala stadskdrnan. Omra-
detlangs vdg 73 bedoms vara fort-
sattlamplig for verksamheter.

Bostader
® Ornensvdg. Bostider, 500 Mkr,

2017—-2019. Arbetet har péborjats.
Aktor: Wallenstam och Jarn-
grinden.

Lill-Centrum ska utvecklas med
bostider, handel och skola. Plan-
arbete pagar. Aktor: Stena fastig-
heter.

Brandbergens centrum och omra-
det norrut. Utvecklas med handel
och totalt ca 500 bostéder och ett
vardboende. Aktorer: Savana AB
och Danator.

58 Stadsutvecklingsplan for Haninge stad- fordjupning av 6versiktsplanen (2018-04-16).
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® Haninge C/Nyndsvdgen. Utvecklas
med bostidder och handel. Planar-
bete pagér.

® Norra Folkparken. 2016 gavs stads-
byggnadsnamnden i uppdrag att ta
fram en detaljplan for Norra Folk-
parken som mojliggor for ca 500
bostiader. Omrédet har ett strate-
gisktlage mellan Handen och Vega,
marken dgs huvudsakligen av
Haninge kommun. Detaljplanear-
betet drinnei ett tidigt skede.®

Verksamheter

@ Albyberg foretagsomrdde. Ar 2014
fardigstilldes 20 ha foretagsmark i
Albyberg, strax sder om den regio-
nala stadskirnan. Fullt utbyggt ska
verksamhetsomréadet omfatta cirka
85 hektar foretagsmark. Det mot-
svarar ungefar halften av Jordbro
industriomrade. Etapp ett dri stort
sett slutséld och for etapp tva pagar
planldggning. Aktorer: Haninge
kommun, Albybergs fastigheter AB.

Figur 3.8.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskédrnan
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Symbolférklaring

® P3gaende byggnation eller h6g sannolikhet
Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktor och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osdkerheter

Samhallsservice
Riksdpplet byggs om och omréidet
utvecklas med bland annat en ny
skola. Aktor: Hemfosa.

5 https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplanering-och-detaljplaner/detaljplaner/handens-detaljplaner/
tackeraker-118-norra-folkparken/planuppdrag-norra-folkparken.pdf



Kista-Sollentuna-Haggvik

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Dagens funktion och karaktéar
Den regionala stadskdrnan Kista-
Sollentuna-Héaggvik berér kommu-
nerna Stockholm, Sollentuna och
Sundbyberg och dr den storsta avde
yttre regionala stadskarnorna, bade
avseende sysselsatta och befolkning.
Kista-Sollentuna-Héggvik har en
stark naringslivsprofil med kunskaps-
intensiva naringsgrenar och ett
ledande kluster inom informations-
och kommunikationsteknik (IKT).

I Kista finns sedan 1980-talet &ven
hogre utbildningar genom KTH och
Stockholms universitet. Kista ar
Sveriges ledande IKT-campus med
omkring 7 000 studenter.

Antalet sysselsatta i Kista—Sollen-
tuna—Haggvik har viaxt med 22 pro-
cent mellan 2008 och 2015. Den regi-
onala stadskdrnan haridag ca 45 000
sysselsatta, varav cirka 40 % arbetar
inom IKT-sektorn. Exempel pa stora
foretagiden regionala stadskdrnan ar
Ericsson, IBM och Pfizer. Dartill finns
manga mindre foretag.

Den regionala stadskdrnan har
diversifierad och internationell
arbetskraft. Kista-Sollentuna-Héagg-
vik hor till de regionala stadskdrnor
vars dagbefolkning har hogst utbild-
ningsniva.

Detaljhandeln spelar en viktig roll
for den regionala stadskiarnan.®® Kista

Galleria och dess utbud av restau-
ranger, service och kultur har haft stor
betydelse for de investeringar som
gjorts for att utveckla infrastrukturen
och for att f4 en attraktiv stadsmiljo.
Kista galleria hari snitt 60 000 beso-
kare/dag. Gallerian har ett litet upp-
tagningsomrade under veckodagar,
men ett betydligt storre pa helger.
Aveni Sollentuna finns omfattande
handel.

Utover Kista Galleria dr Arena
Satelliten vid Sollentuna centrum och
pendeltagsstationen en viktig motes-
platsiden regionala stadskarnan.
Satelliten inrymmer bl.a. ungdoms-
verksamhet, sporthallar, musikverk-

% SLL, Stockholmsregionens regionala stadskiarnor, 2013.

© TMR, Synergier mellan investeringar, 2014.
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samhet, konst- och kulturscen samt
cafeteria. Ett par hundra meter nord-
ost om Sollentuna pendeltagsstation,
strax utanfor den regionala stadskér-
nans avgransning, ligger Sollentuna
sjukhus.

Kistamissan (byggd 2007) och

hotell- och kontorsbyggnaden Victoria

Tower (byggd 2011) dr tva andra vik-
tiga malpunkter i stadskidrnan, som ar
lokaliserade med nirhet till Ericssons
huvudkontor och Helenelund pendel-
tagsstation.

Kista-Sollentuna-Héggvik har ett
strategiskt lage med narhet bade till
Arlanda och till Bromma flygplatser,
samt Stockholms innerstad. Pendel-
tagen, som sedan december 2010 gér
Helenelund-Arlanda-Uppsala har
ytterligare forbattrat tillgdngligheten
till den regionala stadskarnan. Till-
gangligheten har ocksa stiarkts genom
ombyggnaden av E18 mellan Hjulsta
och Kista. Den har genomforts for att
minska bilkéerna, bullret och antalet
olyckor och mojliggora for fler mann-
iskor och foretag att flytta till omra-
dena kring E18.2

Sollentuna centrum har genomgatt
en omvandling och modernisering i
och med att Sollentunavagen blivit
lokal huvudgata, med alléplantering,
nya bostadshus och ett utbyggt affars-
centrum. Turebergs torg, placerat
mellan Turebergshuset och det nya
Sollentuna centrum, har forvandlats
fran forortstorg till modern stads-
miljo. Totalt har cirka 600-700 lagen-
heter tillkommit och butiksytorna
fordubblats.®s

Fastighetsagare
Den centrala marken i Kista dgs av
Stockholms stad. Stadens strategi ar
att endast undantagsvis silja mark.
De storsta fastighetsidgarna ar Klovern,
Vasakronan, Atrium Ljungberg,
Kungsleden, Newsec, FastPartner,
Areim och Citycon. Kista Galleria dgs
till lika delar av Citycon och CPPIB.%
Sedan lange finns Kista fastighetsa-
garforening, som majliggor en god

samverkan mellan dgarna. Foren-
ingen diskuterar stadsplanering och
infrastruktur och har en nira dialog
med staden.

Utvecklingsbehov och malbild

En malsattning dr att ge sval nya som
befintliga foretag i omradet goda
forutsattningar for expansionien
dynamisk stadsmiljo med levande
gatustrak och med god kompetensfor-
sorjning. Kommunerna efterstravar
aven utveckling av kulturverksamhet,
som kan ge synergier med befintligt
niringsliv, och kreativt foretagande.
En annan malséttning for den regio-
nala stadskdrnan &r att stirka inte-
grationen mellan bostads- och fore-
tagsomrédena.®

For att uppné malet om en tit
blandstad i den regionala stadskdrnan
behovs omfattande fortatning bade i
Sollentuna-Héaggvik och i Kista. E4
delar kdarnanitva delar och barridren
behover 6verbryggas med forbattrade
interna kommunikationer. I december
2016 faststillde landstingsfullmék-
tige beslutet att genomfora en utbygg-
nad av tviarbanan till Kista-Helene-
lund. Tillgangligheten till och inom
kiarnan kommer att forbattras genom
sparutbyggnaden mellan Ulvsunda
och Kista, samt mellan Barkarby och
Sollentuna. Genom en utbyggnad av
Forbifart Stockholm férbattras dven
tillgdngligheten till omradet med bil.

62 Trafikverket, 2014.

% AB SL, Forstudie Tvarbana Norr Kistagrenen — fordjupning, 2011.

64 Canada Pension Plan Investment Board.

% SLL, Stockholmsregionens regionala stadskirnor, 2013.



Pagaende och planerade investeringar

Symbolférklaring

® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet
Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktor och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osakerheter

Infrastruktur
® Nya stationsentréeri Haggvik och

Helenelund. Sollentuna kommun,
Trafikverket och Trafikforvalt-
ningen rekommenderar en sydlig
uppgang vid Haggviks station for
att gora det lattare att dka kommu-
nalt till S6dra Haggvik i framtiden.
Till utrednings- och forberedelse-
arbetet for den sydliga entrén forso-
ker Trafikverket for narvarande
hitta finansiering. Aven for Helene-
lund diskuteras behovet av en syd-
lig entré.

Utbyggd tunnelbana Akalla-
Barkarby. Tunnelbanans Bla linje
ska forlangas frdn Akalla till
Barkarby station. Den nya strackan
blir cirka 4 kilometer l&ng och kom-
mer att ga helt under jord. Den nya
tunnelbanan till Barkarby knyts
samman med Malarbanan vid
Barkarby station. Det ger bra for-
bindelser till stora arbetsplatsom-
radeniKista, Akalla, Hallonbergen,
Nickrosen och Solna centrum.

Tunnelbanan berdknas vara klar
tidigast 2025, men tidplanen ar
preliminar och bygger pé att till-
stind finns pa platsitid och att
planerna inte 6verklagas. Tunnel-
banan fick dock i november 2017 det
viktiga miljotillstdndet i en dom
frdn mark- och miljodomstolen.

Tunnelbana till Nacka, Sodermalm
och Séderort. Bla linje ska for-
langas fran Kungstradgérden via
Sédermalm till Nacka centrum.
Samtidigt ska den forldngas fran
Sofia, pd S6dermalm, till Socken-
plan dar den kopplas ihop med den
grona Hagsitragrenen. Genom att
bygga en ny passage mellan norra

och s6dra Stockholm under
Saltsjon och S6dermalm avlastas
strackan Slussen — T-Centralen.
Det blir dd mojligt med titare
avgangar pé alla sodergdende linjer.
Tunnelbanan kommer att forstarka
kollektivtrafikkopplingarna mellan
de sydostra delarna av den centrala
regionkarnan och den regionala
stadskarnan Kista-Sollentuna-
Haggvik. Byggstart planeras till
2019 forutsatt att planerna inte
overklagas. Byggtiden beridknas till
7—8 ar, vilket innebér att tunnel-
banan kan vara klar tidigast 2027.

Andring av tunnelbanans linje 10
fran Hjulsta till Barkarby. Diskus-
sioner pdgér om att binda ihop linje
10 med Barkarby station. Den nya
tunnelbanestationen i Barkarby
byggs sé att den ska gé att koppla
ihop med en eventuell framtida
utbyggnad mot Hjulsta. Ett even-
tuellt genomforande ligger dock
langre frami tiden.

Tvdrbana Norr Kistagrenen.
Tviarbanan frdn Norra Ulvsunda via
Bromma flygplats, Kista och vidare
till Helenelund byggs ut. Det ar

SL genom Region Stockholm som
ansvarar for utbyggnaden. Arbetet
skerinira samarbete med Stock-
holms stad, Sundbybergs stad och
Sollentuna kommun. Med Kista-
grenen knyts arbetsplatser i norr
med bostadsomraden i soder ihop.
Resenirer i Stockholm ges en moj-
lighet till spdrbunden kollektiv-
trafik till och frin Bromma flyg-
plats och Kistamissan. Kistagrenen
ger mojlighet till smarta byten till
tunnelbana, pendeltag och bussar.
Restiden Alvik-Helenelund berak-
nas till 23 minuter. Totalkostnad

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

for Tvarsparvag Kista ar ca 5 Mdr
kr. Satsningen &r planerad att
finansieras gemensamt av Region
Stockholm, Stockholm stad,
Lanstransportplanen, samt
berorda kommuner.5¢

Forbifart Stockholm (nya E4). For-
bifarten gér fran Kungens Kurvai
soder till Haggvikinorr. Forbifart
Stockholm binder samman de norra
och sodraldansdelarna, avlastar
Essingeleden och innerstaden och
minskar sarbarheten i Stockholms
trafiksystem. Genom Forbifart
Stockholm far boende i norra Jarva
en snabb och smidig forbindelse till
de sodraldnsdelarna. Med bil kom-
mer resan frin Akalla till Kungens
kurva att ta mindre 4n 15 minuter.
Byggtiden ar cirka tio &r med trafik-
start 2026.

©® Akallaldnken planeras fa en annan

funktion nir Forbifart Stockholm
oppnar. Linken far en mer lokal
karaktir an tidigare. Akallalinken
ar en del av de utpekade och priori-
terade straken i Stockholm stads
cykelplan. Det dr ocksé en koppling
mot Jarfilla kommun, som bidrar
till att forbattra forutsattningarna
for regional cykling. Projektet
genomfors av Trafikverket och
Stockholms stad tillsammans.

Det bedoms dock som osédkert om
Akallaldanken verkligen kommer fa
sd lga trafikfloden som tidigare
analyser visat med hiansyn till
framtida trafikalstring fran bland
annat Barkarbystaden.

% Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2014—2025.
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® Linbana mellan Hdggvik och
Visjon. Forslag om att skapa
kollektivtrafikforsorjning till den
nya stadsdelen Visjon i Sollentuna.
I utredningsstadie.

Bostader

Kring centrala Kista planeras for
omkring 6000 nya ldgenheter forde-
lade pé flera lokala utbyggnadsomra-
den. Aven en viss del kontorsyta
berédknas tillkomma.

Gamla IBM-omrddet, kv Odde.
IBM:s tidigare kontorsanldggning
vid Hanstavagen i nordvéstra Kista
gors om till ett nytt kvarter, kv
0Odde, med bostéder, forskolor, kul-
tur- och verksamhetslokaler, torg,
strdk och parker. Omkring 2000
nya bostéder planeras. Stadsbygg-
nadsndmnden tog beslut den 14
januari 2016 om att paborja planar-
bete. Samrad om planforslaget dgde
rum under 2018. Utbyggnaden ar
ett samarbete mellan Stockholms
stad och Skanska.

Kista éing. Kista Ang blir en ny
stadsdel i norra Kista. Cirka 1600
bostéder, skola och forskola plane-
rasikvartersstruktur med parker
och torg. Utbyggnaden kommer att
ske etappvis. I forslaget till Kista
Ang finns cirka 1600 bostider, for-
delat pé lagenheter och student-
bostédder. 2017 godkinde stads-
byggnadsnamnden forslaget

till detaljplan. Utbyggnaden av
omradet planeras att genomforas
etappvis med start 2018.

Ny stadsdel i norra Kymlinge.
Norra Kymlinge ligger soder om
centrala Kista i Sundbybergs kom-
mun. Omradet 4gs av Vasakronan,
som vill bygga en hallbar stadsdel i
anslutning till Kista. Vasakronans
bedémning dr att 6 000—7 000
bostider skulle kunna byggas i
Norra Kymlinge nir man utvecklar
omrédet. Utbyggnaden &r inte
faststalld, da det finns osdkerheter

om framtida markanvindning i
Kymlinge.

Thorvaldsengdngen, Anholt 1.
Soder om Kista centrum finns
planer pa att bygga flerbostadshus,
studentlagenheter, forskola och
ungdomsgard. Forslaget innebar att
cirka 350 ligenheteri flerbostads-
hus byggs. Detaljplanen vann laga
kraft 16 november 2016.

Omrddet Kilen i Helenelund. Syftet
ar att mojliggora bebyggelse i form
av publika verksamheter, bostader,
kontor och handel som utnyttjar det
goda laget vid Ostkustbanan, E4
och kommande sparviag och som
bidrar till att stirka det urbana
strdket mellan Helenelund och
Kista. Idag oklart innehall, utred-
ning pagar.

Visjon. Inom Vasjon forbereds for
omkring 4 400 hem i form av villor,
stadsradhus och flerbostadshus.
Omradet dr Sollentunas storsta
utbyggnadsprojekt. Omradet blir
en integrerad del av stadsdelen
Edsberg och utbyggnaden beréknas
pagé framtill ca ar 2032.

Kvarteret Hoppet. Syftet dr att
utveckla det urbana stréaket mellan
Helenelund och Kista. Omkring 270
bostéder planeras, samt andhall-
plats for ny Tvirbana i Helenelund.

Tureberg/Sollentuna. Det pagér ett
omfattande arbete med fornyelse av
bebyggelsen i Vastra Tureberg. I
omrédet ingér bland annat gamla
Sollentunaméssan, Malmvagen,
Malmparken och kvarteret Tabel-
len. Ambitionen &r att bebyggelsen i
Vistra Tureberg ska utgora en
naturlig fortsattning pa den téta
stadsbebyggelsen som finns/ upp-
forsiostra delen av centrum. Totalt
planeras ca 600 - 700 lagenheter
och férdubblade butiksytor.
Sollentuna kommun planerar for
ny bebyggelseif.d. massomradet i

centrala Sollentuna. De nya kvarte-
ren inom massomrédet innehaller
totalt ca 600 bostdder, handel,
kontor och andra verksamheter.
Attunda tingsratt byggs ut och
utformas till ett landmaérke i
Sollentuna. Byggstart hosten 2017.

Turebergs Allé. Byggarbeten och
planering pagar for att binda ihop
Sollentuna centrum med Sodra
Haggvik. Utbyggnaden sker etapp-
vis och den s6dra delen ar fardig-
stalld.

Sodra Hdigguvik. Totalt planeras for
omkring 1500 lagenheter.

Hekla. Ombyggnad av kontorsom-
radet Hekla i Kista. Kontors- och
industrifastigheten Hekla 11 Kista
planeras renoveras och byggas ut
till bostader, forskola, hotell och
kontor med publika verksamheter i
entréplan. Detaljplanen befinner
sigiplanskede.

Isafjordisydostra delen av Kista
verksamhetsomrade (Kista Science
City) med narhet till Kista centrum
och Helenelunds pendeltigsstation.
Omvandling av befintliga parke-
ringsytor till ett levande bostads-
omrade med blandade funktioner
som bostéder, forskola, centrum,
kultur samt en park. Detaljplanen
mojliggor ca 520 bostader och for-
vintas antas 2019.%7

Samhallsservice

Sollentuna sjukhus kommer vara
helt ombyggt och upprustat vin-
tern/varen 2019. Efter ombyggna-
den kommer den geriatriska vard
som idag finns vid Danderyds sjuk-
hus att flytta in. Till mottagning-
arna planeras viss primérvard,
barnldkarmottagning och viss
6vrig somatisk specialistvird samt
rehabilitering. Investeringskostna-
den berdknas uppga till ca 580 Mkr
och ingari Stockholms ldns lands-
tings framtidsplan.%®

67 Planbeskrivning Detaljplan for del av Isafjord 1 mm i stadsdelen Kista — nybyggnad

% SLL, Framtidsplanen tredje steget, 2014.



Ovriga investeringar

® Kista Data Park. Kista data park ar
ett initiativ frin Stockholms stad,
Fortum Varme, Ellevio och Stokab.
Malet ar att etablera Stockholm
som ett av virldens ledande data
centeromraden. Ett av omridena
som ska utvecklas ligger i Kista.
Tanken ar att ta tillvara 6verskotts-
varme frén de elektriska anlagg-
ningarna och distribuera virmen
som fjarrvarme.

® Place Hotel. Plan for att bygga en
sportanldggning med hotell, konfe-
rens, kontor, butiker och cirka 270
bostaderi Kista. Syftet dr att inte-
grera naringsliv, teknik, forskning,
boende, hilsa och sport. Mélet ar
att skapa en anldaggning som kan
utgora en ny attraktion séval i Kista
som i Stockholmsomrédet.
Startskede pagér.

® Krondsen logistikomrdde. Eventu-
ell utveckling av Kronasens indu-
striomréde till ett logistikcenter.

® Stockholm Science and Innovation
School, SSIS, ar en ny och viaxande
gymnasieskola som startades 2013
av Stockholms stad med fokus pa
vetenskap, entreprendrskap och
innovation. Upptagningsomradet
ar hela Storstockholm. Utbild-
ningen forbereder eleverna for stu-
dier pa tekniska utbildningar och
rusta dem for anstallningar pa hog-
teknologiska foretag i omrédet.
Skolan ar lokaliserad i Kista Nod
och bedrivs i samverkan med stra-
tegiskt utvalda globala foretag samt
KTH och Stockholms universitet.

® Kista rektorsomrdde. Forskola-ars-
kurs 9 och IT-profil. Utbildnings-
forvaltningens egen skola.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Figur 3.10.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskdrnan
Kista-Sollentuna-Haggvik
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Symbolférklaring
® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet

Medelhog sannolikhet. Plan antagen, men aktdr och/eller tidplan osakert.
® Idéstadie/manga osdkerheter
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Kungens kurva-Skarholmen

Dagens funktion och karaktar

Den regionala stadskdrnan utgors av
tvé delomraden: Kungens Kurva i
Huddinge kommun och Skarholmen i
Stockholm stad. Motorviagen E4/E20
skar rakt igenom stadskidrnan och
skiljer de tva omrédena &t.

For narvarande pagar program-
arbete for Skarholmen Centrum.
Programarbetet 4r under uppstartsfas
och syftartill att utreda forutsatt-
ningar for att koppla ihop stadskar-
nan, forbereda stadsutvecklingen for
sparvig syd, tillfora handel, arbets-
platser och bostader. En aktor som vill
utreda placering av narsjukhus har
fatt en tidig markreservation av explo-
ateringskontoret. Skarholmen, som
borjade byggas under miljonprogram-
met pd 1960-talet, har idag ett av regi-
onens storsta inomhuscentrum och
knyter samman stadsdelarna Bred-
ing, Satra, Skarholmen och Vérberg.®

Kungens kurva dr Sveriges storsta
externhandelsomrade med utbredd
bebyggelse och stora parkeringsytor.
Kungens kurva ar ocksé ett viktigt
logistiknav for tunga transporter.
Inom handelsomradet finns tillverk-
ningsindustri och transporter som gar
till och frén de stora handelscentru-
men inom kiarnan.” I stadskdrnan
finns dven Stockholms Transport och
Fordonstekniska Gymnasium.

I anslutning till Kungens kurva
finns ett centrum f6r bilhandel. Smista
Park AB (Fastighets AB Brostaden
AB) ager planlagd mark for verksam-
heter pé bédda sidor om Smista allé.
Inom det 6stra omradet harbl.a.
BMW, Porsche och Veho Bil etablerat
sig och langre soder ut har Mekono-
men byggt sitt huvudkontor. I januari
2015 invigdes Volkswagens kon-
ceptanldggning vid Smista allé.”

Utbildningsnivan hos befolkning
och sysselsatta i Kungens kurva-
Skarholmen arlag jamfort med 6vriga
regionala stadskarnor, vilket delvis
hanger samman med dominansen
inom handelssektorn. Den regionala
stadskédrnan har ett medelstort
omland, med relativt fi hogutbildade
och lag genomsnittlig inkomst.”2

Fastighetsagare
Enrelativt stor del avmarkeniden
regionala stadskarnan ari privat 4go.
Flera fastigheter inom dagens han-
delsomrade Kungens kurva dgs av
utldndska fonder och i Skdarholmen
finns bl.a. manga bostadsréttsforen-
ingar och kommunagda bostads- och
skolfastighetsbolag.
Huddinge kommun dger mark inom:
- GOmmarens naturreservat
- Ettomréde mellan E4/E20 och
Ménskarsviagen
- Ett mindre omréde centralt i
Kungens kurva

» Sydvistra delen av Kungens kurva

 Del av Lindvreten som i huvudsak
ligger under den stora kraftledning
som gar genom omradet.

Stockholms stad dger ett markomrade
iden sodra delen avomrédet.

Till de storre fastighetsdgarnaiden
regionala stadskidrnan hor KF Fastig-
heter AB, IKEA Fastigheter AB, IKEA
Centres Stockholm AB, Fastighets AB
Brostaden, Niam, Bonnier Fastigheter
AB och Pramerica. Storre fastighets-
dgareiSkarholmendelen drbl.a.
Centeni AB (Skarholmen centrum),
SISAB, HSB, Riksbyggen och
Stockholmshem.”

Utvecklingsbehov och malbild
Stockholms stad och Huddinge
kommun har under en ldngre tid sam-
arbetat kring utvecklingen i omrédet
och tagit fram en gemensam vision;
”Vision Kungens kurva-Skiarholmen
2030”. Utgangspunkten ar att handeln
ska vara drivkraften, men att omradet
ska kompletteras med upplevelser,
kultur, kontor, kunskapsintensiva
tjansteforetag och andra verksamhe-
ter sd att det blir en komplett stads-
kirna.

Huddinge kommun har paborjat
arbetet med tva utvecklingsplaner, en
for Varby och en for Kungens kurva.
Utvecklingsplanerna ir ett plane-
ringsinstrument som ligger mellan

% SLL, Regionala stadskarnor i Stockholmsregionen, 2013.

70 AVS Tvirforbindelse Sodertsrn.

7t Stockholms stad och Huddinge kommun, 2009.

72 SLL, Regionala stadskérnor i Stockholmsregionen, 2013.

3

3 Skirholmens fastighetsédgare, oktober 2014.



OP och planprogram och syftar till
att ge en sammanhaéllen helhet for
utvecklingen.

Stockholm stad driver stadsutveck-

lingsprojektet Fokus Skarholmen med

ambitionen att 6ver 4000 nya bosta-
der ska byggas. Malséttningari pro-
jektet dr dven att utveckla omradet
med social héllbarhet i fokus och att
astadkomma en effektivare plan-
process.

Kungens kurva Skarholmen Fastig-
hetségare dr en ekonomisk forening
som har bildats for den regionala
stadskarnan. Foreningen ar samtals-
part med kommunerna i utvecklings-

processen och ett samarbetsavtal har
slutits. Under 2018 bildades Kraft-
samling Kungens kurva som ar ett
samarbete mellan Huddinge kom-
mun, Kungens kurvas foretagarféren-
ing samt Kungens Kurva Skarholmen
Fastighetsdgare ekonomisk forening i
syfte att sdkerstilla en tdt dialog med
alla aktorer i omradet.

E4/E20 delar den regionala stads-
kdrnanitva delar och behéver Gver-
bryggas med forbattrade interna
kommunikationer. Kollektivtrafik-
forsorjningen behover forbattras,
sarskilt for Kungens kurva.
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Kungens kurva dr Sveriges
storsta externhandels-
omrdade med utbredd bebyg-
gelse och stora parkerings-
ytor.
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Pagaende och planerade investeringar

Symbolférklaring

©® Pagaende byggnation eller hog sannolikhet

Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktér och/eller tidplan osékert.

® |déstadie/manga osakerheter

Infrastruktur
® Forbifart Stockholm. Forbifarten

innebar bl.a. att tillgédngligheten
fran Stockholms véstra och nord-
vastra delar 6kar och att omrédet
far 6kad tillganglighet. En helt ny
trafikplats byggs i h6jd med Heron
city, Lindvreten norra, med anslut-
ningsvagar till Manskarsvigen och
Skarholmsvagen som planeras att
Oppnas 2019. Nar trafiken kan borja
kora dar startar ombyggnaden av
nuvarande trafikplats Lindvreten
Sodra, som berdknas vara klar
2021. Arbetet med Lindvreten
Norra paborjades 2015 och byggna-
tion pagér.

GC-bro E4/E20. GC-bro har byggts
over E4/E20 s6der om Heron City
som knyter ihop Kungens kurva
och Skarholmen. Ytterligare en ny
gc-bro planeras 6ver E4/E20 for
vilket forberedande arbeten inled-
des under sommaren 2018.

Videgdrdsvdgen. Ny anslutnings-
vig till Forbifart Stockholm.
Huddinge kommun bygger ny
anslutningsvég fran Forbifart
Stockholm pa delen mellan Man-

skirsviagen och Kungens kurva-
leden. Kommunen stér &ven for
erforderliga ombyggnader av
Ménskérsviagen och Kungens kur-
valeden. Byggnation pdgér och pro-
jektet forvantas vara klart 2019.

Tvdrforbindelse Sédertérn. Tra-
fikverket planerar for Tvarforbin-
delse Sodertorn, en 20 kilometer ny
strackning av viag 259 fran E4/E20
vid Kungens kurva-Skarholmen till
vag 73 vid Haninge centrum/
Haninge stad. Tvarforbindelsen,
inklusive gang- och cykelvig,
bidrar till battre pendlingsmojlig-
heter och utveckling av Sodertorn.
Planeringen av den nya vigen star-
tade hosten 2014. I mars 2017 valdes
en av tre utredningskorridorer, den
sé kallade norra korridoren. Som-
maren 2017 tog Trafikverket stall-
ning till var vigen och de nio trafik-
platserna ska placeras. Under
planeringsprocessen kommer
Trafikverket vid flera tillfallen att
bjudain till samrad och berédtta om
hur arbetet gér till och himtain
synpunkter. Byggstart ar planerad
till tidigast 2021, och darefter
berdknas en byggtid pa minst sex ar.

® Sparvdg syd. Den nya tvarforbin-
delsen Sparvig syd dr utpekad i
RUFS 2050 och ar en del av Sverige-
forhandlingen. Linjen ar tinkt att
trafikera striackan Flemingsberg-
Masmo-Kungens kurva-Skar-
holmen-Fruingen-Alvsjo. Investe-
ringskostnaden under dren
2014—2025 ar berdknad till 3,4 Mdr
kr. Ilansplanen finns 825 Mkr
avsatta. Beslut om avtaliSverige-
forhandlingen har tagits i samband
med Nationell plan. Nar kommu-
nerna planerar tas i nuldget hansyn
till Sparvig syd. Aktorer ar Region
Stockholm, Trafikforvaltningen
och kommunerna.

® Forlingning av Tangentvdgen.
Ny detaljplan f6r en ny ost-véstlig
huvudgata inom Kungens kurva,
Tangentvigens forlangning. Detalj-
planen har vunnit laga kraft och
gatunamnet har dndrats till Ingvar
Kamprads Allé. Huvudgatan ar en
del av det foreslagna stamnaitet for
kollektivtrafik i Huddinge kommun
och ska bli ett strik omgéardat av
tradplanteringar och dagvatten-
dammar med 6ppna vattenytor.
Utbyggnad bedoms kunna paborjas
som tidigast under 2018 och for-
vantas varaklart tre r darpa.

Naringsliv

Privata investeringar planeras till stor
del inom detaljhandel och delvis inom
bilhandel, vilket ytterligare forstarker
stadskidrnan inom dessa nischer. For
nirvarande pdgar en utvecklingsetapp
om ca 70 000 kvm BTA for handel och
verksamheter i Kungens kurva.

Bonnier Fastigheter AB. Ombygg-
nad av ytterligare ett plan i befintlig
byggnad for handel. Framtagande
av detaljplan pdgar och berdaknas
att antas hosten 2018.



IKEA och IKEA Centres. Detaljplan
finns for att bygga ett nytt IKEA-
varuhus med 57 000 kvm handel
och etapp 2 av Kungens kurva
Shoppingcenter som omfattar ca 54
000 kvm handel. Totalt (inkl. etapp
1) innebir det 140 000 BTA handel.
IKEAS planer just nu ar dock att de
ska renovera befintligt IKEA-varu-
hus och satsa mer pé e-handel.

Bostader

Enligt Huddinge kommuns mal och
budget 2016 ska planering avnya
bostider och arbetsplatser ske inom
deregionala stadskidrnorna Flemings-
berg och Kungens kurva, i Huddinge
centrum-Storédngen, i Glomstadalen
samt i kommunens lokala centra.
Kungens kurva planerar for sitt forsta
bostadsprojekt.

® Nytt bostadsomrdde i Kungens
kurva. Arbete med planprogram
har startat. Mgjligheterna att
utveckla omrédet med 3500 lagen-
heter, forskola och skola, service
och parker utreds. Omradet ska bli
en urban milj6 i ndra anslutning till
Gommarens naturreservat. Detta
ar det forsta bostadsprojektet i
Kungens kurva. KF Fastigheter AB.

® Varbergsvdgen. Del av Fokus Skar-
holmen. Omvandling av Varbergs-
vagen fran transportled till gata
med stadsbebyggelse. Cirka 1 200—
1400 nyabostidder samt utredning
av plats for ny skola, vard- och
omsorgsboende samt forskolor.
Samréad i slutet av 2017, beslut pla-
nerat till andra kvartalet &r 2018.
Aktorer: ByggVesta, Svenska Bosta-
der, Peab, Micasa och Sisab

® Segeltorp. Totalt drygt 300 nya
bostdder med inflyttning 2015-
2019. Bland annat flerbostadshus i
Segeltorps centrum. Kommunen
har dven startat ett arbete med att
tafram ett planprogram for Segel-
torps industriomrade och Segeltorp
centrum fér omvandling avindu-
striomréadet till bostader.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Figur 3.12.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskédrnan
Kungens kurva-Skdrholmen

KUNGENS KURVA -
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Medelhog sannolikhet. Plan antagen, men aktdr och/eller tidplan osakert.

Idéstadie/manga osakerheter

Viérby. Under perioden 2015—-2019
planeras for inflyttning av ca 220
ldgenheter. Bland annat flerbo-
stadshus och lokalyta for centrum-
andamal i Solhagaparken i anslut-
ning till Masmos tunnelbana i
Varby Haga.

Véarby udde. Arbete pagér for fram-
tagandet av ett planprogram for
Vérby udde. I omradet kring
Spendrups bryggerilokaler i Varby/
Masmo planeras en ny stadsdel
med ca 2000 bostéder, service och
park.

® Skdrholmsdalen. Del av Fokus

Skirholmen. Ny bebyggelse med
cirka 900 nya bostader samt ett
vardboende, verksamhetslokaler
och forskolor. Skarholmsvigen
omvandlas till en stadsgata, park-
straket i dalgdngen utvecklas och
entrén till Satraskogen tydliggors.
Granskning och beslut ska ske i
andra kvartalet 2018. Huvudaktor:
SKB.
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Sodertalje

Dagens funktion och karaktar
Sodertélje regionala stadskdrna dr en
téat blandstad med god tillgang till
urbana verksamheter inom restaur-
ang, sillankopshandel och kultur och
hari detta avseende liknande kvalite-
ter som delar av Stockholms inner-
stad. Analyser visar att Sodertilje
aven har goda mdjligheter till fortsatt
stadsutveckling.7+

Sodertiljes strategiska ldge ur
transportsynpunkt aterspeglas ocksa
ien hég andel foretag inom dessa
verksamheter. Hir finns sannolikt
utrymme for ytterligare expansion.
Sodertilje svarar for den hogsta rela-

tiva specialiseringen i en enskild
bransch och yttre regional stads-
kérna, eftersom sysselséttning inom
branschen motorfordonstillverkning
ar exceptionellt hog. Sodertilje har
aven specialisering inom medicin-
branschen.

Tva stora foretag ar sarskilt betydel-
sefullaikommunen. AstraZeneca och
Scania svarar tillsammans for drygt

10 % av Sveriges totala exportintékter.

Dartill har Sédertilje en relativt hog
andel arbetsstillen i finansklustret,
vilket beror pa att det finns ménga
lokala bankkontor.”>

Sodertilje har en allt starkare roll i

det framviaxande forsknings- och
foretagsklustret for medicin, sjuk-
vardsteknik och bioteknik i Mélar-
dalen. Detta i kombination med hog-
teknologisk verkstadsindustri och
foradling avlivsmedel ger naringslivet
dess profil. Scania bedriver kvalifice-
rad forskning i Sodertélje.

Campus Telge har under 2018 utvid-
gat sin verksamhet med Civilingen-
jorsutbildningar och tillhérande
forskning, och haridag omkring 1 200
studenter. Har samverkar Sédertilje
kommun med bland annat KTH, YH
Sodertilje och Malardalens hogskola.

Malbild och utvecklingsbehov
Sodertilje hor till de stadskarnor som
har lagst tillgdnglighet med kollektiv-
trafik till Stockholms léns arbets-
platser och boende. Analyser visar
emellertid att Sodertalje ocksé hor till
de stadskéarnor som vid det hogre
utvecklingsalternativet enligt RUFS
2050 kommer att f relativ storst
tillgdnglighets6kning fram till ar
2030—2050. Andel arbetsplatser som
nds inom 45 minuters restid med kol-
lektivtrafik for boende i Sodertilje
stadskidrna bedéms 6ka fran cirka

12 % ar 2005 till omkring 17 % till ar
2030.

Exempel pd 6nskad branschinrikt-
ning som kommunen verkar for
framover ar handel, bank-, finans-,
juridik-, IT- och foretagstjanster,
individinriktade tjanster och dygnet
runt branscher.

7 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskédrnor, 2013:4.

75 SLL, TMR, Stockholmsregionens regionala stadskérnor, 2013:4.



Pagaende och planerade investeringar

Symbolforklaring

® Pagaende byggnation eller hog sannolikhet

Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktor och/eller tidplan osakert.

® Idéstadie/manga osakerheter

Infrastruktur

® Ostldnken, staten satsariframtida
hoghastighetsjarnvig totalt 70 Mdr
kr. Ostlanken innebar ny dubbel-
sparig hoghastighetsjarnvig Jirna

-Linkoping for tdg upp till 320 km/h.

Projektet syftar till att ge kortare
restider, kapacitet for fler tag och
regionforstoring. Startade 2015
med arkeologi och geotekniska
undersokningar i Sodertilje foljt av
en successiv byggstart under dren
2017—-2021. Ar 2017 paborjades
byggandet i Norrkdping. Malet ar
att de forsta tigen ska kunna bérja
rulla 2028.

® Sodertilje C, bangardsombyggnad.
Bangérdsombyggnad genomford
med bland annat justeringar av
plattformar som komplettering till
genomford dubbelspérsutbyggnad.

Atgirden har forbittrat kapacitet
och sikerhet samt mojliggor 6kad
exploatering av omrédet runt sta-
tionen. Investeringskostnaden upp-
gértill 150 Mkr och finansieras via
ldnsplanen. Atgirden ligger i planen
under ren 2018—2019.

Nuytt stationshus vid Sédertdlje C,
Pendeltagsstationen utformas till
en modern kundmiljé med ny
biljetthall, sluten sparrlinje i
anslutning till nya plattformar,
plattformstak och 6vrig plattforms-
utrustning. Atgéirder som forbatt-
rar tillgdngligheten mellan pendel-
tag och bussar ingar. Samarbete
mellan Sédertélje kommun, Tra-
fikverket, Trafikforvaltningen och
Jernhusen. Investeringskostnaden
uppgér till 60 Mkr och liggerilans-
planen dren 2019—2020. Atgirden

finansieras till hilften avlansplanen
och till hilften av Region Stockholm.
Detaljplanering paborjades 2015
och arbetet ska pdborjas 2019.

©® Sodertdlje Kanal och sluss inkl.

farlediMialaren. Genom att bredda
kanalen kan storre fartyg passera
och transportkostnaderna kan sian-
kas for foretag som transporterar
gods viahamnarna i Mélaren. Sjo-
fartsverket satsar 1,5 Mdr kri pro-
jektet som har paborjats och for-
vantas vara fardigstillt r 2020.

® Farled Landsort-Sédertdlje. 2020.

En ny sakrare farled som ska stiarka
hamnen och gora det mojligt for
storre fartyg att ta sig fram. Bygg-
start 2019.
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® Ny motorvdgsbro dver kanalen.
Bittre passage 6ver kanalen genom
nya broar och ett nytt motor-
vagskorfalt i vardera riktningen.
Investeringen finns mediden
nationella planen och kostnaden
uppgar till 500 Mkr. Byggnationen
planeras till ar 2021/2022.

Bostader

Totalt planeras omkring 20 000 nya
bostédderi Sodertilje mellan 2016—
2026, med tyngdpunkt i de centrala
delarna.”® Nedan redogors for ett antal
exempel under de narmaste aren.

® Saodertdlje City

— Orion (100 bostéader och handel),
119 Mkr. Byggnationen har pabor-
jats ar 2017 och forvantas vara
fardigstallt &r 2019, ByggVesta AB.

— Lyran (70 bostader och handel), 85
Mkr, planerad utbyggnad 2019—
2021, Veidekke AB, Detaljplanering
pagar.

— Tellus (80 bostédder och allméant
andamaél), 136 Mkr, planerad
utbyggnad 2018—2020, Detalj-
planering pagér.

— Norra stadskidrnan (800 bostéader),
170 MKkr, utbyggnad gorsitre

etapper, paborjades ar 2016 och
forvintas vara fardigstallt ar 2020,
Magnolia.

Solen (50—-100 bostéder), 8o MKkr,
majoriteten studentbostéder,
paborjad 2017, forvantas klart
2020.

Sodra (3 000 bostader). Beslut
taget, ska paborjas dr 2019—2021.
Resecentrum Yttre Maren (100—
150 bostdder och parkeringsgarage
for 600 bilar) Sodertilje C, plane-
rad byggstart 2020—2022. Plan-
laggning i takt med ombyggnatio-
nen av Sodertilje centrums
stationsomrade.

® Kanalstaden. Nytt bostadsomrade

med 600 nya bostader i direkt
anslutning till city med mindre &n
5 min gangvag till Sodertilje C.
Total investeringskostnad: ca 700
Mkr. Planlédggning paborjades
under 2015 och byggstart forvintas
ar 2019.

® Badrsta. Satsningar pa ca 700 bosta-

der bl.a. studentbostéder, ca 800
Mkr. Byggstart forvintas till ar
2019—2021.

Néringsliv

Scanias Tekniska centrum for
forskning och utveckling av last-
bilar med lastbils- och bussproduk-
tion. Scania staridag for 5% av
exportintakterna och ska nu utoka
verksamheten i Sodertilje med nya
forskningsanlaggningar och fabri-
ker. De férviantas anstélla 4000
personer pa 3 &r.

Sodertdlje Science park ir en stor-
satsning pé industrinira utbildning
och forskning. Den bestér framst av
ett nytt campusomrade och Biova-
tion park; 1000 kvm forskningsyta
for foretag inom Life science. Akt6-
rer ar KTH, Scania, AstraZeneca,
Acturum, Sodertélje kommun med
flera. Projektet startade &r 2015 och
har en berdknad investeringskost-
nad pé 1,6 Mdr kr 6ver tio ar.

AstraZeneca investerarien ny
anldggning for tillverkning av bio-
logiska likemedel i Sodertilje.
Anldggningen kommer att produ-
cera likemedel till kliniska prov-
ningsprogram for Astra och Med-
immune. I etapp ett bedoms
satsningen skapa mellan 150 och

76 Sodertdljesamarbetet Bostader Sodertélje 2030 ver 2.



250 hogkvalificerade produktions-
jobbiSddertilje. Den nya anlagg-
ningen ska vara driftklar under
2019. Investeringskostnaden for
etapp ett uppgar till 2,3 Mdr kr.””

® Stockholm Syd (Almnas-Morby).
Industriomréade 2 200 ha, varav
1200 haiSodertilje. Projektet har
paborjats och utvecklas snabbt d&
man ser en stor efterfragan fran
foretag som vill etablera sig i
omradet.

Samhallsservice

Sodertdlje Sjukhus. Om- och nybygg-
nad Stockholms lans landsting satsar
1,2 Mdr kr pa totalt 38 000 kvm, varav
22 000 kvm nybyggnad. Forsta delen
invigdes 2017 och kommer att 6ppna
etappvisitakt med att de olika delarna
blir klara. Investeringen mojliggor
drygt 150 nya vardplatser. Sodertilje
sjukhus kommer att ha ett fortsatt
uppdrag som integrerat akutsjukhus
med den geriatriska verksamheten
placerad pa sjukhuset och i ndara sam-
verkan med akutsjukvarden. Sjuk-
huset kan 6ka sin kapacitet upp till

14 000 véardtillfallen &r 2018 och
ytterligare 2 000—3 000 &r 2020. En
sddan utokning av vardvolymer ger
béttre forutsattningar for sjukhuset
att utveckla kompetens och upprétt-
hélla en hog kvalitet for att ge en jam-
lik vard. Sodertélje sjukhus har inlett
ett ndra samarbete med Sodersjuk-
huset avseende vérd av vissa patient-

grupper.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Figur 3.14.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskdrnan Sédertilje
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Symbolférklaring
©® Pagaende byggnation eller hdg sannolikhet

Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktér och/eller tidplan osakert.
® Idéstadie/manga osdkerheter

77 SVD och Sveriges Radio, 18 maj 2015.
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Taby centrum-Arninge

Dagens funktion och karaktar
Téby centrum—Arninge i Taby kom-
mun utgor ett betydande centrum for
hela nordostsektorn. I Taby finns nar-
het till vatten och natur samt ett brett
utbud av bostéder, skolor, handel,
idrott, friluftsliv och kultur.

Naringslivet har en inriktning pa
handel, vard och omsorg, foretags-
tjanster samt tillverkning och utvin-
ning. Taby centrum—Arninge har en
av de storsta handelsplatserna i regio-
nen. Gallerian i Taby centrum dr en
viktig métesplats i den regionala
stadskdrnan.”®

Bebyggelsen i den regionala stads-
karnan karaktiriseras avomvixlande
stora flerbostadshus, villor och rad-
hus. Som en del av den utveckling och
fortatning som pagaristadskdrnan
har bland annat den tidigare parke-
ringsytan i Taby centrum ersatts med
ny kvartersbebyggelse for fler in 800
bostéder, nytt kommunhus och stora
offentliga ytor.

Téby park, strax 6ster om Téaby
centrum, bestir for narvarande av
den gamla galoppbanan, vars verk-
samhet flyttade 2016, laktarbyggnad,
infartsparkering samt outnyttjad yta.
Téby park ska utvecklas till en levande
och blandad stadsdel med minst 6 000
bostéder och cirka 5 000 arbetsplat-
ser. Bygget av Taby park paborjades i
mars 2018 och 2020 flyttar de forsta
in. I Roslags-Nasby, i den regionala
stadskiarnans sydvistra del, 1ag tidi-
gare kommunhuset som nu ar rivet i
vantan pd kommande stadsutveck-

ling. Har moéts Roslagsbanans tva gre-
nar. Mellan Roslags Nésby station och
Galoppfiltet, soder om Téby centrum,
ligger tva storre bostadsomraden med
hog, 6ppen bebyggelse: Nasbydal och
Grindtorp. Arninge, i den regionala
stadskdrnans nordostra del, har en
blandning av ytkravande volym-
handel, smaindustri och kontor samt
andra typer av verksamheter. I
Arninge, framforallt i Higerneholm,
pagar en etappvis utbyggnad med
bostéder och service dédribland en stor
grundskola. Inflyttning ar paborjad.

Téaby centrum-Arninge har ett litet
arbetsmarknadsomland med ménga
hogutbildade individer.

E18 och Norrortsleden samt
Roslagsbanan dr av central betydelse
for tillgangligheten till/fran Téaby
centrum-Arninge.

Malbild och utvecklingsbehov
Denregionala stadskidrnan ska vara
en viktig knutpunkt for hela nordéstra
delen av Stockholm med hog tillgdng-
lighet till hela Stockholmsregionen.
Det ska bli en stadsmilj6 i mansklig
och levande skala, attraktivt utbud av
kultur, n6jen, métesplatser och shop-
ping, ett starkt naringsliv med fokus
pé forskning och innovation och ett
héllbart samhillsbyggande.

Taby kommun har idag drygt 70
000 invanare och enligt befolknings-
prognoser kommer kommunen ar
2024 ha vaxt till 6ver 80 000 inva-
nare. Kommunen tar fram detalj-
planer for 750 bostéder per ari snitt

fram till &r 2030. Bostadsbyggnads-
takten forvéntas att 6ka framover
och befolkningen kommer att vara
nédrmare 100 000 till ar 2030. Taby
centrum-Arninge star infor flera
omfattande investeringar. Fortatning
idldre struktur och utbyggnad av nya
stadsdelar kan finansiera investe-
ringari dldre bestand, sdsom att for-
béattra kvaliteten pa dldre byggnader,
t.ex. skolor.

Den sparburna kollektivtrafiken
och tvarforbindelser i kollektivtrafi-
ken behover utvecklas. Kommunerna
iStockholm Nordost utreder tillsam-
mans frigan i samverkan med Trafik-
forvaltningen och Trafikverket. Ros-
lagsbanan ska forlangas till city via
Odenplan och Téby har atagit sig att
planera for 16 200 nya bostdder i nér-
heten till Roslagsbanans stationer
innan ir 2035. Majoriteten av dessa
kommer att finnas inom den regionala
stadskiarnan.

En forutsattning for forbattrade
kommunikationer ar att byggandet
sker tatare och mer koncentrerat. Det
ar en viktig anledning till varfor
utbyggnaden i Taby i huvudsak kon-
centreras till fyra omraden: Téaby
centrum, Vistra Roslags-Nisby, Taby
park (f.d. Galoppféltet) och Arninge-
Ullna. Idén kring alla delar i den regi-
onala stadskdrnan ar att de ska vara
blandade stadsdelar med bostader,
arbetsplatser och service. For omra-
det kring Taby park, Taby centrum
och Roslags-Nasby pagar arbete med
en fordjupning av 6versiktsplanen for

78 Den kommande rapporten om naringslivsstatistik i de regionala stadskérnorna, hésten 2019.

79 SLL, Stockholmsregionens regionala stadskirnor, 2013.



att ta ett helhetsgrepp om utveck-
lingen fram till &r 2050. Bland annat
har en arkitekttavling hallits for det s&
kallade Tibble-Avaomradet, med syfte
att ta fram en framtidsbild for hur
omréadet kan utvecklas med utbild-
ning, innovation, idrott och annan
samhillsservice.

Malbilden &r att den regionala
stadskidrnan ska utgoras av en tét
stadsbebyggelse med blandat inne-
héll, ett vixande néringsliv som kan
skapa méinga arbetstillfillen och for-
béttrad tillgdnglighet till viktiga mal-
punkteriregionen. De viktiga frégorna
for Taby centrum —Arninge dr utveck-
lingen av Roslagsbanan genom dubbel-
sparsutbyggnad, etablering av rese-
centrum i Arninge, forlingning till
City via Odenplan och pé sikt dven till
Arlanda. Darutéver en utveckling av
transportsystemet for att skapa bittre
tillganglighet mellan de regionala
stadskadrnorna Téaby centrum-Arninge
och Kista-Sollentuna-Héggvik vilket
utreds pa regional niva (i en AVS) samt
ombyggnad av trafikplatser.

Kommunen arbetar med flera verk-
tyg for att utveckla kommunen pa ett
héllbart satt och fa en sammanhallen
planering med gemensamma visioner
och mal:

« Fordjupad 6versiktsplan for den
regionala stadskiarnan.

- Deltagande i arbete med AVS:er
for forbattrad framkomlighet i
vagnatet.

» Uppstart av Framkomlighetsstra-
tegi for alla transportslag.

» Flera sektorsvisa planer och strate-
gier sdsom parkeringsstrategi,
cykelplan, kommande kollektiv-
trafikplan m m.

« Riktlinjer for bostadsforsorjning.

- Uppstart av ny 6versiktsplan.

Istudien av niringslivets forutsatt-
ningariden regionala stadskdrnan
pekasbl.a. pad behov av starkta majlig-
heterna att rekrytera ratt kompetens
och unga, behov av bredare utbud av
bostéder och moderna/flexibla lokaler
samt behov av konkreta naringslivs-
strategier och marknadsforing.5°
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Taby kommun har en mélséttning att

verka fér en 6kning med 20 000 nya

arbetstillfallen fram till &r 204o0.

Det handlar bl.a. om att:

« erbjuda den mest intressanta han-
delsplatsen i Stockholmsregionen

» vara en kommun med ett hogt
nyforetagande

« vialkomna en bredd av aktorer inom
valfardssektorn

» skapa sarskilt goda forutsittningar
for den kunskapsintensiva tjanste-
sektorn och hégteknologiska foretag

- verka for att mojliggora tillvaxt i det
befintliga néringslivet.

Tdaby centrum—Arninge utgor
ett betydande centrum for
hela nordostsektorn. I Taby
finns narhet till vatten och
natur samt ett brett utbud av
bostdder, skolor, handel, idrott,
friluftsliv och kultur.

8o Nordregio, 2011.
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Pagaende och planerade investeringar

Symbolférklaring
® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet

Medelhog sannolikhet. Plan antagen, men aktdr och/eller tidplan osakert.
® Idéstadie/manga osdkerheter

Infrastruktur — Roslagsbanans férlangning till

® Roslagsbanan dubbelspdrsutbygg- city ar en del av Sverigeférhand-
nad. SLL bygger dubbelspar och lingen. Detta innebér att Roslags-
forbattrar tillganglighet, sdkerhet banan forldangs fran Universitetet
och bullerskydd. De rustar dven itunnel via en ny station vid
upp stationer och befintliga vagnar, Odenplan och vidare till T-
koper nya tag och bygger en ny centralen. Investeringen kom-
depa. I samband med dubbelspars- mer att forbattra tillgangligheten
utbyggnaden genomf6ér kommunen med kollektivtrafik till och fran
forbattringari gdng- och cykelvag- nordostsektorn till tunnelbane-
nitet. Syftet ar att 6ka kapaciteten och pendeltigsnitet och med en
samt forbattra sikerheten, tillgang- direkt forbindelse till de mest
ligheten och genomféra buller- centrala delarna av Stockholm.
skyddséatgirder. Dubbelspar mins- Kopplat till investeringen atar sig
kar risken for storningar, vilket ger Taby kommun att bygga 16 200
battre punktlighet och gor det moj- bostader, Vallentuna kommun
ligt att 6ka turtdtheten. Den totala 5650 bostider, Osteriker kom-
investeringskostnaden ar cirka 10 mun 7 020 bostader och
miljarder kronor. Stockholms stad 500 bostader.
— Delar av Osterskirslinjen dr Investeringskostnaden berdknas

utbyggd och trafiken ar aterupp- till 7,1 miljarder kronor.

tagen. Under 2018 pégick dubbel-
spérsutbyggnad pa delen Viggby- @ Forldngning av Roslagsbanan

holm-Ullna kvarnvig samt Vallentuna-Arlanda-Mdrsta.
ombyggnation av Akersberga sta- Forlangningen av Roslagsbanan
tion. P4 Karstalinjen aterstar en del skulle ge battre forbindelser mellan
arbeten, vilket beraknas vara helt de regionala stadskdrnorna
klart 2021. Bland annat kommer Arlanda-Mirsta och Tdby-Arninge.
dubbelspér att byggas pa strackan Det dr idag bristfalliga kopplingar
Taby kyrkby-Kragstalund. med kollektivtrafik mellan dem och
— Arninge Resecentrum och det saknas tvargdende direkta for-
Arninge trafikplats, en ny station bindelser, vilket innebér flera byten
for Roslagsbanan med infarts- och ldnga restider. Genom att binda
parkering for bil och cykel och samman dessa bada regionala
med bussanslutningar till stora stadskarnor forbattras tillganglig-
delar av nordostsektorn/norra heten dels till/frén Arlanda, dels
Roslagen/Vallentuna/Vaxholm/ mellan arbetsmarknaderna i nord-
Norrtilje. Resecentrumet knyter ostkommunerna Danderyd, Taby,
ihop regionen med buss och Vallentuna, Vaxholm, Osteraker
sparburen kollektivtrafik. Hir och Norrtilje och i nordkommu-
kan resenarer kliva pd Roslags- nerna Upplands Visby, Sigtuna,
banan eller ta stomlinjebussar Knivsta och Uppsala.
mot Stockholm, Norrtalje, Vax- Forstudien visade att samtliga
holm samt lokala busslinjer mot utredningsalternativ ger 6kad rese-
Akersberga, Vallentuna, Dande- nirsnytta, vilket betyder att resti-
ryds sjukhus etc. P4 en stracka den och reskostnaden for reseniren
norr om Arninge byggs enkelspér minskar jamf{ort med jamforelse-

inyttlage. alternativet. Med minskade restider

och minskade reskostnader sker en
overflyttning av trafikanter bade
frdn annan kollektivtrafik och fran
bil till kollektivtrafiken, vilket ger
positiva miljoeffekter. Inget utred-
ningsalternativ berdknades dock
vara samhéallsekonomiskt eller
foretagsekonomiskt 16nsamma ur
ett 2030 perspektiv. Programstudie
pagick under 2014—2015 avseende
finansiering och utformning.
Studien bedrevs av Trafikforvalt-
ningen i samverkan med kommu-
nerna i nordostsektorn och Sig-
tuna. Kommunerna i
nordostsektorn driver nu det fort-
satta arbetet och man har gétt
vidare med utredningsalternativ 3
for att kunna sikra angoringen vid
Arlanda med Roslagsbanan och
smalna av utredningskorridoren.
Det dridag oklart om, och isé fall
nir investeringen blir av.

Ombyggnad av trafikplats Roslags
Nasby vid E18.1och med ombygg-
nationen av Tdby centrum och en
okad bebyggelse inom anslutande
omréden planerar Taby kommun
for fler manniskorirorelse i dessa
omréden. Det ri forsta hand tra-
fikplatsen Roslags Nésby och Vigg-
byholm som forser dessa omraden
med trafik. Roslags Nasby trafik-
plats dr byggd for véanstertrafik och
har trafiksakerhets- och kapacitets-
problem. Stréken {or gdng- och
cykeltrafikanter har1ag standard
vilket medfor brister i trafiksdker-
heten. Trafikverket dtgidrdar dessa
problem genom att bygga om trafik-
platsen. Arbetet med trafikplats
Roslags Nasby blev klart i decem-
ber 2018.

E18 Danderyd — Arninge: Trafik-
verket utreder forutsiattningarna
for att forbattra framkomligheten



for kollektivtrafik pd E18 mellan
trafikplatserna Danderyds kyrka
och Arninge. Ambitionen ar att 6ka
kapaciteten och forbattra trafik-

sikerheten for busstrafiken. Bredd-

ningen ir en trimningsétgird och
planeras till 2019.

Regionalt Cykelstrdk, Tabystrdket.
For att bidra till 6kad cykelpendling

mellan kommunerna i norddstra
Stockholm och innerstaden upp-
graderas befintlig cykelbana pa
strackan Roslagstull-Morby
centrum. Projektet genomfors i
samband med E18 Frescati-Bergs-
hamra-Stocksundsbron. Ev. bygg-
start 2018-2020.

Bostader

® Tdby park.1Taby park planeras
det for cirka 6 000 bostidder och
4 000—5 000 arbetsplatser. Mélet
ar att bygga en stadsmiljo med liv
och rorelse som ar miljomassigt,
socialt och ekonomiskt héllbar.
Omraédet ska erbjuda service,
kultur, utbildning, offentliga rum,
idrott och rekreation. Mélet ar att
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den nya stadsdelen ska fa stads-
maissig karaktéar med tit bebyggelse
samt att det etableras/utvecklas/
byggs kluster av kontor i stationsla-
genas direkta niarhet. Det tva forsta
detaljplanerna omfattar ca 2 200
bostider, skola, idrottshall och
verksamheter. Byggstart for de
forsta kvarteren skedde i juli 2018.
Forsta inflyttning for dessa berak-
nas till 2020 och omfattar béde
hyresratter och bostadsriétter.
Omréadet kommer att byggs ut i
etapper, med cirka 200-300 lagen
heter per ar. I slutet av 2030-talet
raknar Taby kommun med att
omradet star helt klart. Taby park
ar ett samarbetsprojekt mellan de
fyramarkégarna; Taby Park AB,
Taby kommun, Riksbyggen och
TryggHem AB.

® Arninge-Ullna. Nyabostader som

planeras lankas samman med det
befintliga verksamhets- och han-
delsomradet i Arninge. I hela
Arninge-Ullna finns potential for
fler an 3000 nya bostiader, med nir-
het till omgivande naturomraden

och med méjligheter till friluftsliv
och sport. Utbyggnad planeras
bland annat i projekten Ullna Park
(2020), Ullna strand (inflyttning
pagéar) och Hagerneholm (2017—
2022). Vid Ullnasjons sédra strand
foreslas uppforande av en rekrea-
tionsanldggning. Forslaget inne-
héller upplevelsebad, hotell mm.
Centralt planeras hir ett evene-
mangstorg. Vid kvarteret Tum-
stocken planeras for utbyggd han-
del. Som komplement till FOP
Arninge-Ullna ska en strukturplan
tas fram med start under 2018.

Roslags-Ndsby. P vistra sidan av
Roslags-Nisby station kommer en
ny stadsdel att vixa fram med hall-
barhet ifokus. Hér planeras for
cirka 1400 bostider av varierande
arkitektur och karaktér. Stadsdelen
kommer att erbjuda en trivsam
stadsmiljé med torg, stadspark,
uteserveringar och handel. Hela
exploateringsomradet planeras
vara utbyggt cirka ar 2025.
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® Sagtorp. Omréadet prévas for moj-
ligheten att uppfora flerbostadshus,
studentbostidder samt kontor. Detta
bidrar till att stdarka platsen som en
av entréerna till Taby och ger samti-
digt ett tillskott av bostaderi cen-
traltlage i Taby. Vid Nasbyvagen,
péen del av Scandic Hotels tidigare
parkeringsplats kommer bostader
attbyggas. Den nya byggnaden
kommer att ha en hogre del, 10
vaningar, mot motorvégen och en
lagre del, sex vAningar, at andra
héllet. Inflyttning under 2019.

® Hdgernds. Pa de tidigare obe-
byggda fastigheterna Spaken 1 och
2, vid infarten till Hagernis strand,
byggs ett bostadskvarter med ca 135
lagenheter uppforda som hyresratt.

® Viggbyholm. Planomréadet ar bela-
get sydost om Viggbyholms trafik-
plats och avgridnsas av E18 i norr
och Skordevégen i sydost. Arbete
med att upprétta en detaljplan for
omradet pagér. Totalt omfattar pro-
jektet ca 230 lagenheter, handel,
idrottsverksamhet samt en natur-
park. Granskningsfas.

@ Strommingen. Planomradet ligger
mellan Stockholmsvégen och Ros-
lagsbanan. Omradet planeras for
bland annat fler bostéder, service,
forskoleverksamhet och gronom-
réde. I 6versiktsplanen d4r omradet
utpekat for i huvudsak bostéader.
Samrad pagar.®

Tibble-Ava, centrum i den fram-
viaxande regionala stadskdrnan
Taby centrum — Arninge. Taby
kommun har 2018 bjudit in till arki-
tekttavling med uppgiften ar att
upprétta en 1angsiktigt hallbar
strukturplan for tavlingsomradet
som ska ligga till grund for framtida
planprogram och detaljplaner.
Vinnare blev Henning Larsen
Architects med tavlingsforslaget
Tibble 2.0.

Pentavdgsomrddet. Omrade mel-
lan Stockholmsvigen och Roslags-
banan som idag dr verksamhetsom-
rdde. Ligger i anslutning till
stadsutvecklingsomridet Roslags-
Nisby. Omradet ska planldggas for
blandad stad med bostéder, verk-
samheter och service. Planbeskedet

anger ca 700 nya bostider. Ar en del
iutvecklingen av Téby stadskarna,
ingérbadei OP ochiFOP Tiby
stadskirna. Planarbete startade
2018.

Naringsliv

©® Arninge handelsplats: Arninge
handelsomrade fortsétter att
expandera for att fortsatt vara ett
ledande regionalt handelscentrum i
nordostkommunerna. Handelsom-
radet kommer utgora entrén till
hela Arninge-Ullna for bade bilister
och resande med kollektivtrafik och
darforlaggs mycket kraft pé att
skapa béde en funktionell och att-
raktiv plats. Idag finns det ca 60
000 kvm handel inom Arninge
handelsomrade. Det planeras for
ytterligare 54 000 kvm BTA
handel.®2

® Tdby park: 1 planprogrammet
for Taby park har man skapat
forutsattningar for att etablera ca
4 000—5000 arbetstillfillen.
Omrédet ligger strategiskt bra med
Téby centrum som granne och med
tva hallplatser pa Roslagsbanan,
bussterminalen vid Téby centrum
och med direkt anslutning till E18
och d& dven motorvigsbusshéllplats.

Samhéllsservice

Det dr stor efterfragan pa LSS-boen-
den och sddana verksamheter plane-
ras till de nya omradena. Det finns
dven stor efterfrdgan pé att kommu-
nen ska satsa pa kultur och fritid, i
form av exempelvis idrottsplatser och
idrottshallar. Idrottsplatser forsoker
kommunen bygga i anslutning till
befintliga verksamheter och nya sko-
lor. Genom att anldgga dem néra sko-
lor kan skolorna nyttja dem béattre och
dirigenom frimja en hilsosam livs-
stil, en del av kommunens hilsofram-
jande arbete. Kommunen arbetar med
en detaljplan for en ny simhall som
kommer att ligga i anslutning till Taby
park, vid Stora Marknadsvigen/Berg-
torpsvigen.

8 https://www.taby.se/taby-vaxer/ovriga-projekt/strommingen/

82 Sweco Infrastructure AB, 2012-12-21.



® Skolor.1de aktuellainvesterings-
projekten dr ménga bostader plane-
rade och det beh6vs manga skolor
for att svara mot behoven hos en
vaxande befolkning. Det pagar
stora investeringar i skolor i kom-
munen genom att bygga nya och
bygga ut befintliga skolor. I bade
Taby park och Arninge planeras
flera forskolor och skolor. I stads-
utvecklingsomradet Roslags-Nasby
skalokaler for en gymnasieskola

byggas.

® Aldreboenden. Inom de kommande
fem aren skapas drygt 200 platser
paboenden for éldre, 3 st. i privat
ago. I Vastra Roslags-Nasby byggs
kommunens forsta boende som
samlokaliserar dldre och barn.

Ovriga investeringar

® Marstorget. Fritids- och rekrea-
tionsprojekt inom Taby centrum.
nytt torg mellan Grindtorp och
Taby centrum. Torget kommer att
bli ett promenadstrak med en
blandning av park och torg. Klart
2018.
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Figur 3.16.1 Ett urval av storre investeringar i den regionala stadskdrnan Taby- Arninge
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Symbolférklaring
® Pagaende byggnation eller hég sannolikhet

Medelhég sannolikhet. Plan antagen, men aktér och/eller tidplan osakert.
® |déstadie/manga osakerheter
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Arlanda-Marsta

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor

Idag nas endast Kista-Sollentuna-
Haggvik och den centrala regionkar-
nan inom 45 minuter med kollektiv-
trafik frn Arlanda-Marsta.

Enligt RUFS 2050 kommer tillgang-
ligheten 6ka till/fran Arlanda-Marsta
och fem av de 6vriga regionala stads-
karnorna kommer att ndsinom 45
minuter med kollektivtrafik till 2030.
Dessa ar:

- Téby centrum-Arninge

« Barkarby-Jakobsberg

» Kungens kurva-Skéarholmen
+ Flemingsberg

Dartill nas betydligt storre delar av
den centrala regionkdrnan och Kista-
Sollentuna-Haggvik inom 45 minu-
ters restid med kollektivtrafik. Till-
ganglighetsforbattringarna till/fran
Arlanda-Mairsta med bil berdknas bli
mer marginella.

Hog tillgénglighet till en internatio-
nell flygplats ar en viktig regional kva-
litet. For innovativa foretag ar mojlig-
heten att kunna na internationella
kunder och kvalificerad arbetskraft
centralt. En forbattrad internationell
tillganglighet gor Stockholmsregionen
mer ndbar for utlindska besckare. Det
underlattar marknadsforingen av
regionen och gor den mer attraktiv.
Vid etablering av huvudkontor ar
hog internationell tillganglighet ofta
centralt vid val avlokalisering. Till-
gangligheten till Arlanda kommer pa
sikt att forbattras betydligt jamf{ort
med idag. I nuldget berdknas omkring
66 procent av arbetsplatserna i
Stockholms 14n né Arlanda inom 60
minuter med kollektivtrafik. Enligt
RUFS 2050 forviantas denna andel 6ka
till omkring 72 procent. De framsta
forklaringarna till forbattringen beror
pa att en stor del av arbetsplatserna

tillkommeri centrala delar av
Stockholms ldn, samt kring Arlanda,
samt att pendeltagstrafikeringen till
och frén Arlanda dkar betydligt.
Generellt innebéar de ldngsiktiga
tillgdnglighetsforbattringarna enligt
RUFS 2050 vasentligt forbattrade for-
utsittningar for synergier mellan
investeringar och samspel med andra
regionala stadskérnor, i synnerhet
med Taby centrum-Arninge, Kista-
Sollentuna-Haggvik och Flemingsberg.

Bostadsinvesteringar, kontors-,
handels-, och serviceetableringar
Arlanda-Mairsta har ndgot speciella
forutsattningar, eftersom det pd grund
av buller inte 4r mojligt att bygga ut
bostader vid det kraftigt expanderande
arbetsplats- och serviceomradet i
direkt anslutning till Arlanda flyg-
plats. Det finns ménga potentiella
synergier mellan pigéende och plane-
rade investeringaribostidder och sam-
hallsservice i Marsta (i den vastra
delen av den regionala stadskdrnan)
och investeringarna i kontor och verk-
samheter som pagar och planeras
framst vid Arlanda flygplats i nord-
viastra delen, men dven i Arlandastad
ochiRosersberg.

Ett 6kat och varierat utbud av bosta-
deriden regionala stadskarnan starker
tillgdngligheten till arbetskraft till
fordel for de framvaxande arbetsplat-
serna. Vidare 6kar marknadsunder-
laget och kopkraften for nyligen genom-
forda och planerade handelsetable-
ringar. Fortdtningsprojekten i Marsta
bidrar dven till att ge den regionala
stadskarnan en mer urban karaktar,
vilket 6kar attraktiviteten for de nar-
belagna investeringarna i arbetsplat-
ser. Att ha narhet till service, affirer,
restauranger, gym, sportarenor etc.
vardesitts idag vid foretagsetablering
och av anstillda. For att 6ka attrakti-
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viteten och konkurrenskraften i kon-
ceptet Airport City Stockholm &r det
viktigt att skapa nérhet till Marsta.
Den 6kade bredden av branscher
och tillgdngen pa arbetstillfallen i nér-
omradet som investeringarna i kontor
och verksamheter vid Arlanda flyg-
plats, Rosersberg och Arlandastad
starker aven forutsattningarna for
bostadsinvesteringarna i Mérsta.

Synergier med spartrafik

Arlanda-Marsta

For att forstarka synergieffekterna ar

det viktigt att stadsdelskdrnorna sam-

manlénkas och att kollektivtrafiken,
framstistraket Arlanda-Marsta,
utvecklas. Det kraver kollektivtrafik
som snabbt 6verbryggar avstdnden
och utan patagliga vintetider.

En direktforbindelse mellan Arlanda
och Mirsta som knyter samman de
delomraden som byggs ut parallellt i
Arlanda-Marsta skulle bidra till:

« Forstirkta synergier mellan inves-
teringar i bostader, kontor, handel
och service i de olika stadsdels-
kdrnorna.

» Hogre markviarden, och forbattrade
forutsattningar till byggande.

- Battre forutsattningar till att
utveckla klusteregenskaper.

- Battre integration for Arlanda-
Mirsta i Stockholm-Maélardals-
regionens arbetsmarknad.

« Ytterligare forstarkt internationell
tillgénglighet for den regionala
stadskdrnan och for hela Stockholms-
regionen.

« Att genom en 6kad héllbarhetsprofil
starka hela den regionala stads-
kdrnans attraktivitet.

+ Minskat P-platsbehov, vilket ger
kostnadsbesparingar och medger
hogre exploateringsgrad. En tathet
som ocksa bidrar till en béttre urban
miljo.

61



62

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Arlanda-Marsta har nagot speci-
ella forutsdattningar, eftersom det
pa grund av buller inte dr mojligt
att bygga ut bostdder vid det
kraftigt expanderande arbets-
plats- och serviceomradet i direkt
anslutning till Arlanda flygplats.

Lanken Arlanda-Marsta har sarskilt
stor betydelse for boende i Sigtuna
som idag har samre kollektivtrafik-
forbindelser med Arlanda dn med t.ex.
Upplands Visby.

Behov av kompletterande
investeringar
Avsténden ar gynnsamma for cykel-
trafik mellan bostad och arbete inom
den regionala stadskdrnan. Utbygg-
nad av kompletterande gang- och
cykelstrék for att pa ett bra sitt linka
samman de olika stadsdelskdrnorna
ar darfor vardefullt, savil ur funk-
tions- som miljé- och hdlsohdnseende.
Utvecklat resecentrum i Mirsta,
som en nod for kollektivtrafiken, och
darmed forstarka forutsattningarna
for kollektivt resande i den regionala
stadskiarnan och till/fran denna har
synergier med planerade bostads-
investeringar.

Starkt tillganglighet till omlandet
och 6vriga regionala stadskarnor
Hela den regionala stadskarnans
omland har nytta avom det kommer
fler arbetsplatser vid Arlanda, som
starker den regionala arbetsmarkna-
den och tillgdngen till sysselsattning.
Harvid finns viktiga synergier med
investeringar for 6kad tillganglighet.
Primart ar deti detta ssmmanhang
viktigt att utveckla tillgdngligheten
inom och till den regionala stadskér-
nan Arlanda-Marsta genom utvecklad
kollektivtrafik i stréket Marsta-
Arlanda. En ny sparforbindelse for
pendeltagstrafik via Méarsta till
Arlanda som forbindelse mellan Ost-
kustbanan och Arlandabanan kan
vara intressant att studera ndrmare.
Synergier finns dessutom mellan
sévil en eventuell forlangning av Ros-
lagsbanan till Arlanda som komplette-
ringarna av cykelstraket till/fran
Upplands Visby och investeringarna i
en utbyggd flygplatsstad vid Arlanda.
Roslagsbanans forlingning till
Arlanda forutsétter ocksa goda och
integrerade l6sningar med kollektiv-
trafiksystemen mellan Arlanda och
Marsta. Forlangningen av Roslags-
banan har betydelse for att pa ett
effektivt och hallbart sitt koppla ihop
de regionala stadskdrnorna Arlanda-

Mairsta och Taby centrum-Arninge
med det framvixande Airport City
Stockholm och de omfattande investe-
ringar i kontor och verksamheter som
planeras dar. Detta bidrar till att
skapa dynamiska effekter och en vid-
gad tillgang till en gemensam bostads-
och arbetsmarknad mellan Arlanda-
omradet och Stockholm Nordost.

Unika attraktionsvarden som
starker Stockholmsregionen
Flygplatsens tillgdnglighet och
utveckling av verksamheter i anslut-
ning till flygplatsomrédet kan ses som
en delien storre strategi for att starka
regionens internationella konkur-
renskraft.

Genom att investera och 6ka kapaci-
teten pa Arlanda ldggs bl.a. grunden
for fler direktlinjer. Internationella
foretag varderar flygkommunikatio-
nerna hogt vid sitt val av placering for
sina nordiska/europeiska/huvudkon-
tor. Genom att skapa fler direktlinjer
och linjer till storre hubbar okar regio-
nens attraktionskraft vilket starker
tillvaxten och arbetstillfallen i bade
Stockholmsregionen och 6vriga
Sverige.



Barkarby-Jakobsberg

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor
Idag nar omkring 35 procent av ldnets
befolkning Barkarby-Jakobsberg
inom 45 minuter med kollektivtrafik.
Tillgdngligheten till 6vriga regionen
och de regionala stadskdrnorna kom-
mer enligt RUFS 2050 att forbattras
vasentligt fram till 2030-2050, da
omkring 55 procent av lanets befolk-
ning kommer att né den regionala
stadskdrnan inom 45 minuter med
kollektivtrafik. Detta innebir att den
regionala stadskdrnans lageskvalite-
ter forbattras betydligt.
Tillgdngligheten till de 6vriga regio-
nala stadskdrnorna med kollektivtra-
fik forbéttras ocksa och Barkarby-
Jakobsberg kommer att na flera
regionala stadskdrnor som idag inte
nas inom 45 minuter. Till dessa hor:
» Kungens kurva-Skarholmen (hela
karnan)
Taby-Arninge (hela kdrnan)

« Arlanda (delar avkarnan)
« Haninge stad (delar av kdrnan)
+ Sodertilje (delar av kdrnan)

Tillganglighetsforbattringarna till
Barkarby-Jakobsberg inom 30 minu-
ter med bil dr inte lika patagliga, men
fortfarande vasentliga. 2030 berdknas
Jakobsberg-Barkarby kunna nés fran
Kungens kurva-Skarholmen inom 30
minuter med bil och dven frén delar av
Arlanda-Mairsta och Flemingsberg,
forutom Kista-Sollentuna-Haggvik
och Tdby-Arninge och delar avden
centrala regionkdrnan, som redan nés
inom 30 minuter med bil.

Tunnelbana till Barkarbystaden
och bostadsutbyggnad

Den planerade utbyggnaden av spar-
bunden trafik ar en viktig forutsatt-
ning for att 1angsiktigt klara en hall-
bar trafikforsorjning avden

expanderande stadskédrnan Barkarby-
Jakobsberg. Synergieffekter uppstari
form av 6kad efterfrdgan pa bosta-
derna och hogre fastighetspriser.

En stor del avden omfattande
bostadsutbyggnaden i Barkarby-
staden kommer emellertid att sté klar
fore tunnelbanan till Barkarbystadens
berdknas tasidrift 2024. Detta stéller
krav pa 6vergéngslosningar pa kort
sikt. Det behovs smidiga vig-, gdng-
och cykelforbindelser till séval pen-
deltagsstationen/Barkarby station
som tunnelbanestationen/Akalla, och

En stor del av den omfat-
tande bostadsutbyggnaden i
Barkarbystaden kommer
emellertid att sta klar fore
tunnelbanan till Barkarby-
stadens berdknas tas i drift
2024. Detta stdller krav pa
overgangslosningar pa

kort sikt

genomtinkta parkeringsmojligheter
for bil och cykel. Med god planering
kan en situation dar stora delar av de
som flyttarin etablerar en vana att
kora bil till arbetet istallet for att dka
kollektivt forebyggas.

Forbifart Stockholm och investe-
ringar i Barkarby-Jakobsberg och
Kungens kurva-Skarholmen
Forbifarten ar inte en forutsittning
for utbyggnaden av Barkarbystaden,
men starker exploateringen genom
den forbattrade tillgidngligheten till
omrédet.

Den starkta tillgédngligheten till
Kungens kurva-Skarholmen som
Forbifart Stockholm ger innebar maj-
liga synergier inom exempelvis upp-
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levelseindustri, ddr Kungens kurva
kan erbjuda kompletterande kvalite-
ter till Barkarby-Jakobsberg.

Kunskapsintensiva naringar

Nér det galler utvecklingen av kun-
skapsintensiva naringar, kan Kungens
kurva-Skarholmen fa draghjalp av det
potentiellt framvaxande klustret i
Jakobsberg-Barkarby och det inter-
nationellt starka kunskapsintensiva
klustret i Kista-Sollentuna-Haggvik.
Samtidigt kan en battre matchning pa
arbetsmarknaden &dstadkommas da
fler personer nar fler arbetsplatser pa
kortare tid.

Béde Barkarby-Jakobsberg och
Kungens-kurva Skarholmen har
redan idag en stark profil inom handel
och dessutom omfattande pagaende
och planerade investeringar for att
vidareutveckla handeln. I och med
Forbifart Stockholm kommer de bada
regionala stadskédrnorna attibetyd-
ligt storre utstrackning dn tidigare
knytas ihop inom samman upptag-
ningsomréde for handel, i synnerhet
avseende sillankopsvaror. Det kan
darfor vara virdefullt att beakta vilka
nischer av handel som utvecklas i Bar-
karby-Jakobsberg respektive i Kung-
ens kurva-Skarholmen, sa att utbudet
blir kompletterande snarare dn 6ver-
lappande.

Fortatning, service och
tillganglighet -> BAS Barkarby/
Barkarby Science -> privata
FoU-investeringar

De investeringar som gors och plane-
rasiokad tithet, service och tillgdng-
lighet i Barkarbystaden har skapat
forutsittningar for den nyligen beslu-
tade investeringen i BAS Barkarby och
Barkarby Science. BAS Barkarby och
Barkarby Science kan dirmed sagas
vara en synergi av de 6vriga, val sam-

63



64

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

ordnade investeringarna i omradet.

Nérhet till hogre utbildning/yrkes-
inriktade utbildningar ar intressant
for foretag, som behover ny kompe-
tens och tillgéng till forskning. Laran-
demilj6er kan dven resultera i
avknoppningar och nyforetagande,
vilket starker naringslivsklimatet.
BAS Barkarby och Barkarby Science
kommer att h6ja den lokala kompeten-
sen och den regionala stadskdrnans
image, vilket kan paverka foretag att
lokalisera sig till stadskdrnan. Har
finns betydande samspelsmajligheter
med det angriansande Veddesta, som
borjar bli attraktivt for kunskapsin-
tensiva foretag.

Om investeringen i Stockholm Vist
regionaltagstation genomfors och
Barkarby station dven blir huvudknut-
punkt for omstigning mellan regional-
och pendeltag skulle det ytterligare
Oka omradets attraktivitet for etable-
ring av kontorsverksamhet. Kontakt-
och kunskapsintensiva tjanster
bedoms kunna dra bast nytta av den
hoga tillgdngligheten i det nya sta-
tionslaget. I huvudsak galler det kon-
torsverksamheter med angransande
stodtjanster och service.5s

Synergier mellan investeringar i
verksamhetslokaler

Verksamheter med stora fasta kostna-
derloperiallménhet mindre risk om
delokaliserar verksamheten i ett
storre foretagsomréde, kopcentrum
eller annan lokal koncentration dn i
ett mindre omrade eller centrum.
Detta innebir att det finns betydande
synergier mellan olika investeringar i
verksamhetslokaler, t.ex. ICA Fastig-
heters investering i kopkvarteret Flot-
tiljen, TK Developments verksamhets-
lokaler och Veddesta Handel.

FoU och nya bostader vid
exploateringen av Barkarbyfaltet
Det finns synergier mellan néarings-
livs- och bostadsinvesteringari Kista
och exploateringen av Barkarbyfaltet.
Barkarbystaden och hela den regionala
stadskdrnan Barkarby-Jakobsberg
kan dra nytta avlokaliseringen intill

den dynamiska tillvixtmotor som

Kista utgor. Samspelsmojligheterna

gynnas dven av de planerade trans-

portinfrastrukturinvesteringarna:

« Forlangd tunnelbana Akalla-
Barkarbystaden -Barkarby station,
som knyter ihop de bdda regionala
stadskdrnorna. Har ar det ocksa
viktigt att ta tillvara de mojligheter
for Akalla att ta del av tillvixten och
arbetsmarknaden i de tva regionala
stadskdrnor som omgardar Akalla.
Detta kan ocksa ha sociala synergi-
effekter med 6kat utbyte mellan
omréden av olika karaktar.

» Akallaldnken, som i samband med
att Forbifart Stockholm byggs ut
och planeras fa karaktir av lokal-
gata med gang- och cykelvig langs
gatan. Det bedéms dock som osé-
kert om Akallalanken verkligen
kommer fa sa 1aga trafikfloden som
tidigare analyser visat med hansyn
till framtida trafikalstring fran
bland annat Barkarbystaden.

Nya bostader och lokal infra-
struktur ger férutsattningar for
utvecklad kvallsekonomi
Bostadsinvesteringarna i stadskarnan
ger en 0kad tiathet som skapar battre
forutséattningar for kvallslivi stads-
karnan Barkarby—Jakobsberg. Gang-

och cykelstrak och stadsgator som
starker tillgdngligheten inom kdrnan
ar ocksa betydelsefullt.

Betydande, potentiella synergi-
effekter finns ocksa med stadsutveck-
lingsprojektet Stockholmsporten, som
hanterar den storskaliga trafikplatsen
dir framtida Forbifart Stockholm kor-
sar E18. Mélsittningen dr att skapa
attraktiva boendemiljoer med cirka 5
000 bostadsldgenheter blandat med
arbetsplatser med starka kopplingar
till Jarvafiltet och Barkarbystaden.
Projektet syftar bland annat till att
overbrygga de barridrer som skapas
ilandskapet nar E4/Forbifart
Stockholm i ytlage moter E18 i Hjulsta-
motet. Detta gors genom att binda
samman delarna i trafikplatsen med
grona strak som kommunicerar. For
att minska eventuella barridreffekter
foreslas tre passager 6ver motorva-
garna. Forutom att 6verbrygga barri-
areffekterna mellan Barkarby-Jakobs-
berg och in mot centrala staden
mojliggor Stockholmsporten syner-
gieriform av starkt underlag for paga-
ende investeringar inom handel och
service i Barkarby-Jakobsberg och
aven for eventuella, kommande inves-
teringar i utvecklad kvillsekonomi.
Projektet driutredningsfasen.

8 SLL, Regionala stadskédrnor i Stockholmsregionen, 2013.
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Flemingsberg

Okad tillganglighet till dvriga
regionala stadskarnor
Idag nér omkring 40 procent av lanets
befolkning Flemingsberg inom 45
minuter med kollektivtrafik. Ar
2030—-2050 berdknas denna andel
oka till omkring 62 procent, vilket
innebar att karnans lageskvaliteter
och nabarhet forbattras betydligt.

Idag nas Flemingsberg inom 45
minuter med kollektivtrafik frén den
centrala regionkdrnan, Kungens
kurva-Skarholmen, Sédertilje och
mindre delar av de tre regionala stads-
kirnorna Haninge centrum/Haninge
stad, Barkarby-Jakobsberg och Kista-
Sollentuna-Haggvik.

Enligt RUFS 2050 kommer tillging-
ligheten med kollektivtrafik 6ka mel-

lan Flemingsberg och samtliga vriga

regionala stadskdrnor, dd man aven

kommer att na:

« Taby centrum-Arninge

» Arlanda-Mirsta (nordostra delen)

- Haninge centrum/Haninge stad
(helakdrnan)

- Barkarby-Jakobsberg (hela kdrnan)

« Kista-Sollentuna-Haggvik (hela
kéarnan)

inom 45 minuter med kollektivtrafik.

Tillgédnglighetsforbattringarna till
Flemingsberg fran Gvriga regionala
stadskarnor med bil inom 30 minuter
berzknas bli mer marginella.
Generellt innebar de langsiktiga
tillganglighetsforbattringarna enligt
RUFS 2050 visentligt forbattrade

forutsittningar for synergier mellan
investeringar och samspel med
samtliga regionala stadskarnor.

Okad tillgédnglighet och stérkta
forutsattningar for kluster och
foretagsetableringar

Citybanans fardigstéllande (2017) har
inneburit att Odenplan blivit en knut-
punkt for pendeltagstrafiken. Detta
starker tillgdngligheten mellan
Uppsala, Arlanda, Hagastaden och
Flemingsberg. Den 6kade tillganglig-
heten gynnar klustersamverkan inom
Life science-sektorn och dess tyngd-
punkter i Flemingsberg och Haga-
staden i den centrala stadskirnan.
Den forbattrade tillgéngligheten
underlittar klustersamverkan och

FOTO: SHUTTERSTOCK
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mojliggor synergier mellan de sats-
ningar som genomfors i Hagastaden
(bl.a. Nya Karolinska samt nya bosta-
der och verksamhetslokaler) och
FoU-investeringar, nya bostader och
arbetsplatser i Flemingsberg. Den
okade tillgangligheten innebar dven
en starkare koppling till Arenastaden
och Kista. En sparbunden kommuni-
kation mellan en etablering i norra
och sodra Stockholm kan i vissa fall
vara avgorande. Flemingsbergs till-
gianglighet som internationellt affars-
centrum kommer vidare gynnas aven
sparbunden koppling till Arlanda pa
under 30 min samt med byggnationen
av Ostlanken till Skavsta pd 30 min.

Synergier mellan bostads- och
arbetsplats/FoU- investeringar
Tillgdngen péd bostéder, och i synner-
het student- och forskarbostéder, har
mycket stor betydelse for utvecklingen
av det kunskapsintensiva niringsli-
vet®. Brist pa bostdder kan innebara
att studenter och forskare viljer andra
platser. Det finns dirmed stora
synergier mellan de omfattande inves-
teringarna i student- och forskarbo-
stader och investeringarna i Polisut-
bildningen vid S6dertorns hogskola
och Karolinska US. Investeringarna ar
ocksé vil synkroniserade i tid, vilket
forstarker synergieffekterna.

Service och urbana kvaliteter
starker forutsattningarna for
klusterutveckling

Fortatningen med bostader i kombi-
nation med pagaende investeringar i
handel och i Flemingsbergsdalen och
Bjornkulla samt planerade investe-
ringar i ett naringslivsstrak med
caféer och handel langs Hilsoviagen
samt beachvolleyanldggning bidrar
sammantaget till 6kade urbana kvali-
teter och attraktiviteti den regionala
stadskdrnan. Under sommaren 2018
tecknades vidare en avsiktsforklaring
med bland annat Fabege om att
utveckla de centrala delarna av
Flemingsberg till en internationellt
ledande affars- och forskningshubb —
Stockholm South Business District
(Stockholm SBD).

Isin tur ger detta viktiga synergier
med Stiftelsen Flemingsberg Science
arbete for att attrahera foretagsetable-
ringar till Flemingsberg — som nu dven
far draghjélp av Fabege att attrahera
en helt ny typ av branscher sdsom
finans och IT.

Komplementaritet mellan
investeringar i Kungens kurva-
Skarholmen och Flemingsberg

De omfattande investeringar som
pégér och planeraside tva relativt
nirbeldgna regionala stadskdrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-

Skarholmen arihog grad inbordes
komplementira. Investeringarna i
Flemingsberg avser FoU (hogskolor
och kunskapsintensiva verksamhe-
ter), bostader och infrastruktur till-
sammans med en utveckling med
privata investeringar i kontor, handel
och konferens inom en 10 érs-period
medan de privata investeringarna i
Kungens kurva-Skarholmen till stor
del ar koncentrerade till handel och
upplevelser. Med forbattrade kommu-
nikationer, som exempelvis Tvarfor-
bindelse S6dertérn och Spérvag Syd,
kan investeringarna i de respektive
regionala stadskdrnornaihog grad
starka varandra. Exempelvis finns
intressanta synergier mellan bostads-
och arbetsplatsinvesteringar i
Flemingsberg och handel och upp-
levelseindustri i Kungens kurva-
Skarholmen. Tillgéngen till ett bre-
dare utbud och kvaliteter, sdval avse-
ende det privata naringslivet som
inom specialiserad samhallsservice,
starker lokaliseringsférutsattning-
arna for bade bostader och foretag i
deregionala stadskidrnorna.

84 LST Stockholm, Infrastrukturens och bostadernas betydelse fér innovation och tillvaxt i Stockholmsregionen 2012.
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Haninge centrum/Haninge stad

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor

Idag nar omkring 16 procent av lanets
befolkning Haninge inom 45 minuter
med kollektivtrafik. Ar 2030-2050
berdknas denna andel mer dn for-
dubblas till omkring 33procent, vilket
innebar att kdrnans lageskvaliteter
och nébarhet forbattras betydligt.

Idag nds delar av den centrala regi-
onkarnan, Flemingsberg och delar av
Kungens kurva-Skiarholmen inom 45
minuter med kollektivtrafik fran
Haninge centrum/Haninge stad.

Till 2030—50 berdknas enligt RUFS
2050 tillganglighet 6ka till/fran
Haninge s att dven:

» Kungens kurva-Skarholmen (hela)

« Kista-Sollentuna-Haggvik (delar av)
nas inom 45 minuter med kollektiv-
trafik.

Dartill nas betydligt storre delar av
den centrala regionkdrnan inom 45
minuters restid med kollektivtrafik.
Tillgdnglighetsforbattringarna till/
frdn Haninge centrum/Haninge stad
med bil ar inte lika patagliga, men
fortfarande betydande.

Generellt innebir de langsiktiga
tillganglighetsforbattringarna enligt
RUFS 2050 visentligt forbattrade
forutsittningar for synergier mellan
investeringar och samspel med andra
regionala stadskirnor, frimst med
Flemingsberg, Kungens kurva-
Skiarholmen, Kista-Sollentuna-
Hiaggvik samt med den centrala
regionkirnan.

Bostadsinvesteringar starker
férutsattningarna for utokad
samhallsservice

Haninge centrum/Haninge stad pagar
och planeras ett flertal bostads- och
stadsdelsutvecklingsprojekt. Stora
synergier finns mellan dessa och pla-
nerade investeringar inom handel och
sambhillsservice. Exempelvis forbatt-
ras forutsittningarna for att vidare-

I Haninge stad pagar och
planeras ett flertal bostads-
och stadsdelsutvecklings-
projekt. Stora synergier
finns mellan dessa och
planerade investeringar
inom handel och samhdlls-
service

FOTO: SHUTTERSTOCK
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utveckla Port 73 som en stark och
langsiktig regional handelsplats. De
relativt omfattande och samlade
bostadsinvesteringarna forbéttrar
aven forutsattningarna for kvillseko-
nomin i Haninge stad i visentlig grad.

Samplaneringen av utvecklade kol-
lektivtrafiknoder (Vega station och ny
bussterminal vid Haningeterrassen)
och bostadsinvesteringar ger viktiga
synergier bade i form av tillgédnglighet
och héllbarhet. Det planerade sam-
arbetet, avsiktsforklaringen och utre-
dandet av ett hdlsohus tillsammans
med Region Stockholm ar en viktig
deliplaneringen och majliga syner-
gieriprojektet Haningeterrassen.
Det dr dessutom i linje med Region
Stockholms framtidsplan om ett
specialistcentrum och ett sitt for
Region Stockholm att med sina inves-
teringar ocksé verka for starka regio-
nala stadskérnor.

Verksamhetsetableringar i
Haninge stad starks avandra
investeringar i regionen

Nya bostéderi centrala Stockholm
medfor en undantriangning av foretag,
isynnerhet foretag med mer ytkra-

vande verksamhet, sd som lager- och
logistikverksamheter. Dessa behover
nya etableringsplatseriregionen.
Samverkan med Stockholms stad blir
dirmed allt viktigare for att fa till en
god samordning kring dess fragor.

Harigenom finns synergier mellan
de omfattande bostadsinvestering-
arnaicentrala Stockholm (se avsnitt
2.3) och utveckling av foretagsomra-
deniHaninge, som t.ex. Albyberg.

Intressanta synergier finns ocksa
med utvecklingen av Norvik Hamn.
Stréket Nyndshamn-Haninge-
Stockholm kommer da att fa 6kad
betydelse for godstransporter och nya
mojligheter 6ppnas for foretag inom
transport och logistik.

Okat utbud av arbetsplatser, hégre
utbildning och forskning

Den relativt korta bilrestiden mellan
Haninge och Flemingsberg, cirka 20
minuter, innebér att &ven Haninge
kan dra nytta av de investeringar som
genomfors i Flemingsberg inom t.ex.
Karolinska universitetssjukhuset
Huddinge, Polish6gskolan, KTH, KI
och forskning. Det ar viktigt att det
finns en bra kollektivtrafik sa att dven

tex studenter latt kan ta sig mellan de
regionala stadskdrnorna. I cykel-
vagnitet saknas ocksé lankar mellan
Huddinge och Haninge stad.

Tvarforbindelse Sodertorn innebar
att tillgangligheten forbéttras mellan
Haninge-Flemingsberg-Kungens
kurva-Skarholmen, vilket pa sikt
kommer att kunna medfora forstiarkta
synergieffekter mellan investering-
arnaitre avde fyra sydliga, regionala
stadskidrnorna.

Citybanan och ny gul tunnel-
banelinje ger 6kad nytta av
investeringar i norra delen av
centrala stadskdrnan

Citybanan och den nya pendeltag-
stationen Stockholm Odenplan i kom-
bination med ny tunnelbana Odenplan-
Hagastaden-Arenastaden innebar
forbattrad tillgénglighet fran Haninge
stad till regionala, strategiska mal-
punkter som Nya Karolinska i Solna,
Kista och Arlanda. Detta innebar
okade mojligheter till synergieffekter i
form av 6kad tillgdng till strategisk
samhillsservice och arbetsplatser for
de nya bostadsomrédena i Haninge
centrum/Haninge stad.



Kista-Sollentuna-Haggvik

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor

Idag nar omkring 40 procent av ldnets
befolkning Kista inom 45 minuter
med kollektivtrafik. Ar 2030-2050
berdknas denna andel 6ka till
omkring 60 procent, vilket innebér att
kirnanslageskvaliteter och nabarhet
forbattras betydligt.

Tillgangligheten till de 6vriga regio-
nala stadskdrnorna kommer enligt
RUFS 2050 att forbattras vasentligt
fram till 2030—2050. Kista-Sollentuna-
Hiaggvik kommer att na fler andra
regionala stadskdrnor inom 45 minu-
ter. Till dessa hor:

+ Kungens kurva-Skérholmen (hela
kéarnan)

+ Flemingsberg (hela kidrnan)

» Arlanda-Mairsta (delar av kdrnan)

« Taby centrum-Arninge (storre del
av karnan)

Idag nés Kista-Sollentuna-Haggvik
inom 30 minuter med bil frin de
ovriga tre nordliga regionala stads-
kdrnorna och fran drygt halva den
centrala regionkdrnan. 2030 berak-
nas Kista-Sollentuna-Haggvik enligt
RUFS 2050 dven kunna nas fran
Kungens kurva-Skiarholmen och fran
hela den centrala regionkdrnan inom
30 minuter med bil.

E18 Hjulsta-Kista ger synergier
med bostads- och naringslivs-
investeringar
Ombyggnaden av E18 Hjulsta-Kista
skapar battre forutsittningar for
planerade bostads- och nédringslivs-
investeringaride tvd kdrnorna Kista-
Sollentuna-Héggvik och Barkarby-
Jakobsberg, men dven for de fem kom-
munerna Stockholm, Sollentuna, Jar-
falla, Solna och Sundbyberg i stort.
Forboende i omradet blir t.ex.
Jarvafaltet mer tillgangligt och buller-

nivderna minskar. For bilisterna med-
for nya E18 kortare restider och 6kad
trafiksdkerhet. Detta gynnar arbets-
pendlingen till/frén de tva regionala
stadskdrnorna och dirmed pégiende
och planerade bostadsinvesteringar i
desamma. Detta kommer méjliggora
och ytterligare framja tillvaxten i
nordvéstra Stockholmsregionen.

Utbyggnad av tunnelbana

till Nacka

Investeringen majliggor tunnelbane-
forbindelse utan byte mellan Kista-
Sollentuna-Héggvik och den sydostra
delen av den centrala regionkirnan
(6stra Sodermalm och Nacka), vilket
starker forutsattningarna for en att-
raktiv och héllbar pendling. Detta
innebar synergieffekter for befintliga
och nya foretagsetableringar i Kista-
Sollentuna-Haggvik genom att kom-
petensforsorjningen till omrédet
underlittas. Vidare hojer investe-
ringen omradets attraktivitet for
boende, vilket gynnar planerade

bostadsinvesteringar i Kista-Sollen-
tuna-Héaggvik och Barkarby-Jakobs-
berg. For att 6ka denna synergieffekt
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ar det viktigt att den fysiska plane-
ringen mojliggor god koppling mellan
tunnelbanestationen i Kista och
bostads- och kontorsetableringar. P&
motsvarande sitt ar det viktigt med
god koppling mellan planerade tun-
nelbanestationer i Barkarbystaden
och Barkarby och bostads- och kon-
torsetableringar.

Tvarbanan — naringslivs- och
bostadsinvesteringar

Utbyggnaden av Tviarbanan, Kista-
grenen, innebar att arbetsplatserna i
Kista-Sollentuna-Héggvik knyts ihop
med bostadsomraden i de véstra och
sydvistra delarna av centrala stads-
kirnan. Hopkopplingen ger stiarkta
etableringsforutsattningar for foretag

Utbyggnaden av Tvarbanan
ger stdrkta etableringsforut-
sdttningar for foretag i Kista-
Sollentuna-Hdaggvik genom
underldttad arbetspendling
och kompetensforsorjning
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iKista-Sollentuna-Haggvik genom
underlittad arbetspendling och
kompetensforsorjning. Vidare ger
Tvarbanan stiarkt sparkoppling till
Bromma flygplats och fér boende och
foretagiden regionala stadskéarnan,
vilket starker den nationella och inter-
nationella tillgangligheten och dar-
med ytterligare forbattrar etablerings-
forutsattningarna for foretag och
bostéder.

Tvarbanan har ocksé synergier med
pendeltagstrafiken som sedan decem-
ber 2010 géar Helenelund-Arlanda flyg-
plats-Uppsala genom att de tva &tgar-
derna tillsammans ger forbattrade
sparforbindelser till Arlanda flygplats
for ett bredare upptagningsomrade.

Sammantaget finns betydande
synergieffekter mellan investeringen i
Tviarbanan och padgéende investeringar
iverksamhetslokaler och bostader i
Kista-Sollentuna-Héaggvik genom
underléttade arbets-, tjanste- och fri-
tidsresor lokalt, regionalt, nationellt
och internationellt. Troliga synergief-
fekter ar starkt efterfragan pa lokaler
och bostéder med fler sysselsatta och
boende och/eller 6kade prisnivaer
som foljd.

Forbifart Stockholm

Den starkta tillgédngligheten till
Kungens kurva-Skarholmen innebar
att Kista-Sollentuna-Héggvik far till-
gang till den etablerade och expande-
rande upplevelseindustrin i Kungens

kurva-Skiarholmen. Detta innebér en
attraktiv utbudsckning for Kista-
Sollentuna-Haggvik.

Det innebér ocksa att det ar lattare
for foretag att fa tag pd kompetent per-
sonal, d& upptagningsomrédet blir
storre.

For aktorer som investerar i upple-
velseindustrin i Kungens kurva-
Skarholmen innebér platsens 6kade
tillganglighet ett stirkt marknadsun-
derlag och mojligheter till 6kad
avkastning pé investeringar.

Trafikforvaltningens planer (i tidigt
skede) pa att etablera en “regionala
stadskarnor”-linje ar betydelsefull for
attklara en hallbar utveckling och for
att motverka negativa miljoeffekter.

Sédra Haggvik: Entré till pendel-
tag och kontors- och bostads-
investeringar

Nirhet till noder i kollektivtrafiksys-
temet dr en mycket viktig faktor for
kontorsetableringar och fér bostads-
omradens attraktivitet. Den smidiga
koppling till pendeltdget, som en ny
sydlig entré till Haggvik station skulle
innebéra, har ddrmed synergier med
planerade investeringarnaibostider,
handel och arbetsplatserisodra
Haggvik. En sydlig entré till pendel-
taget skulle i visentlig grad starka
etableringsforutsiattningarnai
omradet.

Investeringar i Sollentuna sjukhus
och bostadsinvesteringar
Investeringen i Sollentuna sjukhus,
som berédknas vara klar ar 2019,
innebar starkt tillgéng till strategisk
samhallsservice for saval Kista-
Sollentuna-Héggvik som Barkarby-
Jakobsberg och har dirmed bety-
dande synergier med planerade
bostadsinvesteringar.

Starkt utbud av arbetstillfallen och
utbildning for omlandet

Genom att fler far tillgdng till den
regionala stadskdrnan, dess utbild-
ningsutbud, service och goda férbin-
delser till 6vriga regionen och dess
arbetsplatser, starks marknadsunder-
laget for de investeringar som plane-
ras for att utveckla Kista-Sollentuna-
Haggvik. Mojliga synergier finns
darfor mellan investeringar som syf-
tar till att starka kopplingarna med
den regionala stadskdrnans omland,
exempelvis Kymlingestréket och
Rinkebyterrassen/planerad ny for-
bindelse 6ver Jarvafaltet till Kista
centrum. Genom stérkta férbindelser
till omlandet starks tillgangligheten
till utbildning och arbetstillfallen
aven for ytteromrédena.

Betydande synergier finns dven med
de insatser som gors inom ramen for
Stockholm stads langsiktiga fokus-
omréade Kista-Jarva, dar utbildnings-
och arbetsmgjligheter for invanarna
drtva avgorande utmaningar.
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Kungens kurva-Skarholmen

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor

Idag nér omkring 30 procent av lanets
befolkning den regionala stadskdrnan
Kungens kurva-Skiarholmen inom

45 minuter med kollektivtrafik. Ar
2030—2050 berdknas denna andel
oka till 6ver 50 procent, vilket innebér
att den regionala stadskiarnans lages-
kvaliteter och nabarhet forbattras
betydligt.

Idag nds endast Flemingsberg, den
centrala regionkirnan och vissa delar
av Sodertilje (vissa tider) inom 45
minuter med kollektivtrafik fran
Kungens kurva-Skarholmen.

Enligt RUFS 2050 kommer tillgang-
lighet 6ka mellan Kungens kurva-
Skarholmen och samtliga 6vriga regi-

onala stadskérnor, dd Kungens
kurva-Skiarholmen d&ven kommer att
né: Haninge centrum/Haninge stad.
« Sodertilje

- Barkarby-Jakobsberg

« Kista-Sollentuna-Haggvik

« Taby centrum-Arninge

» Arlanda-Mairsta (Arlandadelen)
inom 45 minuter med kollektivtrafik
till 2030-2050.

Aven tillginglighetsforbattringarna
till Kungens kurva-Skiarholmen med
bil berdaknas bli mycket viasentliga.
Tillgdnglighet med bil inom 30 minu-
ter berdknas enligt RUFS 2010 uppnas
dven fran Haninge centrum/Haninge
stad, Sodertilje, Barkarby-Jakobs-
berg och Kista-Sollentuna-Héggvik

till &r 2050. Tvarforbindelse Soder-
torn och Forbifart Stockholm ar vik-
tiga skal hartill.

Generellt innebar de 1angsiktiga till-
ganglighetsforbattringarna enligt
RUFS 2050 vasentligt forbattrade for-
utsittningar for synergier mellan
investeringar och samspel med samt-
liga regionala stadskarnor.

Okad tillgadnglighet och
investeringar i kunskapsintensiva
naringar och bostader

Planerade infrastrukturinvesteringar
och dérpé foljande tillgdnglighetsfor-
battringar innebar att Kungens kurva-
Skarholmen placerar sig som en avde
fraimsta regionala stadskdrnorna
avseende tillgénglighet till hogutbil-
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dade och stodtjanster till 2030. Efter-
som tillgénglighet till hogutbildade
och stodtjanster ar en mycket viktig
lokaliseringsfaktor for kunskaps-
intensiva naringar kan infrastruktur-
investeringarna ge synergier med
eventuella, framtida investeringar
inom kontor- och tjansteforetag i den
regionala stadskarnan.
Investeringarna Forbifart Stock-
holm, Tvarférbindelse S6dertérn och
Sparvig Syd, ger vasentligt battre
tillganglighet till hogre utbildning for
denregionala stadskdrnan Kungens
kurva-Skarholmen, Sodertorns hog-
skola, KI, KTH, Roda korsets hogskola
och Polishogskolan i Flemingsberg
samt KTH och Stockholms Universitet
iKista. De planerade infrastruktur-
investeringarna gor att Kungens
kurva-Skarholmen kan dra stor nytta
avinvesteringarna i FoU och hogre
utbildning. Har finns stora potentiella
synergieffekter i form av hogre utbild-
ningsniva och stirkta forutsattningar
for en storre bredd av néringslivs-
investeringar i den regionala stads-
karnan Kungens kurva-Skarholmen.
Sparvag Syd kommer dven att bidra
till att binda ihop den regionala stads-
karnan Kungens-kurva-Skarholmens
olika delomraden, och till att knyta
ihop den med Flemingsberg, vilket
innebdir att storre delen avkdrnan
kan dra nytta avinvesteringarna i
hogre utbildning och arbetsplatser i
Flemingsberg. Sammanldnkningen

med Flemingsberg ger ocksé Kungens
kurva-Skarholmen stérkt tillganglig-
het till fjarrtag och darmed béttre
interregionala forbindelser. Detta
starker ytterligare forutsiattningarna
forlokalisering av kunskapsintensiva
niringar i Kungen kurva-Skarholmen.

Potentiella lagesfordelar

for nya bostader

Nir de planerade investeringarna i
Sparvig Syd och Tvarforbindelse
Sodertérn genomfors innebar det att
planerade bostadsinvesteringar i
Véarby Gard och Solhagaparken fér ett
strategiskt lage med god tillganglighet
till séval Kungen kurva-Skarholmen
som Flemingsberg. Det kommer dock
enligt investeringarnas tidplaner att
dro6ja d&tminstone nagra ar efter bosta-
dernas fardigstillande till att den f6r-
starkta infrastrukturen ar pa plats.
For att maximera synergieffekterna
mellan investeringarna ar det angela-
get att med god framforhallning pla-
nera for goda lokala anslutningar till
de nya infrastrukturstraken och att
minimera eventuella stérningar.

Synergier med tyngdpunkt
Skarholmen

Skarholmen ar utpekad av Stockholms
stad som ett av fyra fokusomraden for
satsningar pd verksamheter, bostider,
stadsmiljoer och kommunikationer.
Att Fokus Skarholmen sammanfaller
med den regionala stadskdrnan inne-

bar potentiella synergieffekter.
Satsningar pé stadsmiljé och kommu-
nikationer i Skarholmen (och ev. profi-
lering inom kultur, upplevelser eller
idrott) bidrar till att 6ka attraktiviteten
idenregionala stadskiarnan. Detta ger
synergier med exempelvis padgdende
och planerade etableringar inom han-
del och upplevelser genom att bidra
till att attrahera fler besokare och till
planerade bostadsprojekt genom att
attrahera fler inflyttare och boende.

De samverkansprocesser som finns
mellan Stockholms stad och Huddinge
kommun och med fastighetsagarfor-
eningen skapar gynnsamma forut-
sdttningar for god samordning av
satsningarna inom ramen for fokus-
omradet respektive for den regionala
stadskarnan.

Investeringar i lokalgator, gang-
och cykelstrak och stadsmiljo
Pégaende och planerade investeringar
ilokalgator och gang- och cykelstrak
starker tillgangligheten och attrakti-
viteten i den regionala stadskidrnan
och ddrmed lokaliseringsforutsatt-
ningarna for investeringarnaividare-
utvecklad handel och upplevelseverk-
samhet. Investeringarnaidet lokala
gatunitet mojliggor ocksé starkta
synergier av Forbifart Stockholm.



Sodertalje

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor
Av de regionala stadskdrnorna nari
nuldget delar av centrala regionkar-
nan, Flemingsberg och sydligaste
delen av Kungens kurva-Skiarholmen
den regionala stadskdrnan Sodertilje
inom 45 minuter med Kkollektivtrafik.
Enligt RUFS 2050 kommer Soder-
tilje regionala stadskarna att bli till-
ginglig fran fyra av de atta 6vriga
regionala stadskdrnor inom 45 minu-
ter med kollektivtrafik till 2030-50:
 Flemingsberg (hela)
« Kungens kurva-Skéarholmen (hela)
« Haninge centrum/Haninge stad
(norra delen)
+ Centralaregionkirnan (till stora
delar)

Tillgdnglighetsforbattringarna till
den regionala stadskdrnan Sodertéilje
inom 30 minuters restid med bil
berdaknas bli begransade. Generellt
innebar de ldngsiktiga tillgdnglighets-
forbattringarna med kollektivtrafik
enligt RUFS 2050 vasentligt forbétt-
rade forutsattningar for synergier
mellan investeringar och samspel med
de andra regionala stadskarnor,
framst med den centrala regionkér-
nan och med de 6vriga regionala
stadskidrnorna pa Sodertorn.s

Fortatning med blandning av
bostader och arbetsplatser ->
urbana kvaliteter -> attraktivitet
-> 6kade bostadspriser

Nya bostader, bl.a. studentbostader, i
Barsta starker forutsattningarna for
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utvecklingen av Sodertilje Science
Park och Norra delen av stadskidrnan.
Starkt tillgéng till och ett mer varierat
utbud av bostédderi anslutning till det
nya campusomradet och forsknings-
miljon gor Sodertélje Science Park
tillgdngligt och attraktivt for flera.
Fortatningen av savil bostdder som
arbetsplatser i den norra delen av regi-
onala stadskarnan (Barsta och Norra
delen av stadskarnan) starker forut-
sdttningarna for tillvaxt av urbana
verksamheter i form av exempelvis
restauranger och kulturverksamheter.
En forutsittning for tillvixten av
sédana urbana verksamheter ar att
attraktiva lokaleri gatuplan kan till-
godoses. Eftersom utbudet av urbana
verksamheter, exempelvis restau-
ranger, for nadrvarande dr begransat i

8 SLL, TRF, Strukturanalyser for Stockholms ldn och 6stra Mellansverige dr 2050, 2017:16.
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den norra delen av den regionala
stadskidrnan kan aven ett mindre till-
skott av sddana verksamheter bidra
till 6kade priser pa de nya bostaderna.

Tillskottet av kvalificerade tillverk-
ningsarbeten genom AstraZenecas
investering i produktionsanlaggning
forlakemedel i Sodertilje bidrar ocks&
till 6kad kopkraft i den regionala
stadskdrnan med omnejd. Den 6kade
kopkraften starker forutsiattningarna
for planerade handelsinvesteringari
Sodertilje City. Den tillviaxt av arbets-
platser som det innebér bidrar sanno-
likt till ytterligare utveckling av stads-
kdrnans urbana varden och ddrmed
hogre priser pa bostader, hogre explo-
ateringstryck och/eller 6kad avkast-
ning pa bostadsinvesteringar.

Investeringar i transportinfra-
strukturen och stdrre verksamhets-
investeringar

AstraZenecas investering i produk-
tionsanldggning for likemedel i
Sodertilje forstiarker den viktiga nisch
inom exportproduktion i Stockholms-
regionens naringslivsom finns i
Sodertilje. Dessutom samlar Scania
(Volkswagenkoncernen) en stor del av
sin FOU samt produktion till Soder-
tilje med bland annat ett helt nytt gju-
teri och en berdknad anstillningstakt
pa 6ver 1000 personer per ar. Redan
idag pendlar ca 23 000 in och 16 000
personer ut fran Sodertilje och denna
pendling kan komma att stdrkas med

investeringarna i AstraZenecas och
Scanias forsknings- och tillverknings-
anldggning och Sodertilje Science
Park. Hér finns betydande synergier
med investeringar i transportinfra-
strukturen, bl.a. dtgarder pd E4 i form
av ytterligare korfalt och korvarnings-
system (2014), Ostlanken och Soder-
tilje C. Atgirderna pa Sédertilje C
omfattar atgarder som forbattrar till-
giangligheten mellan pendeltag och
buss.

Ostlanken skapar férutsattningar
for att utveckla samspelet mellan
regionala stadskarnor
Inom projektet Ostlanken diskuteras
fler spariframtiden samt regionaltdg
med hastigheter pd omkring 250
km/h. Detta skulle mgjliggora
5-minuters restid mellan Sodertélje
och Flemingsberg. En sadan tillgang-
lighetsforbattring skulle gynna forut-
sattningarna for spillover-effekter och
korskopplingar mellan FoU-investe-
ringarnaiSodertilje och Flemings-
berg, och dirmed stirkta etablerings-
och utvecklingsforutsattningar for
Life Science i Stockholmsregionen.
Aven kompetensforsorjningen till
anldggningarna skulle gynnas av
utvecklad tagtrafikering genom o6kad
tillganglighet fran bl.a. Flemingsberg
och den centrala regionkirnan.

For att maximera effekten av even-
tuella, framtida investeringar i
utvecklad spértrafik ar det generellt

viktigt att verka for hog tillgdnglighet
till strategiska malpunkter, sa som det
framviaxande Sodertilje Science Park
och AstraZeneca. Harigenom kan
man uppna synergieffekter i form av
starkt tillganglighet till kvalificerad
arbetskraft, hogre nyttjande av kol-
lektivtrafikinvesteringar och 6kad
héllbarhet.

Utbyggnad av farleden
till Sédertélje hamn
Den planerade farledsutbyggnaden,
planerad byggstart 2020, kommer
medfora 6kade majligheter till mer
gods pa sjofart. En viktig forbattring
ar mojligheterna till utveckling av
inlandssjofart dar Norvik och Séder-
tilje hamn samt Stockholm kan
bindas samman och forsorjas med
gods pa pram, sé kallad IVV.

Okad tillginglighet kan stirka for-
utsittningarna for Sodertilje sjukhus

Sannolikt finns ocksa synergier
mellan de stora tillginglighetsokning-
arna till S6dertéilje enligt RUFS 2050
och mgjligheten att 6ka kapaciteten pa
Sodertilje sjukhus genom att styra
patientstrommar till sjukhuset fran
den regionala stadskdrnans omland/
omkringliggande kommuner. En
utokning av vardvolymerna ger bittre
forutsittningar for sjukhuset att
utveckla kompetens och uppritthalla
en hog kvalitet.



Taby centrum-Arninge

Okad tillganglighet till 6vriga
regionala stadskarnor

Idag nar omkring 23 procent av lanets
befolkning Tdby-Arninge inom 45
minuter med kollektivtrafik. Ar
2030—2050 berdknas denna andel
oka till omkring 45 procent, vilket
innebar att den regionala stadskar-
nans lageskvaliteter och nabarhet
forbattras betydligt.

Naringslivet rekrytering

av arbetskraft forsvaras for
ndrvarande av den outveck-
lade transportinfrastrukturen
i Nordost. Detta gdller i syn-
nerhet unga, som ofta ar
beroende av kollektivtrafik.

Idag nés Kista-Sollentuna-Haggvik,
Barkarby-Jakobsberg och den centrala
regionkdrnan inom 45 minuter med
kollektivtrafik fran Taby centrum.
Enligt RUFS 2050 kommer tillgéng-
ligheten 6ka till/frdn Taby centrum-
Arninge och man kommer &ven att na:
+ Flemingsberg
« Barkarby-Jakobsberg (storre delen)
» Kungens kurva-Skarholmen (nord-

ostra delen) och
« Arlanda (nordostra delen)

inom 45 minuter med kollektivtrafik
2030-50.

Tillgdnglighetsforbattringarna till/
fran Taby centrum-Arninge med bil ar
inte lika patagliga, men fortfarande
visentliga. Ar 2030 beriknas dven
den del av Barkarby-Jakobsberg som
ligger véister om E18 att kunna nés
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inom 30 minuter med bil och dven
vissa delar i sydvist och sydost avden
centrala regionkidrnan.

Generellt innebar de ldngsiktiga
tillganglighetsforbattringarna viasent-
ligt forbattrade forutséttningar for
samspel och synergier mellan investe-
ringar, bland annat kopplat till de
omfattande fortatningsprojekten som
planeras i Taby-Arninge och kopplat
till utvecklingen av Stockholmsregio-
nens kunskapsintensiva naringsliv.%

Kollektivtrafikinvesteringar

och fértatningsprojekt

Niringslivet rekrytering av arbets-
kraft forsvéras for ndrvarande av den
outvecklade transportinfrastrukturen
iNordost. Detta géller i synnerhet
unga, som ofta ar beroende av kollek-
tivtrafik. En annan viktig fraga for

86 SLL, TRF, Strukturanalyser for Stockholms ldn och 6stra Mellansverige dr 2050, 2017:16.
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kompetensforsorjningen till arbets-
platseriden regionala stadskarnan ar
mojligheten att erbjuda ett brett utbud
av attraktiva boendemiljoer med en
blandning av hog kvalitet och rimliga
kostnader, vilket under senare ar har
upplevts som otillracklig.®”

Utbyggnaden av Roslagsbanan
innebar forbattrad tillganglighet mel-
lan Taby centrum-Arninge och den
centrala regionkdrnan och dven mel-
lan Taby centrum och dess omland i
Nordost-sektorn. Det finns betydande
synergier mellan dubbelspérsutbygg-
naden, Resecentrum i Arninge och de
fortatningsprojekten kopplat till
underlattad arbetspendling och for-
battrade kommunikationer till den
centrala regionkarnan, men dven
kopplat till forbéttrade forutsatt-
ningar for utveckling av niringslivet i
Taby-Arninge.

Taby centrum, Vistra Roslags
Nisby och Taby Park ligger invid
befintliga stationer 1ings Roslagsba-
nan, vilket stiarker synergieffekterna
mellan investeringarna. Arninge-
Ullna utvecklas i anslutning till det
planerade resecentrumet i Arninge,
vilket innebar att det finns betydande
samordningsfordelar mellan investe-
ringarnaiutbyggd Roslagsbana,
Resecentrum och den nya stadsdelen.
Den relativt goda tidsmissiga samord-
ningen, dar dtgirderna pa Roslags-
banan och Resecentrumet beridknas
klara samtidigt och merparten av
bostéderna enligt tidplanen fardig-
stills efter denna tidpunkt, starker
synergieffekterna mellan utveck-
lingen av bostader och arbetsplatser i
den regionala stadskarnan och dubbel-
sparsutbyggnaden.

En eventuell forsening av Roslags-
banan kan ha en dimpande effekt pa
investeringarna i fortdtningsomréa-
denaidenregionala stadskirnan,
sévil avseende bostdder som verk-
sambheter. Pa sikt kommer koppling-
arna till Stockholms centrala delar att
starkas betydligt i och med Roslags

banans nya strickning till Odenplan
och T-centralen.

Det nya resecentrumet i Arninge
har mycket stor betydelse for forverk-
ligandet av de relativt omfattande
bostadsutbyggnadsplanerana pa
3000 nya bostider och till viss del
aven for rekreations- och evenemangs-
anldggningar. Omradet i anslutning
till det nya resecentrumet blir strate-
giskt intressant och behover nyttjas
till verksamheter dar man kan fa ut
mest av det strategiska ldget. Lagen
intill strategiska noder i kollektiv-
trafiksystemet som denna ar ofta
sarskilt attraktiva for lokalisering for
kunskapsintensiva naringar. Laget vid
E18 ar ocksa fordelaktigt for foretag
som dven behover tillgdng till vag-
transporter.

En eventuell forlangning av
Roslagsbanan till Arlanda skulle
medfora en attraktiv kollektivtrafik-
forbindelse Taby centrum-Arlanda,
vilket ytterligare skulle stiarka forut-
sdttningarna for att attrahera FoU-
investeringar till den regionala stads-
kirnan. Vidare skulle det ge synergier
med investeringarna i arbetsplatsut-
veckling i den regionala stadskarnan.
Under 2015 arbetade man med en for-
djupad oversiktsplan for den sédra
deleniden regionala stadskdrnan. Det
viktigt att klara ut forutsittningarna
for goda lokala kopplingar till en even-
tuell forlingd Roslagsbana till
Arlanda. Detta for att stiarka forutsatt-
ningarna att uppna starka synergief-
fekter med 6vriga investeringar, s
som fortatningsprojekten i Roslags
Naisby, Taby centrum och Taby Park.
Sannolika synergieffekter ar battre
lokaliseringsforutsittningar och
hogre priser pa lokaler. Forlangning
av Roslagsbanan till Arlanda skulle
ocksé gora kollektivtrafiken till ett
attraktivt alternativ f6r resor mellan
Taby centrum och Mirsta.

Kunskapsintensivt naringsliv

Taby centrum-Arninge har genom
Roslagsbanan god tillgénglighet

till framstaende larosiaten som
Stockholms universitet och Kungliga
Tekniska Hogskolan (KTH). Omréadet
kring KTH, Stockholms universitet
och Karolinska institutet (KI) ar
mycket akademitatt. Har finns

70 000—80 000 studenter och minga
kvalificerade forskare. Investering-
arnaiRoslagsbanan ger synergier
med planerade forskar-, studentbosta-
der och service i Roslags Nédsby och
arbetsplatser i Téaby centrum /Taby
Park och Arninge-Ullna, genom ytter-
ligare forstarkt koppling till de hogre
utbildningsinstanserna.

Maénga av de anstilldai Kista och
dess informations- och kommunika-
tionsteknik (IKT)-kluster bor i
norrort, bl.a. i ingenjorstiata Taby och
Sollentuna. Det finns dven ett stort
antal mindre IKT-féretag/ enmans-
foretaginorraldnshalvan, exempelvis
i Téaby. Snabba kollektiva transporter
ar centralt for att tillgangligheten ska
fungera bra mellan geografiskt
spridda tyngdpunkter inom IKT-
Kkluster och dven inom andra néringar.
Generellt behovs battre och mer pélit-
liga sparforbindelser.

Tvarkommunikationerna mellan
IKT-klustrets olika tyngdpunkter och
mellan bostiader och arbetsplatser i
regionens norddstra respektive nord-
vistra delarna ar ett problem?®.
Forbattrad kollektivtrafikkoppling
viasterut mot Solna och Kista-Sollen-
tuna-Haggvikilinje med de investe-
ringar som utreds for kollektivtrafik
till Nordostsektorn skulle méjliggora
underlattad rekrytering till IKT-sek-
torn i Kista och ddrmed st6dja naring-
livsinvesteringarna dar. Vidare skulle
goda sparforbindelser i tvirled mellan
Taby centrum-Arninge och kunskaps-
intensiva Solna (norra delen av den
centrala stadskarnan) och Kista-
Sollentuna-Haggvik underlitta
utvecklingen av det kunskapsintensiva

87 Nordregio, Mojligheter och utmaningar for naringslivets utveckling.
Kartlaggning och analys av forutséttningari den regionala stadskdrnan Taby centrum-Arninge och Stockholm Nordost 2011.

88 LST Stockholms, Infrastrukturens och bostédernas betydelse for innovation och tillvéxt i Stockholmsregionen, 2012.



niringslivet i Tdby centrum-Arninge.

Betydande synergier finns darfor mel-

lan de tvarforbindelser som utreds

och saval bostads- som lokal-investe-
ringar i Taby centrum-Arninge.

I atgardsvalsstudien foreslés ett
antal atgérder som pé kort sikt kan
oka resandeunderlaget for kollektiv-
trafiken i nordost-sektorn och dirmed
starka forutsiattningarna for att storre
sparbundna investeringar blir av.

Det handlarbl.a. om atgérderi
form av:

- Kommunala parkeringsstrategier/
Infartsparkeringsplan fér Nordost-
sektorn. Taby kommun har tagit
fram en parkeringsstrategi. Vidare
pagér utredning kring infartsparke-
ringarinordost.

» Samordnad trafikledning mellan

olika trafikslag/entreprenorer for
att underlatta byten

+ Utreda hur Danderyds sjukhus kan
utvecklas till en attraktiv bytes-
punkt.

- Utreda majligheten att tillskapa ett
byte mellan den radiella trafiken pa
Roslagsbanan och den tvirgéende
busstrafiken pa Norrortsleden.

- Forbattrade lokala cykelanslut-
ningar till kollektivtrafikens hall-
platser och stationer. Taby kommun
har tagit fram en cykelplan.

Aktorer for dessa dtgiarder ar Region
Stockholm, berorda trafikentrepreno-
rer, kommunerna i Nordost (Dande-
ryd, Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vax-
holm och Osterdker), Solna Stad,
Trafikverket och Stockholms stad.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Sjukhusinvesteringar

Utokningen av antalet akutvardplat-
ser och den nya akutvardbyggnaden
vid Danderyds sjukhus, som berdknas
vara klar 2019, starker den strategiska
sambhillsservicen dven for Taby
centrum-Arninge och har dirmed
synergier med planerade bostads-
investeringariden regionala stads-
kdrnan. Synergierna finns dven med
utbyggnaden av genomgaende kollek-
tivtrafikkorfalt mellan Arninge och
Danderyd och dubbelspérsutbyggna-
den pa Roslagsbanan, som stiarker
kollektivtrafikférbindelsen mellan
Taby centrum-Arninge och Danderyds
sjukhus. Darigenom kan dven utslap-
pen av koldioxid och farliga partiklar
frén vagtrafiken begriansas.
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Noggrann férutsattningsanalys
For ett lyckat utvecklingsarbete och
for att 0ka synergierna mellan olika
utvecklingsinsatser ar det grundlag-
gande att det finns en noggrann analys
avomradenas forutsattningar for att
hysa olika typer av verksamheter och
vad som kravs for att frigora utveck-
lingskraften. Tillganglighetsanalyser
har exempelvis visat pa att samtliga
yttre regionala stadskarnor fram till
ar 2030 far en 6kad tillgdnglighet till
hogutbildad arbetskraft och avance-
rade stodtjanster och dirmed stirkta
forutsittningar att attrahera FoU-
investeringar.

For att uppnd en bra regional hel-
hetsfunktion och inb6érdes komple-
mentaritet mellan de regionala stads-
kdrnorna ar det viktigt att olika
aktorer har 6vergripande kunskap om
vilka investeringar som pagar och
planeras i och kopplat till de regionala
stadskédrnorna.

Samverkan mellan olika akto6rer
Identifiera samverkansbehov och
aktorer att samverka med

Det ar viktigt att samverkansfor-

merna mellan aktorer dr Aandamals-

enlig. I arbetetingérbl.a.:

« Attklara ut vad kommunen kan
gora sjilv, vad den kan gora ihop
med andra och vad de kan lamna
over.

« Hitta aktorer att samarbeta med
som tror pé platsen och vill géra
investeringar dar.

Det finns flera exempel pd samverkan
mellan olika aktorer for att utveckla
olika regiondelar, som kan underlétta
tillvaratagandet av synergier. Ett
exempel ar Stiftelsen Electrum och
dotterbolaget Kista Science City AB,
som arbetar med att vidareutveckla
samverkan mellan akademi, narings-
liv och offentlig sektor. Genom stiftel-
sen Electrum och Kista Science City
mojliggors dven effektivare mark-
nadsforing av omradet. Till Stiftelsen
Elektrum ar knutet ett strategirad dar
kommunerna Jarfilla, Sollentuna,
Sundbybergs och Solnas kommuner
representeras av sina respektive
stadsdirektorer, dartill Stockholm

stads forvaltningschefer for exploate-
ringskontor, stadsbyggnadskontor,
och trafikkontor, vilket starker den
mellankommunala samverkan.

Jarfialla kommun pekar pa att alla
vinner pé att byggherrar delar med sig
av sina planer och ar 6ppna, snarare
an att de héller pA dem. "Om det finns
2-3 projekt med bostider till salu,
sdljer de battre 4n om det bara ar ett.”

Iforeliggande studie har framkom-
mit flera bra exempel pa samverkan
mellan kommuner, fastighetségare
och andra aktorer med koppling till de
regionala stadskdrnorna. Kungens
kurva-Skarholmen ar ett exempel dar
de ingdende kommunerna (Stockholm
och Huddinge) har kommit 1angt i det
gemensamma arbetet med mal och
planer for att skapa en sammanhaéllen
regional stadskdrna. Dar har kommu-
nerna ocksa tagit fram mél och
dtgdrdsforslag pa hur de pa kort och
lang sikt avser knyta samman Kung-
ens kurva-Skarholmen till en integre-
rad regional stadskérna.

Iménga fall behovs emellertid mer
samverkan mellan olika kommuner
och andra drivande aktorer pé olika
nivéer. Det ar viktigt att de olika akto-
rerna har en gemensam malbild for
helheten i den regionala stadskédrnan,
men ocksa att man forsoker att knyta
ihop den regionala stadskdrnans olika
stadsdelar, "karnanikéarnan”.

For att fraimja de regionala stads-
kdrnorna och naringslivsutvecklingen
idessa ar det d&ven avgorande att kom-
muner, regionen och myndigheter har
ett tydligt helhetsperspektiv pa
naringslivets behov. I detta samman-
hang dr det viktigt att:

+ Synkronisera processer och aktorer
inom naringsliv och fysisk planering

- Fatill stdnd/utveckla samarbete
mellan aktorer pa lokal, regional
och nationell niva

« Skapa en tydlig struktur for arbetet

- Tidigtinvolvera niringslivet och
utbildningsvésendet i process och
organisation for den fysiska plane-
ringen

- Uppnd samsyn i sakfragorna.

Stravan bor vara en planenlig samti-
dighet och samsyn mellan bland annat
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kommunens forvaltningar, eftersom
maénga verksamheter inom kommu-
nen paverkar den regionala stadskar-
nans och dess naringslivs utvecklings-
mojligheter. Detsamma géller aven for
Region Stockholm, dér olika verksam-
hetsomraden, t.ex. hdlsa och vard,
kollektivtrafik, kultur och regional
utveckling, alla paverkar den regio-
nala strukturen. Stora synergier finns
att uppna nar de olika verksamhets-
omradenas planer ir synkroniserade.
Exempelvis har Region Stockholms
investeringar i halso- och sjukvard
och lokalisering av dessa och investe-
ringar i kollektivtrafik, central bety-
delse for de regionala stadskarnornas
utvecklingsmojligheter.

Region Stockholm har genom sina
investeringar i hilso- och vardinratt-
ningar och kollektivtrafik stor mojlig-
het att péverka storleken pé synergier/
samordningsfordelar med andra inves-
teringaride regionala stadskarnorna.

Samplanering mellan olika verk-
samheter och fastighetsigare kan ge
viktiga synergieffekter. Ett exempel
kan vara att samutnyttja p-ytor for
olika verksamheter, som har sina
belastningstoppar under olika delar
avdygnet. Darigenom kan yteffektivi-
teten 6ka, kostnadsbesparingar goras
och titheten/urbaniteten 6ka.

Likande synergieffekter kan uppnas
om anldggning av parkyta kan goras
sd att flera nya bostadsomréden far
tillgéng till den. Samfinansiering av
bygg-, gatu- och parkprojekt, som
gynnar flera aktorer kan vara ett sitt
att skapa mervirde av investeringar.

Behovet aven gemensam malbild
Det ar betydelsefullt att berérda akto-
rer arbetar fram en gemensam mal-
bild och dven samarbetar kring PR och
kommunikation, for att férmedla
dennairelevanta kanaler. Marknads-
foringen for en regional stadskidrna
bor syfta till att fora ut vilken profil
just den regionala kdrnan efterstravar
pé sikt for att kunna attrahera intres-
santa etableringar och funktioner.
Pagéende och planerade investeringar
for att utveckla den regionala stads-
karnan och dess tillgédnglighet 4r en
intressant del i marknadsforingen.
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Exempel: En framgéngsfaktor for
Kistas hittillsvarande utveckling ar
att satsningarna har varit strategiskt
grundade i tydliga mél och visioner for
omradets utveckling, som tagits fram i
samverkan mellan privata aktorer
inklusive fastighetsdgare och offent-
liga aktorer. Kista Science City och
Flemingsberg dr ocksa exempel pa
regionala stadskarnor som aktivt har
utvecklat marknadsforingskanaler.89°

Studier visar dock att de initiala
planerna f6r hur man vill utveckla
ett omrade i manga fall har dalig Gver-
ensstimmelse med det faktiska,
slutgiltiga resultatet och att det ofta
tarldng tid innan man ser de fulla
synergieffekterna mellan olika typer
avinvesteringar.”

Med en gemensam malbild, synkro-
niserade planer mellan berérda akto-
rer (privata och offentliga) och realis-
tisk tidplan och budget for planerade
atgarder stiarks emellertid forutsétt-
ningarna for att planerna ska ga ilas.

Okad flexibilitet i planeringen
Med tanke pa att strukturen pa de
foretag och branscher som ar lokalise-
rade till ett utvecklingsomréde tende-
rar att snabbt forandras 6ver tid dr det
viktigt att bygga in en flexibilitet i pla-
neringen. Detta for att kunna hantera
den osidkerhet och dynamik som prag-
lar foretagens lokaliseringsval.
Nedan redovisas ndgra exempel pa
satt att skapa flexibilitet i samband
med detaljplaneringen.’
Ibebyggelseomréden med god kol-
lektivtrafik bor, vid nyplanering eller
ombyggnation, forutsittningar ska-
pas for etablering av personal- och
besoksintensiva verksamheter. M6j-
ligheter till variation i utbud bor
undersokas oavsett planens huvud-
inriktning. I planeringsarbeten, med
fokus pa bostéder, bor alltid majlig-
heten att integrera verksamhetslokaler
ibottenvéningar elleri angransande

strategiska punkter eller strak inom
planomradet undersokas. Pa samma
vis bor majligheten till integrering av
bostéder undersokas vid planer i
bebyggelseomréden som fokuserar pa
verksamheter.

Tredimensionell fastighetsbildning
ger majlighet att kombinera funktio-
ner inom byggnader. Detta kan vara
ett bra redskap for att &stadkomma en
attraktiv foretagsmiljo.

Attforbereda byggnader for en
flexibel anvindning, genom till exem-
pel tillaitande takhgjder och flexibel
konstruktion, dr ett bra sitt att ge
mojlighet till variation.

Tredimensionell fastighets-
bildning ger mojlighet att
kombinera funktioner inom
byggnader. Detta kan vara
ett bra redskap for att
dstadkomma en attraktiv
foretagsmiljo.

Vid planering bor majligheten till
flera eller mer generella planbeteck-
ningar undersokas. Om det finns moj-
lighet till fler planbeteckningar, om
inget motsitter detta, bor dessa anges
for att skapa mojlighet till flexibilitet.
Detta ger mgjlighet att indra byggna-
ders anvdndningssitt utan att behova
gora en plandndring, vilket annars
kan hindra en etablering, vara tids-
6dande och kostsamt.

Behov av tydliga investeringsramar
Det dr viktigt att utforma investe-
ringsramar noggrant samt att stélla
krav pé och precisera ramarna pé satt
som medverkar till att investering-
arna blir attraktiva.

Exempel: Erfarenheter fran Jarfilla
kommun visar att det kan handla om
att paverka exempelvis vid gestaltning
av byggnader. I ett fall stdllde kommu-
nen krav pa att det skulle finnas buti-
ker/lokaler i bottenplan. Forst ville
inget fastighetsbolag investera, men
niar kommunen stéllde krav och visade
att det fanns en hyresgist fanns det
fastighetsbolag som ville investera.

Reducera osakerhetenii
offentliga investeringar

Ju storre osdkerhet som rader kring en
infrastrukturinvestering, desto storre
blir projektrisken i den bostadspro-
duktion som berors av investeringen.
Detlederisin turtill att avkastnings-
kravet h6js med foljd att det for varje
given niva pa den totala betalnings-
viljan for nya bostader kommer att
byggas mindre.’

Detta dr mdjligen ett mindre pro-
blem i omraden som &ven utan den
planerade infrastrukturen har goda
marknadsforutsiattningar for bostads-
byggande. Har skapar infrastruktur-
investeringen i forsta hand ett tryck
uppat pa mark- och ddrmed bostads-
priser, medan effekten pd mangden
producerade bostader sannolikt blir
mer mattlig.  omraden med svagare
efterfrdgan pa nya bostdder kan dock
en hog projektrisk kopplat till osdker-
heteriinfrastrukturinvesteringar fa
mer kdnnbara effekter pA mangden
producerade bostéader. Om det gar att
reducera denriskeni ett infrastruk-
turprojekt kan det dirmed fa bety-
dande konsekvenser for bostadsbyg-
gande och dven andra privata och
offentliga investeringar.9+

Synergier mellan infrastrukturin-
vesteringar och bostadsinvesteringar
kan framjas av att pa olika sétt verka
for maximal trovdrdighet i de offent-
liga infrastrukturplanerna. Detta
géller savil nationella som regionala
och lokala infrastrukturplaner.

89 SLL, TMR, Synergier mellan investeringar for en tét och flerkdrnig Stockholmsregion 2014.

9 Telefonintervju med Ake Lindstrom, Kista Science City, juni, 2014.

9 SLL, TMR, Synergier mellan investeringar for en tét och flerkdrnig Stockholmsregion 2014.

92 Goteborgs stad, Planera for verksamheter, 2010.

9% SLL, TMR, Synergier mellan investeringar for en téit och flerkarnig Stockholmsregion, 2014.

9 SLL, TMR, Synergier mellan investeringar for en tét och flerkdrnig Stockholmsregion, 2014.



Steg for steg: Etappvis
utbyggnad

Strategier for etappvis utbyggnad ari
maénga fall angelaget for att undvika
suboptimering och for att kunna ta
tillvara synergier mellan olika delpro-
jekt. Vissa planerade investeringar ar
beroende av att andra investeringar
genomfors, girna innan. Exempelvis
ar nya knutpunkter for infrastruktur
grundlidggande for de yttre regionala
stadskidrnornas framtida utveckling,
eftersom stadskdrnornas utveckling
ofta planeras kring sddana knut-
punkter.

Stark underlaget for kollektivtrafik
Atgirder som pé kort sikt kan 6ka
resandeunderlaget for kollektivtrafi-
ken och diarmed stiarka forutsattning-
arna for att storre sparbundna inves-
teringar blir av. Exempel finns i
Nordostsektorn och Téby centrum-
Arninge. Det handlar bl.a. om atgar-
deriform av:

- Kommunala parkeringsstrategier/
Infartsparkeringsplan fér Nordost-
sektorn. Taby kommun har tagit
fram en parkeringsstrategi. Vidare
pagér utredning kring infartsparke-
ringarinordost.

« Samordnad trafikledning mellan
olika trafikslag/entreprenorer for
att underlatta byten

« Utreda utveckling av attraktiva
bytespunkter

« Forbattrade lokala cykelanslut-
ningar till kollektivtrafikens hall-
platser och stationer. Taby kommun
har tagit fram en cykelplan.

Atgirderna skerisamverkan mellan
Region Stockholm, berorda trafiken-
treprenorer, kommuner och Trafik-
verket.

Utbyggnad av nya stadsdelar

En regional stadsdelskidrna behover
tidigt fa goda kollektivtrafikanslut-
ningar och tillginglighet. Exploatorer
skall kunna rikna med "troviardiga”
kollektivtrafikstrak och tillganglig-

hetsstandard vid utveckling av kvar-
ter och byggnader. Genom att arbeta
for att nya bostads- och verksamhets-
omraden ska ha hog tillganglighet till
kollektivtrafik redan frén borjan kan
en situation dar mindre héllbara
resmonster etableras forebyggas. En
ytterligare effekt ar att dubbelinveste-
ringar och storningar (vilket oftast
belastar fastighetsigare och kommu-
ner) kan undvikas.

Erfarenheterna fran storre stads-
delsutbyggnader i Stockholm &r att
detinitialt flyttar in en stor andel barn
0-12 ariforhéallande till det totala
invanarantalet. Olika sitt att hantera
uppbyggnaden av barnomsorg och
grundskola vid inledningsvis stor
andel barn och sedan vikande barn-
antal dr betydelsefullt for stadsdelens
inverkan pa kommunens ekonomi.
Det ar ocksé avgorande for att lyckas
integrera inflyttande fran olika hall
och for att stadsdelen ska bli ett att-
raktivt boendealternativ. Erfarenhe-
ter visar att det 4r mycket viktigt for
stadsdelens attraktivitet att kommu-
nen satsar ordentligt pa skola och ung-
domsverksamhet redan fran borjan
for att slippa dyrbara sarskilda atgar-
der for att 16sa problem senare.%

En god planberedskap ar en forut-
sdttning for att kunna géra markan-
visningar (forsiljning av kvarters-
mark med byggritt till byggherrar)
nar det dr lampligast med hansyn till
bostadsefterfragan, exploatorernas
betalningsvilja, verksamhetsplane-
ringen samt utbyggnad av infrastruk-
tur och kollektivtrafik. For att nya
stadsdelar ska fa en bra start dr det
viktigt att markanvisningar samord-
nas och villkoras av att bebyggelsen
genomfors sa att inflyttade delar har
fardig boendemiljo omkring sig.9° Det
ar aven av stor vikt att god samord-
ning sker mellan markanvisningar
och utbyggnad av gator, annan allman
plats och VA.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Fortdta med blandning av
bostdader och arbetsplatser
Studier visar att hushéllens tillgang-
lighet till urbana verksamheter som
restauranger, affarer for sallankop
och kulturverksamheter r en central
stadskvalitet.”” Denna typ av urbana
verksamheter viarderas hogt och
paverkar bostadsefterfragan mycket
tydligt. Den viktigaste forutsatt-
ningen for att dessa urbana verksam-
heter ska uppsta ar tithet, ett stabilt
befolkningsunderlag, som bestér bade
avboende och arbetsplatser. God till-
gang till urbana verksamheter finns i
omréden dir det inom en kilometer
bor och arbetar ménga ménniskor.

Det dr darfor angeléget att det pla-
neras for en blandning av bostader
som arbetsplatseride regionala stads-
kdrnorna och att de regionala stads-
kédrnornahar/far goda forutsittningar
att attrahera savil boende som verk-
samheter. Flera regionala stadskarnor
har ocksd som malséttning att utéka
antalet arbetsplatserihog grad och att
sévil bredda som fordjupa sin brans-
chinriktning.

Exempel: Airport City Stockholm,
med stark koppling till den regionala
stadskidrnan Arlanda-Marsta, har en
vision om att 6ka frdn omkring 20 000
arbetsplatser idag till 50 000 arbets-
platser r 2030.

% Jarfallakommun, Barkarbystaden Genomforandestrategi, 2007.

9 Jarfiallakommun, Barkarbystaden Genomforandestrategi, 2007.

97 SLL, Stockholms stad, Liding0 stad, Haninge och Nacka kommuner, Vardering av stadskvaliteter, 2011.
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Planera for verksamheter
Foretag som vill etablera sig eller
utveckla sin verksamhet behover veta
hur kommunens framtidsplaner ser ut.
Aktuella 6versikts- och detaljplaner
och andra utvecklingsstrategier ar en
tydlig fardriktning frin kommunens
sida och kan vara avgorande for ett
foretags planering avinvesteringar.
Aktuella planer kan darmed bidra till
viaxande foretag och fler arbets-
tillfdllen.s8

Lat foretagen ingd i dialogprocesser
enskilt eller representeras av narings-
livsorganisationer. Bjud till exempel
in foretag att delta i diskussioner om
markanvandning och lokalisering.
Tillsammans med naringslivet kan
kommunen utveckla en uppfattning
om vilket naringsliv man vill attrahera
och var i kommunen det finns fysisk
plats for ett vixande naringsliv.

Samverkan mellan privata och
offentliga aktorer vid lokala torg och
knutpunkter gynnar en positiv
utveckling och ett gemensamt
ansvarstagande. Det behovs en dialog
med fastighetséagare for att service ska
finnas kvar och uppréatthallas.

Samlad handel innebir att det ar
korta gdngavstdnd mellan etablering-
arna. Att samla handel ar positivt for
handeln som bransch genom att man
nér fler kunder. Etableringarna blir
dessutom littare att kollektivtrafik-
forsorja nar de samlas.?

Exempel: Det samverkansavtal som
Haninge kommun har tillsammans
med storre fastighetsdgare i den regio-
nala stadskédrnan bidrar till att fa in
fastighetsagarnas intentioner i plane-
ringen och till att skapa en gemensam
maélbild. Avtalet 16per 6ver tre ar och
utvecklingsarbetet finansieras pa
50/50-basis mellan kommunen och
fastighetsigarna. Inom ramen f6r
samarbetet har en processledare
anstallts. Ett antal workshops har hél-
lits och kommunen har tagit fram en
stadsutvecklingsplan. En handelsut-

redning har gjorts och diskussioner
har forts kring utveckling av vissa
strategiska straki den regionala stads-
kdrnan.

Anvand gréna transportplaner

For att pd ett tidigt stadium satta fokus
pé detransporter som dr knutna till en
verksamhet kan grona transportplaner
upprittas i anslutning till nyetable-
ringar, parallellt med utvecklingen av
detaljplanen och genomférandeavtal.
Motivet dr att minska energibehovet
for resor och transporter samt att for-
béttra luftmiljon och minska trang-
seln. Detta kan skapa forutsattningar
for verksamheter (en eller flera verk-
samhetsutovare) att pa ett systema-
tiskt satt forbattra tillgdnglighet och
bidratill ett hallbart samhille.*°

Kunskapsintensivt naringsliv
Investeringar i 6kad tathet, urbanitet
och tillgdnglighet inom respektive till/
frén de regionala stadskdrnorna kan
mojliggora synergier i form av FoU-
investeringar och kunskapsintensiva
verksamheter. Utbudet av service,
handel och restauranger, som kan
bidra till en attraktiv och urban miljo,
hanger ssmman med stadskdrnans
storlek och tathet. Manga bostader i
stadskidrnan och dess niarhet innebar
att det finns service som de anstillda
kan dra nytta av. Aven restauranger
och kultur- och n6jesutbud forutsitter
ett stort befolkningsunderlag.

Forskning visar att stabilt innova-
tiva miljéer finns i science parks,
stadskarnor och 6vergivna stadsrum
med billiga lokaler, dar féretagare har
latt att fa tillgéng till ny kunskap och
hitta bralokaler. Dessa omraden
behover vardas for att forbli attraktiva
innovationsmiljoer.***

Ett mer kunskapsintensivt narings-
liv dr ocksé kontaktintensivt. Darfor
behovs motesplatser och god tillgédng-
lighet inom den regionala stadskér-
nan, till andra regionala stadskarnor
och till omlandet. Till exempel kan

slumpartade méten gynnas aven
varierad gestaltning av parker, torg,
andra offentliga platser, caféer och
restauranger.

Exempel: 1 Flemingsberg pagér inves-
teringar som ger en 6kad blandning av
bostider, verksamheter och service i
den regionala stadskidrnan. Utveck-
lingen av nya bostadsomréden och
servicefunktioner i anslutning till
verksamhetsomradena bidrar till
Okad attraktivitet, vilket dven starker
forutsdttningarna for foretagsutveck-
lingiden regionala stadskarnan.

Utifrén ett naringslivsperspektiv ar
det vardefullt att attrahera studenter
och forskare samt behalla och starka
kunskap i den regionala stadskarnan.
Tillgdngen pa kunskapsintensiv
arbetskraft dr en viktig lokaliserings-
faktor, varfor samarbetet med univer-
sitetet dr viktig. Kommunen kan bidra
till att bibehalla och stérka universite-
tets roll genom att fraimja samarbeten
mellan universitet, offentlig sektor
och niringsliv.

Exempel: Sodertilje Science Park, en
satsning som sker i samverkan mellan
Sodertilje kommun, staten och
naringslivet, och innebar dels nytt
campusomrade och dels forsknings-
yta for foretag inom Life Science med
mera.

Kompletterande investeringar
och strategiska satsningar
Kompletterande lokal
trafikinfrastruktur

Det ar generellt viktigt att arbeta for
bra gang- och cykelkopplingar och
kollektivtrafik med bussar mellan
bostadsomraden och stationer for
spartrafiken samt mellan stationer
och viktiga mé&lpunkter, sdsom storre
arbetsplatsomraden, stérre arenor
eller liknade. Detta for att forstarka
synergieffekterna av pagaende och
planerade sparbundna férbindelser
med positiva effekter for tillganglig-

98 Tillvaxtverket, Tillvixt kraver planering, 2014.

99 Goteborgs stad, Planera for verksamheter, 2010.

100 Goteborgs stad, Planera for verksamheter, 2010.

o1 Tillvaxtverket, Tillvaxt kréver planering, 2014.



het, bostads- och verksamhetsinveste-
ringar samt hélsa och miljo.

Cykelstréken behover vara gena och
sammanhingande s att cyklister inte
hamnarien oklar blandtrafikmiljo,
utan att veta var nasta cykelstrak tar
vid. Viktiga cykelstrak bor byggas for
hog hastighetsstandard. Malsétt-
ningen bor vara att ha bra beldggning,
god sikt och fa stillen dar cyklisten
behover stanna. Cykelbanorna beho-
ver vara tillrackligt breda, sa att
omkorningsmojlighet alltid finns.
Viaderskyddade och sdkra cykelparke-
ringsmojligheteri direkt anslutning
till stationerna &r betydelsefullt.

Lokalisering och byggande
- Fortétaihog grad kring kollektiv-
trafikknutpunkter s att underlaget

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

for kollektivtrafiken stiarks och nya
bostider och arbetsplatser far god
tillgang till kollektivtrafik.
Lokalisering av besoksintensiva
mélpunkter, exempelvis narsjukhus
och handel, intill kollektivtrafik-
knutpunkter.

Lokalisera servicefunktioner sa att
dagliga/ofta aterkommande dren-
den kan utréttas 1angs spartrafikens
linjer i samband med arbetspend-
ling eller andra resbehov.

Viand om méjligt huvudentréer mot
kollektivtrafikens knutpunkter.
Kénslan ska vara att det logiska ar
att resa kollektivt eller med cykel.
Naturligtvis behover det ocksa
finnas angoring med bil nara huvud-
entrén for exempelvis funktions-
hindrade.
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Tillganglighet ar en

nyckelfaktor

Tillgdngligheten till, inom och mellan

deregionala stadskdrnorna ar grund-

laggande for attraktiviteten och vilka
synergier som kan uppnas av de olika
investeringarna som genomforts,
planeras och kan bli aktuella. Harvid
arinvesteringariutvecklade spar-
system sarskilt betydelsefulla och ger
viktiga nyttor for regionen. Med god
samordning mellan investeringar blir
nyttorna/synergierna dnnu storre.

Exempel pé synergier av forbéttrad
tillganglighet:

« Okad attraktivitet och konkurrens-
faktor for foretagsetableringar och
bostider, och darmed dven for 6vrig
kringservice.

+ Underlattar kompetensforsorjning

« Mgjlighet att utveckla kluster-
egenskaper.

- Okade fastighetsvirden, som okar
investeringsviljan.

+ Minskad "risk” {6r mindre héllbara
resmonster fran nya bostads- och
verksamhetsomréden.

« Utvecklade spadrbundna forbindel-
ser mojliggor effektiv markanvand-
ning, minskade utslapp av klimat-
och miljoovianliga produkter, 6kar
trafiksdkerheten, med mera.

- Okat nyttjande av cykel som trans-
portmedel har ménga positiva
effekter for manniskors hélsa,
samhaélle och miljo.

+ Genom en 6kad héllbarhetsprofil
stiarka hela regionens attraktivitet.

Hog tillganglighet starker, som ovan

namnts, forutsattningarna for att att-

rahera foretagsetableringar, bl.a. FoU-

relaterade sddana. FoU-investeringar

gerisin tur synergier i form av exem-

pelvis:

+ hogre inkomster och ddrmed 6kad
kopkraft

- Okade privata investeringari exem-
pelvis bostider, handel och service

Denna studie har fokuserat pa sam-
spelet och synergier mellan investe-
ringaride regionala stadskdrnorna.
Det ar dock viktigt att komma ihag att
varje regional stadskédrna har ett
omland, som kan dra nytta avinveste-

ringarnaiden regionala stadskdrnan
och stirka underlaget for dessa. Det ar
darfor generellt viktigt att &ven starka
kopplingarna till de regionala stads-
kirnornas omland.

Insyn, kunskap och

samverkan ar nédvandigt

For att gora rétt och kunna tillskapa

synergieffekter ar indamé&lsenlig och

strukturerad samverkan mellan
inblandande aktorer avgorande. Det
ar exempelvis viktigt att kommuner,
regionen och myndigheter férstar och
kan ta vara pa naringslivets behov.

Vidare ar tvarsektoriell samverkan

mellan kommunernas och Region

Stockholms olika verksamhetsomra-

den, exempelvis fysisk planering och

regional utvecklingsplanering, kollek-
tivtrafik och hélso- och sjukvérd,
mycket betydelsefull for att bidra till
okade synergier mellan investeringar.

Aven utbildningsvisendet behover

involveras i processerna och organisa-

tion for den fysiska planeringen.

Med en gemensam malbild och
samsyn mellan inblandade aktorer
skapas stora méjligheter for olika
synergier. Genom god samplanering
skapas forutsittningar for:

« Bittre utformning och framkomlig-
het pd végar inom exploaterings-
omraden.

- Bittre kopplingar och underlag for
kollektivtrafiksystem, och darmed
béttre ekonomi i trafik- och infra-
struktursatsningar.

« Okad kollektivtrafikandel och
dirmed positiva miljo- och hilso-
effekter.

« Yteffektivitet, bl.a. samnyttjande av
p-ytor, vilket bidar till stora kost-
nadsbesparingar, 6kad téthet, mm.
Bygg ut stadskidrnorna inat.

» Mindre risk for "dubbelinveste-
ringar”.

Utveckling for blandade funk-
tioner, tathet och attraktivitet
For att bidra till att uppnd malen i
RUFS 2050 ar det viktigt att de regio-
nala stadskidrnorna kan erbjuda ett
brett och tillgdngligt utbud av bosta-
der, arbetsplatser och servicefunktio-
ner. Utbudet av service, handel och

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

restauranger, som alla kan bidra till
en attraktivoch urban miljo, hinger
samman med stadskarnans storlek,
tathet och blandning av bostéader och
arbetsplatser. Dadrmed finns det i res-
pektive regional stadskarna bety-
dande synergier mellan pagadende och
planerade investeringar i bostader,
arbetsplatser och servicefunktioner.
En forutséattning for att uppné en att-
raktivblandning av funktioner dr att
den fysiska planeringen tillgodoser
detta.

Dessutom finns det synergier mel-
lan olika bostadsprojekt i en regional
stadskérna - flera bostadsprojekt i ett
omréde sdljer battre 4n om det bara ar
ett. Det finns dven synergier mellan
olika handelsetableringar i ett omrade,
isynnerhet om de erbjuder ett kom-
pletterande utbud. Om handel etable-
rasianslutning till befintlig handel
nés fler kunder. Samlad handel inne-
bar ocksa att etableringarna blir
lattare att kollektivtrafikforsorja,
vilket ar gynnsamt for resurseffek-
tiviteten.

Kompletterande profiler i
kdrnorna starker regionen

som helhet

Som ovan namnts ar det viktigt att
respektive regional stadskidrna kan
erbjuda en bredd av kvaliteter och hog
tillgdnglighet inom, mellan och till
den regionala stadskadrnan for att pa
sa vis skapa synergier mellan investe-
ringar och for att bidra till att uppna
méleniRUFS 2050.

Det finns dven viktiga synergier for-
knippat med att de yttre regionala
stadskdrnorna kan utveckla sina res-
pektive unika, kompletterande profi-
ler. Forutsatt god tillganglighet mellan
deregionala stadskdrnorna gynnar
detta sévil investeringarna inom
respektive stadskdrna som regionen
som helhet.

Nedan redogors for exempel pa
utmairkande, strategiskt viktiga kvali-
teter for respektive regional stads-
kirna samt hur dessa kan utvecklas
genom pagaende och planerade inves-
teringar. Vidare ges exempel pa behov
av kompletterande investeringar.
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Arlanda-Marsta

Arlanda flygplats har avgorande bety-
delse for hela Stockholmsregionens
internationella tillganglighet. Flyg-
platsens tillgdnglighet och utveckling
av verksamheter i anslutning till flyg-
platsomrédet kan ses som en delien
storre strategi for att starka regionens
internationella konkurrenskraft.

Genom att investera och 6ka kapaci-
teten pa Arlanda laggs bl.a. grunden
for fler direktlinjer. Internationella
foretag varderar flygkommunikatio-
nerna hogt vid sitt val av placering for
sina nordiska kontor. Genom att skapa
fler direktlinjer 6kar regionens attrak-
tionskraft, vilket starker tillvixten
och arbetstillfillen i bade Stock-
holmsregionen och 6vriga Sverige.

Hela den regionala stadskdrnans
omland har nytta av om det tillskapas
fler arbetsplatser vid Arlanda, som
stiarker den regionala arbetsmarkna-
den och tillgangen till sysselsittning.
Harvid finns viktiga synergier med
investeringar for 6kad tillganglighet.

I detta sammanhang ar det viktigt att
utveckla tillgdngligheten inom och till
den regionala stadskidrnan Arlanda-
Marsta genom utvecklade kollektiv-
trafikforbindelser i straket Méarsta-
Arlanda. Utvecklat resecentrum i
Mairsta och darmed forstiarka forut-
sattningarna for kollektivt resande i
denregionala stadskdrnan och till/
fran denna skulle kunna ge synergier
med planerade bostadsinvesteringar i
Mirsta.

Stora synergier finns dessutom med
en forlangning av Roslagsbanan till
Arlanda frén Vallentuna. Forlang-
ningen av Roslagsbanan har betydelse
for att pa ett effektivt och hallbart satt
koppla ihop de regionala stadskar-
norna Arlanda-Marsta och Taby
centrum-Arninge med det framvax-
ande Airport City Stockholm och de
omfattande investeringar i kontor
och verksamheter som planeras dar.
Detta bidrar till att skapa dynamiska
effekter och en vidgad tillgdng till en
gemensam bostads- och arbetsmark-
nad mellan Arlandaomrédet och
Stockholm Nordost.

Barkarby-Jakobsberg
Barkarby-Jakobsberg har idag en
valkand profil inom handel. Speciali-
serad sysselsdttning finns dven inom
tillverkning av precisionsinstrument
samt medicinska och optiska instru-
ment.

En stravan ar att utveckla Barkarby-
Jakobsberg som ett attraktivt alterna-
tivtill den centrala regionkérnan for
boende och etablering av foretag och
verksamheter. Ett flertal storre inves-
teringar pagar och planeras for att
fora denregionala stadskdrnan i
denna riktning. Den nya stadsdelen
Barkarbystaden och forlangningen av
tunnelbanans bla linje mellan Akalla
och Barkarby har central betydelse
och ger tillsammans mycket betydel-
sefulla synergier avseende tillganglig-
het, hallbarhet och investeringsvilja.

Barkarbystaden och hela den regio-
nala stadskarnan Barkarby-Jakobs-
berg kan dra nytta avlokaliseringen
intill den dynamiska tillvixtmotor,
som Kista utgor. Samspelsmojlighe-
terna forstiarks av planerade trans-
portinfrastrukturinvesteringar.
Forutom av tunnelbana Akalla-Bar-
karbystaden -Barkarby station dven av
Akallalanken, som byggs ut och ges
karaktar avlokalgata med gdng- och
cykelvag. Akallalankens framtida
trafikfloden dr dock osdkra.

Forbifart Stockholm stérker exploa-
teringen genom den forbéattrade till-
gangligheten till omradet.

De investeringar som gors och
planeras i 6kad tathet, service och till-
ganglighet i Barkarbystaden har ska-
pat forutsattningar for den foresta-
ende investeringen i Barkarby College.
Barkarby College kan dirmed sagas
vara en synergi av de 6vriga, val sam-
ordnade investeringarna i omradet.
Larandemiljoer som denna kan bidra
till avknoppningar och nyforetagande,
vilket starker naringslivsklimatet.
Barkarby College kommer att hoja den
lokala kompetensen och den regionala
stadskidrnans image, vilket kan
péverka foretag att lokalisera sig till
stadskdrnan. Om investeringen i
Stockholm Vist genomfors och
Barkarby station dven blir huvud-
knutpunkt fér omstigning mellan

regional- och pendeltag skulle det
ytterligare 6ka omrédets attraktivitet
for etablering av kontorsverksamhet.

Flemingsberg

Niringslivet i Flemingsberg domine-
ras idag av storre offentliga verksam-
heter inom vérd och omsorg samt
utbildning och forskning. Kopplat till
detta finns inkubatorverksamhet for
att underlatta foretagsutveckling
inom medicinsk teknik.

For Flemingsberg har 6ppnandet av
Citybanan (med station Odenplan)
och ny tunnelbana Odenplan-Hagas-
taden bidragit till en starkt tillgdnglig-
het mellan Uppsala, Arlanda, Hagas-
taden och Flemingsberg. Den 6kade
tillgangligheten gynnar klustersam-
verkan inom Life Science-sektorn och
dess tyngdpunkter i regionen. Den
forbattrade tillgangligheten underlat-
tar klustersamverkan och méjliggor
synergier mellan de satsningar som nu
genomfors i Hagastaden (bl.a. Nya
Karolinska samt tusentals nya bosta-
der och verksamhetslokaler) och de
investeringar i FoU, nya bostader och
arbetsplatser som pagar och planeras i
Flemingsberg.

Utvecklingen av en internationellt
ledande afférs- och forskningshubb i
Flemingsberg har potential till syner-
gieffekter mellan privat ndringsliv och
offentliga aktorer. En sddan hubb, om
den dstadkoms, kan ge spridnings-
effekterisodraldnshalvan och inne-
bar en mojlighet att 6ka den regionala
balansen av liknande verksamheter.

Tillgdngen pé bostader, i synnerhet
student- och forskarbostéder, har
mycket stor betydelse for utvecklingen
av det kunskapsintensiva naringslivet.
Det finns ddrmed stora synergier mel-
lan de omfattande investeringarnai
student- och forskarbostiader och
investeringarna i Polisutbildningen
vid Sédertorns hogskola, Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge och
Teknik for Hélsa. Den 6kade tathet
och darmed kringservice i sdllankop,
restauranger etc. som bostadsinveste-
ringarna medfor, bidrar aven till 6kad
attraktivitet i Flemingsberg for saval
boende som foretag. Darmed kan
investeringarna i bostdder och service



aven forvintas starka forutsittning-
arna for foretagsetableringar.

Haninge centrum/Haninge stad
Haninge centrum/Haninge stad spe-
lar en viktig roll nar det giller att
kunna erbjuda boende ett varierat
utbud av arbetsplatser, service och
rekreation i Stockholmsregionen.
Déarmed kan den regionala stadskér-
nan fé en allt viktigare roll i att
erbjuda alternativ till den centrala
regionkarnan, dir efterfrigan pa
bostdder overstiger utbudet och driver
upp mycket hdga prisnivaer. I Haninge
centrum/Haninge stad pagér och
planeras ett flertal bostads- och stads-
delsutvecklingsprojekt, vilka kommer
att bidra till 6kade urbana kvaliteter,
forbattrade forutsattningar for kvills-
ekonomi och stirkt strategisk sam-
hallsservice.

Samplaneringen av utvecklade kol-
lektivtrafiknoder (Vega station och ny
bussterminal vid Haningeterrassen)
och bostadsinvesteringar ger viktiga
synergier bade i form av tillgdnglighet
och héllbarhet. En sjukhuslokalise-
ring i hilsohuset vid Haningeterassen
skulle ytterligare starka dessa synergier.

Citybanan och ny pendeltagstation
Stockholm Odenplan i kombination
med ny tunnelbana Odenplan-Haga-
staden-Arenastaden innebar dven
forbattrad tillganglighet till regionala,
strategiska mélpunkter som Nya
Karolinska sjukhuset, Kista och
Arlanda.

Den planerade Tvarforbindelse
Sodertorn ar viktig for att starka till-
gangligheten i tvarled och darmed
bl.a. koppla an till det stora och vax-
ande utbudet av hogre utbildning i
Flemingsberg. Starkt tillgang till kom-
petensforsorjning och en breddning
avniringslivet med storre inslag av
kunskapsintensivt naringsliv och
kontor kan bidra till h6jd utbildnings-
niva i denregionala stadskdrnan och
diarmed 6kade inkomstnivaer och
kopkraft. Investeringen i Citybanan
forbattrar forutsattningarna for
direkttdgforbindelse Haninge
stad-Arlanda, vilket bidrar till att
oka Haninges internationella till-
ganglighet.

Haninge centrum/Haninge stad har
ett expansivt naringsliv kopplat till
verksamheter som kraver lite storre
ytor. bl.a. transport- och logistik. Har
finns viktiga synergier med planerade
investeringar i Norviks hamn och
Tvarforbindelse Sodertorn.

Kista-Sollentuna-Haggvik
Kista-Sollentuna-Héaggvik intrymmer
Kista Science City, som ar ett av varl-
dens ledande hogteknologiska kluster.
Vidare spelar detaljhandeln en viktig
roll for den regionala stadskdrnan
med Kista Galleria, vars serviceutbud
haft stor betydelse for de investe-
ringar som gjorts for att utveckla
infrastrukturen. Aven i Higgvik finns
omfattande handel.

Tillracklig tillgéng till ratt kompe-
tens ar en viktig karnfraga for den
fortsatta utvecklingen av framstiende
foretagiKista-Sollentuna-Haggvik.
Tunnelbaneutbyggnaden till Nacka
binder ihop den regionala stadskar-
nan med den sydostra delen avden
centrala regionkirnan, vilket starker
forutsattningarna for attraktiv och
héllbar pendling. Utbyggnaden av
Tvarbanans Kistagren kopplar sam-
man med befintliga och planerade
bostadsomraden i viastra Stockholm
samt Bromma flygplats. Ytterligare
behov: Rationell kollektivtrafikkopp-
ling till Taby centrum-Arninge och
Nordostsektorn.

Kungens kurva-Skarholmen
Kungens kurva dr Sveriges storsta
externhandelsomraden. Dartill finns i
Skarholmen ett av regionens tio
storsta inomhuscentrum. Kungens
kurva dr ocksa ett viktigt logistiknav
for tunga transporter och ett centrum
for bilhandel. I omradet pagar och
planeras dven kompletterande funk-
tioner inom upplevelser och kultur.

Planerade infrastrukturinveste-
ringar och darpé f6ljande tillganglig-
hetsforbattringar innebar att Kungens
kurva-Skiarholmen kan placera sig
som en av de frimsta regionala stads-
kdrnorna avseende tillganglighet till
hogutbildade och stédtjanster till
2030.

SYNERGIER MELLAN INVESTERINGAR

Eftersom tillgénglighet till hogut-
bildade och stédtjanster dr en mycket
viktig lokaliseringsfaktor fér kun-
skapsintensiva naringar kommer
infrastrukturinvesteringarna kunna
ge synergier med eventuella, framtida
investeringar inom kontor- och tjans-
teforetag i den regionala stadskarnan.
For att ta vara pa detta ar det viktigt
att halla god planeringsberedskap for
denna typ av utveckling.

Genom Forbifart Stockholm kan
Kungens kurva-Skarholmen f& drag-
hjélp av det potentiellt framviaxande
kunskapsintensiva klustret i Jakobs-
berg-Barkarby och det internationellt
starka IKT-klustret i Kista-Sollen-
tuna-Haggvik. Dartill har Tvarforbin-
delse Sodertorn och den framtida
investeringen Sparviag Syd stor bety-
delse for att kunna dra nytta av sats-
ningarna inom hogre utbildning i
Flemingsberg. Starkt tillgang till kom-
petensforsorjning och en breddning
avniringslivet med storre inslag av
kunskapsintensivt naringsliv och kon-
tor kan bidra till hojd utbildningsniva
iden regionala stadskdrnan och
darmed 6kade inkomstnivaer och
kopkraft.

Sodertilje

Sodertilje dr nationellt framstéende
inom tillverknings- och exportindu-
stri och har stor inpendling frén
Stockholm-Mailardalen.

Sodertalje har en allt starkare roll i
det framviaxande forsknings- och
foretagsklustret inom Life science i
Stockholm-Mélardalen. Denna roll
kommer att stiarkas ytterligare av
investeringarna i S6dertélje Science
Park och AstraZenecas kvalificerade
tillverkningsanlaggning. Utveck-
lingen av klustret paverkas i hog grad
av tillgdngligheten till den regionala
stadskidrnan. Harvid finns stora
synergier med nytt resecentrum och
Ostlanken och tdnkbara framtida tra-
fikupplédgg, som den mdjliggor. Vidare
ar goda kopplingar mellan strategiska
maélpunkter, som Sodertilje Science
park och Astra-Zeneca, och transport-
noder viktigt att tillgodose.
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Taby centrum-Arninge

Taby centrum-Arninge dr idag kanske
framst kint som attraktiv bostadsort
och for sitt stora handelsutbud. Taby
centrum-Arninge har genom Roslags-
banan god tillganglighet till det aka-
demitita omradet kring KTH, Stock-
holms universitet och Karolinska.
Investeringarna i Roslagsbanan ger
synergier med fortatningsprojekten i
Taby centrum-Arninge med bl.a. fors-
kar-, studentbostider, genom for-
starkt koppling till de hogre utbild-
ningsinstanserna med synergier for
sévil bostadsinvesteringar som
utveckling av naringslivet. Taby

centrum-Arninge kan hirigenom
spela en dn viktigare roll nér det géller
att forse Stockholmsregionen med
student- och forskarbostéder. P4 sikt
kommer Tabys lageskvaliteter att star-
kasbetydligt i och med Roslagsba-
nans forlangning in mot Odenplan och
Stockholm C. En forlangning av Ros-
lagsbanan mot Arlanda skulle stiarka
kirnan ytterligare och forbattra Tabys
internationella tillginglighet betyd-
ligt, vilket i sin tur skulle stirka att-
raktiviteten for foretagsetableringar
ytterligare.

Téaby centrum-Arninge har dven
genom hog utbildningsniva (bl.a.

inom teknik), manga sméforetag inom
Informations- och kommunikations-
teknik (IKT) och geografisk narhet till
Kista forutsattningar for utveckling
av kunskapsintensivt naringsliv.
Tvarkommunikationerna mellan IKT-
klustrets olika tyngdpunkter och
mellan bostidder och arbetsplatser i
regionens norddstra respektive nord-
vistra delarna dr dock en begrin-
sande faktor for IKT-sektorns utveck-
ling. Utvecklad kollektivtrafik och
forbindelser i tvirled, som kopplar
ihop med Kista-Sollentuna-Haggvik
ar darfor angelédget.
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