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Bakgrund

De program och processer som har 1an som utgangspunkt (RUS/
RUP/RUFS) behover kompletteras med ett storregionalt perspektiv
och samarbete. I 0stra Mellansverige pagar ett arbete med denna
ambition. Denna promemoria ar en kondenserad lages- och inten-
tionsbeskrivning infor utarbetande av ett kapitel om de storregionala
fragornaiostra Mellansverige till nasta omgang av utvecklingsplaner
(RUS/RUP/RUFS:ar). Kapitlet ska tas fram och processas gemensamt
mellan de regionala planeringsorganen i alla lanen i 6stra Mellan-
sverige och ambitionen ar att det darefter ska kunna antas i samtliga
lan. Syftet ar att en samordnad planeringsprocess ska hjalpa till att
forverkliga de mal som satts for respektive 1an och bidra till en battre
utveckling saval for alla delar av 6stra Mellansverige som for Sverige
som nation.

Denna promemoria ska kunna ligga till grund for beslut om det stor-
regionala arbete som ska ske kopplat till respektive lans nasta RUP/
RUS/RUFS. Ambitionen ar att promemorian ska ge en bakgrund till
utvecklingen i OMS och OMS-samarbetet, var det stir och vart det
ar pa vag, samt uttrycka ambition for samarbetet infor arbetet med
nasta RUP/RUS/RUFS:ar. Det baseras pa ett relativt omfattande
kallmaterial som bestar av tidigare analyser och utredningar med
OMS-perspektiv, samt gillande RUP/RUS/RUFS:ar, strukturfonds-
program och transportplaner.



Stockholm och OMS i Sverige och virlden

Fran liten huvudstad till europeisk
storstadsregion

Under 1950-talet var Stockholm fortfarande en,
med internationella matt matt, forhéllandevis prov-
insiell huvudstad omgiven av ett flertal sméstads-
eller landsbygdpriaglade kommuner och samhillen.
Den sociala och ekonomiska integrationen med de
nirmast liggande kranskommunerna var svag.
Négon Stockholmsregion — och #n mindre OMS-
region — i dagens mening existerade inte, vare sig i
det verkliga livet eller pa den politiska agendan.!

Under 1960-talet borjade dock ndgot handa. Insik-
ten om att Stockholm var en del av ett storre europe-
iskt storstads- och huvudstadssystem dar den
omgivande regionen spelar en viktig roll f6r kon-
kurrenskraft och framtida utvecklingspotential
vaxte sig allt starkare. I olika studier? pavisades att
Stockholm med omgivande kommuner och mindre
grannstdder utgjorde en i flera avseende samman-
lankad enhet med en ledande roll i hela landets
utveckling och internationella konkurrenskraft.
Samtidigt vaxte sig tanken om en administrativt
och planeringsmassigt mer vilintegrerad Stockholms-
region allt starkare. Det gamla regionplaneforbun-
det uppgicki ett storlandsting, och i landstingets
Regionplaneskiss 66 tydliggjordes for forsta gaingen
iplankartans form en funktionellt sammanhéllen
Stor-Stockholmsregion som dven inkluderade
Milardalsomréidet inda fram till Orebro.3

Utvecklingen har darefter trendmaissigt forstarkt
Stockholmsomrédets roll som nationellt centrum
och nod ide nirliggande nordeuropeiska stads- och
regionsystemen. Med undantag for en kort period
med vissa stagnationstendenser under 1970-talet,*
har Stockholm med kringliggande kommuner
(inom pendlingsavstand) hela tiden 6kat sin befolk-
nings- och arbetsmarknadsmassiga tyngd i Sverige,
och dirmed dven internationellt. Den tidiga efter-
krigstidens provinsiella huvudstadskaraktir har
ersatts av en internationellt orienterad storstadsre-
gion med mer &n tvd miljoner invinare, 6ver en mil-
jon sysselsatta och upp emot 300 000 foretag. Det
har betyder att en femtedel av den i Sverige bosatta
befolkningen och en fjirdedel av den aktiva arbets-
kraften finns har. Stockholms 1an star dartill ensam
for omkring en tredjedel avlandets BNP och 35 pro-
cent av nyforetagandet. Med sina 17 universitet och
hogskolor utgor regionen ocksa en av de mest kun-
skapstita regionerna utanfor USA.5

Néar man till dettalagger det storregionala
OMS-perspektivet blir regionen in mer domine-
rande i Sverige och star for omkring halften av
befolkning, sysselsidttning och BNP samt upp till tva
tredjedelar av tillvixten, vilket framgar av figur 1 p&
nista sida.

I ett internationellt perspektiv ar Stockholm likval
en ratt liten storstadsregion, vilket ar ett grundlag-

1 Nérregionen kring Stockholms stad borjade dock uppméarksammas allt mer i planeringssammanhang mot slutet av

decenniet, nagot som bl a framgar av en regionplan fran 1958.

2 SetexKristensson, F. (1967): Mdnniskor, foretag och regioner. Stockholm.

3 Wijkmark, B. (2002): "Sex regionplaner”. Ingar i Stockholmsregionen. 50 ar av regionplanering 1952—2002.

Regionplane- och trafikkontoret, Stockholm.

4 Stockholm varinte ensamt om detta, flera storstdder runt om i Europa och de nordiska huvudstédderna (férutom Helsingfors
och Reykjavik) genomgick en kort period av stagnation, i vissa fall t o m tillbakagéng, under delar av 1970-talet. Se t ex
Ekdahl, L. & Lindstrom, B. (1982): En ny storstadsutveckling? ERU-Rapport 13/1982; Lindstrom, B. (1983): Storstdderna
och sysselsdttningen. Nordiska Institutet for samhillsplanering, Meddelande 1983:7.

5 Gdller Stockholms ldn. Se t ex Lansstyrelsen i Stockholms ldn (2014): Stockholm full fart framdt! samt Stockholms lans
landsting (2015): Trendanalys Stockholmsregionen. Med utblick mot 2030/2050.



gande argument for regionforstoring och utvecklad
samverkan inom OMS som vig till internationell
konkurrenskraft. Trots sin begrinsade storlek hav-
dar sig den svenska huvudstadsregionen emellertid
vilieuropeisk jamforelse, d&ven om den inte nér upp
till ESPON:s klassificering som global stad i ekono-
miska och forskningsrelaterade natverk (figur 2).
Stockholms lin och OMS #r vill integrerade pa euro-
peisk niva, men dr underordnade stider som London,
Amsterdam och Paris nir det géller positionen i den

Figur 1: Stockholms lan och OMS som andel av rikets
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Figur 2: Funktionella stadsregioner rankade efter deltagande i globala och europeiska natverk
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arbetskraftsutbudet. Darmed 6kar ocksa mark-
nadsunderlaget for ett varierat och starkt niarings-
liv. Regionen har med sina vilrenommerade univer-
sitet, hogskolor och forskningsintensiva foretag en
nationellt ledande och f6r landet som helhet viktig
roll inom utbildning, forskning och teknisk utveck-
ling. Nya branscher, produkter och tjanster introdu-
cerasregel i Stockholmsregionen och sprids daref-
ter till 6vriga delar avlandet.

Itakt med forbéttrade transporter och 6kade pend-
lingsmgjligheter vaxer regionen dven rent geogra-
fiskt. Begreppen “regionforstoring” och "rurbanise-
ring” (att landsbygdens ekonomi och livsstil i stort
ar samma som i stiderna) har darfoér sedan lang tid
tillbaka karaktiriserat utvecklingen av en vixande
och allt mer funktionellt sammanhallen Stockholms-
och OMS-region, nagot som illustreras i figuren
nedan.

Idagslédget dr Stockholms 1dn och det Gvriga
OMS-omradet emellertid endast en delvis samman-
ldnkad bostads- och arbetsmarknadsregion dar
kopplingen avtar med 6kande avsténd till Stock-
holm. Stockholms vardagliga influensomrade och
arbetsmarknadsregion omfattaridagistort sett
hela Stockholms och Uppsala ldn samt delar av
Sodermanlands lan. Under de kommande 10—15
aren kommer beslutade forbéttringar av transport-
systemet att mojliggora ytterligare forstoring och
fortatning av storstadsregionen och den funktio-
nella arbetsmarknadsregionen kan da &ven forvan-
tas omfatta Visterds, Eskilstuna och Nykoping.
Palangre sikt mer 4n s&.

Figur 3: Regionforstoring genom arbets-
marknadsexpansion i Stockholms- och
OMS-omradet 1950-2030
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Kalla: Malardalsradet & Regionplane- och trafikkontoret (2002):
Mélardalen-en region?

En stor del avinteraktionen, uttryckt genom arbets-
pendling, ar inriktad pa regioncentrum, dvs Stock-
holms stad med angriansande omraden, som mal-
punkt. Aven yttre regionala stadskirnor som
Flemingsberg, Kista, Sodertilje och Arlanda-Marsta
ar relativt vanliga malpunkter for pendlare fran
OMS-regionen. Inom 6vriga OMS-l4n forekommer
betydande pendling frén omgivande orter till regio-
nala noder som Linkoping-Norrképing, Nykoping,
Eskilstuna, Orebro, Visteras, Uppsala och Givle
och i Uppsalas fall dven till stor del frdn Stockholms
lan. De tvargdende kopplingarnairegionen ar dire-
mot generellt svaga, sévil infrastrukturellt som fl6-
desmaissigt. En radiell struktur med Stockholm som
nod i OMS och residensstiiderna som noder i linen
dominerar.®

For foretag och organisationer dr pendlingsregionen
det priméra upptagningsomradet for den arbets-
kraft man behéver, och dirmed en viktig bas for
utvecklingen av produkt- och tjansteutbud. Detta
giller sarskilt de foretag som ar beroende avden
vixande interna OMS-marknaden, dvs. den endo-
gent drivna tillvixten pd hemmamarknaden, men
ocksé for de delar av naringslivet som i forsta hand
har sin marknad utanfor regionen, i 6vriga Sverige
och internationellt. Aven i detta fall ir man beroende
av de utbildningsinstitutioner, den kvalificerade
kunskap och det varierade arbetskraftsutbud som
en lokalisering till OMS-regionen ger tillging till.

Omvéint giller detta dven for de ménniskor som
lever och arbetariregionen. Den stadigt vixande
pendlingen mellan OMS-regionens bostads- och
arbetsplatskoncentrationer i kombination med allt
tatare omvarldskontakter, har gjort att den enskilda
individen har blivit en del av ett betydligt storre
geografiskt sammanhang dn det som utgors avden
kommun som han eller hon ar bosatt .

En geografiskt allt mer integrerad samt befolk-
nings- och sysselsiattningsmaissigt expanderande
OMS-region stiller stora krav pa en vil fungerande
teknisk infrastruktur, och dé inte minst pa det
transportnét som majliggor den vixande inomregi-
onala arbetspendlingen. De tva stora utmaningarna
handlar hdr om kapacitet och tillgdnglighet, alltsa
att bygga ut kapaciteten i takt med de vixande
resandevolymerna och att transportnétet ar anpas-
sat till framfor allt den regionala bostads-, arbets-
plats- och servicestrukturen, men ocksa till kring-
liggande gron- och blastrukturer.

6 Trafikanalys 2011: Arbetspendling i storstadsregioner — en nuldgesanalys, Rapport 2011:3



Trender och framtidsutmaningar med
storregionala konsekvenser

Globala trender och regionala utmaningar
Stockholms 1in och OMS-omradet staridag infér en
rad olika utmaningar vilka drivs och forstéarks av
breda, ofta globalt verkande, samhillstrender. I en
nyligen genomford trendanalys for Stockholms-
regionen’ lyfts foljande fem "makrotrender” fram
som sarskilt relevanta:

1. Globaliseringen: mot en alltmer sammanvavd
multipolar varld ekonomiskt och politiskt

2.Den demografiska omstruktureringen: mot en
dldre och mer urbaniserad befolkning

3.Den kunskapsmaissiga och tekniska utvecklingen:
mot smartare stader

4.Viarderingar och livsstil: mot en mer individuali-
serad livsstil och 6kad social fragmentering

5.Klimatet och miljon: global omstillning som
borjar pa regional och lokal niva

Samtliga dessa samhéllstrender kommer — pé olika
satt ochivarierande grad — att pdverka de kom-
mande decenniernas utveckling i Sverige, inom
OMS-regionen och i Stockholms lin. I gillande
utvecklingsplan for Stockholms lan, RUFS 2010,%
identifieras och diskuteras mot bakgrund av utveck-
lingen i omvérlden ett antal 6vergripande utma-
ningar for Stockholms lén:

Att mojliggora befolkningstillvaxt och samtidigt
forbattra miljon och regioninnevanarnas hilsa
Attvara en liten storstadsregion och samtidigt
internationelltledande

Att 6ka tryggheten i regionensamtidigt som
omvérlden upplevs som mer osiker

Att minska klimatpéaverkan och samtidigt
utveckla en tillgdnglighet som mojliggor ekono-
misk tillvaxt

Att atgdrda kapacitetsbrister samtidigt som beho-
ven fortsétter att vixa

Att 6ppna regionen och samtidigt minska utan-
forskapet

Dessa framtidsutmaningar har bedomts som fort-
satt aktuella i planens aktualitetsbedomning och i
den namnda trendanalysen och hidnger alla pa olika
sdtt ndra samman med de globala samhallstrender
som lyfts fram ovan. Samtliga har ocksd, om dni
varierande grad, stor relevans for OMS-omrddet
som helhet. 1 praktiken forutsitter en framgéngsrik
hantering avdem darfor en storregional ansats dar
de ansvariga aktorerna delar 6vergripande mal for
regionen och inom sina respektive ansvarsomraden
ocksa agerar som en del av den storre regionala
enheten.

Befintlig malbild och identifierade
samarbetsomraden

I RUFS 2010 identifieras en form av storregional
malbild med avseende pa bebyggelse, transportsys-
tem, teknisk férsorjning samt gron- och blastruktur
(bevarande och nyttjande av gronytor, landskap och
vattenstrak). Malbilden, med fokus pa strategiskt
lokaliserade kiarnstader och stadscentra, dr 4ven
sammanfattad i en plankarta dar dess geografiska
struktur pA OMS-nivéan tydligt framgar. Uttryckt
som planeringsmal finns det dirtill en koppling
mellan den rumsliga malbilden och en ambition om
bittre integrerade marknader for arbete, bostader,
utbildning och foretagande. Den rumsliga méalbil-

7 Stockholms ldns landsting (2015): Trendanalys Stockholmsregionen. Med utblick mot 2030/2050.

8 Stockholms ldnslandsting (2010): Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS 2010. Rapport 2010:5.



den dr darmed att betrakta som ett viktigt medel for
att uppné bredare sociala och ekonomiska mal.

I en nyligen genomford kartlaggning® av de
omkringliggande OMS-linens uppfattning om den
overgripande mélbilden i RUFS 2010, framkom att
man fortsattningsvis i stort delar denna. De i stu-
dien tillfrégade (planerings-) ansvariga aktorerna
framholl dock att det krédvs mera kunskap om hur
OMS-regionens olika delar hinger samman och hur
detta paverkar den gemensamma mélbilden. Man
efterlyste dven ett tydligare “storregionalt system-
perspektiv”i6vergripande politik och planering pé
olika nivaer inom OMS-omrédet, liksom dven ett
tydligare mandat for de aktorer som ska ansvara for
och/eller vara delaktiga i planeringen av regionen.
Man lyfte slutligen ocksa fram tre prioriterade sam-
verkansformer for etableringen av ett tydligare
*OMS-perspektiv”, nimligen koordinerade plane-
ringsinsatser (samplanering), forbdttrat kunskaps-
underlag (storregional analys) och ett 6kat erfaren-
hetsutbyte (kunskapsspridning).

Tolv konkreta — sinsemellan oprioriterade — sam-
verkansomréden utpekades som angeldagna ur ett
storregionalt utvecklingsperspektiv. Av dess utpe-
kas foljande sex omréden som sarskilt intressanta
for storregionalt samarbete och olika former av
samplanering:

Bostadsforsorjning

Infrastruktur och transporter

Miljo, klimat och energi

Regionala stadskdrnor och nodstader
Hallbar landsbygdsutveckling
Regionens gron- och blastruktur

Ovriga samverkansomraden handlar frimst
om olika former av gemensamma analyser och
kunskapssatsningar, gemensam profilering och
marknadsforing av regionen som helhet m.m.

Prioriterade insatser med tydligt
planeringsfokus

Det rader saledes en betydande samstimmighet
bland OMS-regionens utvecklings- och planerings-
ansvariga att forbattrad interregional samordning
och ett tydligare storregionalt "systemperspektiv”
ar av har stor betydelse for OMS-regionens framtida
utveckling. En narmare granskning av existerande
fysiska oversiktsplaner och utvecklingsprogram
inom regionens lan och storre kommuner ger dock
vid handen att denna insikt — med négra viktiga
undantag — oftast stannar vid en beskrivning av
deras geografiska placering inom OMS samt en del
till sin karaktér rétt s intet forpliktande formule-
ringar om vikten av ett bredare regionalt (och i
enstaka fall internationellt) samarbete.'®

Samtidigt finns det bland de ansvariga politikerna
och tjainsteménnen runt om i OMS-regionen ocksi
enrelativt klar uppfattning om inom vilka konkreta
omraden som det 6kade interregionala samarbetet
bor bedrivas, ndgot som framgar av ovanstaende
punkter och den nyligen genomforda intervjustudie
som denna bygger pd." Négon prioritering av de
utpekade samarbetsomrédena som ger ett tydligt
fokusidet onskviarda samarbetet erbjuds emellertid
inte.

Det finns dock en betydande forstaelse, och dven
politisk beredskap, for att nu ga fran ord till hand-
ling i syfte att fé till stdnd en battre samordning

av planering och offentliga investeringar i OMS-
omradet. Nista stegien sddan process mot 6kad
samverkan i storregionala struktur- och planerings-
fragor ir att konkretisera den gemensamma OMS-
malbilden, och attiberorda 6versikts- och
utvecklingsplaneriregionen arbeta in ett tydligare
perspektiv pa hur de ber6rs av och avser samarbeta
kring de storregionala utmaningarna.

For att dstadkomma detta kravs en tydligare bild av
inom vilka prioriterade samhallsbyggnadsomréaden
som ett bredare och mer utvecklat samarbete mellan
OMS-regionens planeringsansvariga aktérer i for-
stahand, och i nértid, bér komma igdng — och vilka
som kan ses i ett lite mer ldngsiktigt perspektiv.

9 Kartldggningen togs fram i ett samarbete mellan planeringsorganen i OMS-omradet. Se Stockholms lidns landsting (2014):
Inriktning och genomférande av det storregionala samarbetet i 6stra Mellansverige.

10 Stockholms ldns landsting (2014): Storregionala perspektiv i planeringen. En studie av regionala utvecklingsprogram och
kommunala 6versiktsplaner i dstra Mellansverige. Rapport 2014:1

11 Se fotnot 8!



Rumsliga strukturer prioriterade

i OMS-samarbetet

Befolkningsexpansionens
planeringskonsekvenser

Samhallsutvecklingen talar entydigt for en fortsatt
befolkningstillviixt inom OMS-omradet. Enligt de
scenarier for befolkning och sysselséttning som
gemensamt har tagits fram som en del i underlaget
for bl a nya RUP/RUS/RUFS:ar 6kar OMS-regionen
sin befolkning och sysselsittning fram till 2050
med minst ca 1 miljon bosatta respektive minst ca
0,5 miljoner sysselsatta.'

En sddan volymtillvaxt stiller stora krav pa val
koordinerade framtidssatsningar, ofta med hansyn
till eller pa storregional nivd. Redan idag ar kapaci-
tetsproblemen och triangseleffekterna patagliga
inom regionens bostadsmarknad och transportsek-
tor. Utbildningssektorn brottas med kvalitetspro-
blem och det finns behov av forbattrad matchning
mellan utbud och efterfrdgan pa kompetens. Det
okade inslaget av nyinflyttade fran utlandet — ofta
bestdende av ekonomiskt svagare grupper — i kom-
bination med brister i bostadsutbudet tenderar att
generera 0kad segregation och social instabilitet.
Samtidigt skapar den geografiskt vixande regionen
allt storre krav pd en OMS-omfattande och milj6-
massigt hallbar infrastruktur och interaktion med
hénsyn till savil stad som land.

Det finns med andra ord ett behov av att méta den
fortsatta befolknings- och sysselsittningstillvixten
i OMS-omradet med koordinerade offentliga insat-
serisyfte att hoja kapaciteteten, 6ka tillgdnglighe-
ten och forbattra integrationen inom regionen som
helhet. For att lyckas med detta krdvs prioriterade
satsningar inom policyomrdden ddr de storregio-
nala behoven redan idag dr stora och som ocksa kan
fungera som plattform for ett fortsatt samarbete
inom andra viktiga omraden for OMS-overgri-
pande samverkan.

Storregionalt samarbete inom
samhallsbyggnad och planering

En av de stérsta utmaningarna for OMS-regionen ir
planeringen for — och hanteringen av — den snabbt
vaxande och allt mer socialt och etniskt samman-
satta befolkningen. Nédstan all annan utveckling i
regionen, tminstone den som kan paverkas av poli-
tik och planering, dr beroende (eller paverkas) av
befolkningsexpansionen och det vixande arbets-
kraftsutbud och kopkraft som denna genererar.

Det hdr betyder att insatserna for att utveckla regi-
onen som helhet, med nodvdindighet maste handla
om olika typer av samarbete kring utbyggnaden av
bostdder samt bostadsmarknadens koppling till
regionens arbetsplatsutbud. I sin forlingning inklu-
derar det ocksa hela det batteri av social, infra-
strukturell och transportmadssig utbyggnad av de
underliggande storregionala strukturer som detta
krdver och som dr forenliga med de dverordnade
madalen om hdllbar utveckling.

Darmed bor framforallt foljande sakomraden vara
sarskilt lampliga for konkreta gemensamma plane-
ringsinsatser:

1. Bostadsforsorjning och boendemiljoer

2.Infrastrukturen (inkl. IKT) och transporter

3.Miljo och klimat (inkl. energiférsorjning och
-distribution)

4.Regionala stadskdrnor och nodstader

5.Glesbygdsomréadenas utveckling

6.Utveckling och utnyttjande av regionens gron-
och blaytor

Dessa sex omréden har alla en rumslig dimension.
Ipraktiken handlar deivarierande grad om plane-
ring, dimensionering och lokalisering av bostads-

byggandet samt de infrastrukturella och andra

12 Stockholms ldns landsting (2013): Framskrivningar av befolkning och sysselsdttning i 6stra Mellansverige. Rapport 2013:8



typer av offentliga insatser som denna utbyggnad
forutsétter och darfor ger upphov till.

Samarbetsomraden for storregional
analys och kunskapsspridning

Behoven avsamplanering for battre koordinerade
storregionala satsningar inom bostadssektorn, pa
den tekniska infrastrukturen, de inomregionala
persontransporterna och bevarande av ytor (grona
och bld) for friluftsliv och rekreation, kommer inte
att minska 6ver tiden. Med fortsatt regionforsto-
ring, ett mer internationaliserat naringslivoch en
allt storre och mer socialt sammansatt befolkning
kommer betydelsen av gemensamma strategier, pla-
nering och koordinerade satsningar snarare att 6ka.

Detta ska inte tolkas som att andra viktiga stor-
regionala samarbetsomréden, t ex nér det giller
niringslivets och arbetsmarknadens utveckling,
internationell narvaro och synlighet, utbildning och
forskning, skulle vara ointressanta. Men behoven av
en koordinering av de offentliga insatserna inom
dessa omrdden ser annorlunda ut. Forutom att det
harhandlar om mer “abstrakta” saker som regel-
verk, kunskapsférmedling och information, sa ar de
tillgangliga planeringsinstrumenten ofta (t ex
naringslivsutveckling, internationella transporter,
utbildning och klimat) betydligt svagare dn d& det
handlar om den mer konkreta fysiska utbyggnads-
planeringen. Flera av dessa policyomraden ar ocksa
ipraktiken beroende av beslut pé den nationella och
internationella (EU-)nivin som aktdrerna i OMS-
regionen har relativt sma mojligheter att paverka.

Det hdr betyder att man behover ha en annan typ
av storregional ansats i utvecklingen av dessa for
OMS-regionens framtid viktiga omrdden. Vad som
behovs ar ett strategiskt genomtéankt agerande for
att lyfta OMS-regionens behov och utvecklingsmoj-
ligheteri ett storre nationellt (och transnationellt)
sammanhang. Det handlar framfor allt om att
genom gemensamma initiativ och tydliga utveck-
lingsmaél starka regionens stillning som samarbets-
partner pa viktiga beslutsarenor. Ett aktuellt exem-
pel pd den typen av gemensamt agerande for att
péaverka "utomstéende” (nationella och sektorsan-
svariga) beslutsfattare i syfte att fi dem att ta storre
hinsyn till OMS-regionens transportbehov och
tillganglighet 4r den av Mélardalsradet initierade
“En Bittre Sits-processen”. Liknande processer
kundet ex drivas med inriktning pa hégre utbild-
ning och forskning.

Men det kan ocksa handla om att fylla dagens vax-
ande behov av béttre kunskap om viktiga regionala
samband i anslutning till olika typer av insatser for
att minska utanforskap eller att férbattra det
gemensamma kunskapsunderlaget infor storre
framtida infrastrukturinvesteringar, t ex inom
transport-, klimat- och miljoomradena.

Olika tidshorisonter i det storregionala
samarbetet

I aktualitetsbedomningen av RUFS 2010 framfor-
des att storregionala mal och strategier behdover
kopplas till tydliga dtaganden i syfte att starka den
gemensamma planeringens genomslag och mojlig-
gora utvarderingar. Det hir betyder att kraven 6kar
paval forankrade processer for att sikra en funge-
rande samsyn om olika insatser och atgéarderi ett
relativt narliggande tidsperspektiv. Inom en del sak-
omréaden kan ett fordjupat samarbete startas mera
omgaende, medan det inom andra omréden forut-
sétter en langre och mer komplicerad — politiskt
sévil som tekniskt och finansiellt — startstricka.

De omréden dar det redan i nértid bor vara lattast
att fa igdng ett utokat samarbete handlar som regel
om satsningar pa fordjupad gemensam kunskap om
de storregionala sambanden, behovsanalyser gil-
lande olika typer av infrastruktur, utbyte avinfor-
mation i planeringsfragor och liknande. Det ar
ocksé kring den har typen av insatser som vi redan
idag ser ett vixande storregionalt samarbete, i
négra fall ocksd med en ritt 1ang historia bakom sig
(tex Malardalsradet). Hdr kan samarbetsinitiativen
dock med fordel breddas till nya omrdaden och for-
djupas inom redan etablerade samarbetsinitiativ.

Aven inom de finansiellt, tekniskt och politiskt
“tyngre” insatsomradena — utbyggnaden av bosta-
der, arbetsplatser och olika typer av storregional
infrastruktur — har visst samarbete i form av kun-
skapsutbyte, framtagning av gemensamma plane-
ringsstrategier etc kommit i gdng. Ett langt tids-
perspektiv behovs for att sdkerstdlla en hdllbar
utveckling, fokusera insatserna pa den storregio-
nala strukturen och utveckla de omrdaden som
langsiktigt ger de storsta positiva effekterna pa den
storregionala utvecklingen.



Behovet av en tvarsektoriell ansats

De ovan diskuterade storregionala utmaningarna,
och dirmed ocksé de regionévergripande koordine-
ringsbehoven inom politik och planering, handlari
allt viasentligt om tre i sammanhanget centrala
begrepp: kapacitet, tillgdnglighet och integration.
Den typ av geografiskt vixande och mer samman-
héllen ekonomi som OMS-regionen representerar,
stéller allt storre krav pa en for manniskor och fore-
tag béttre integrerad, mer tillgdnglig och kapacitets-
stark samhallsstruktur.

Dessa tre nyckelbehov for en vil fungerande
OMS-region bér appliceras pa de omraden dér den
offentliga sektorn och dess aktorer har ett sarskilt
utvecklingsansvar och som ovan har angetts som
sarskilt lampliga for konkreta gemensamma insat-
ser. Viktiga tvirsektoriella fragor som integration
och social stabilitet, god offentlig service, energi-
effektivitet och klimatanpassning, samt jamstalld-
het behover integreras i arbetet med dessa.

Inom samtliga dessa omraden har den offentliga
sektorn, om dnivarierande grad, en nyckelroll nar
det galler hanteringen av de storregionala behoven.
En sektorovergripande koordinering ar viktig, for
attinte sdga avgorande, for langsiktigt framgangs-
rika insatser pa den storregionala OMS-nivan. Att
utveckla och forbiittra OMS-regionen med avseende
pd kapacitet, tillgdanglighet och integration forutsdt-
ter sdledes ett tvdarsektoriellt synstt.

Har har den fysiska och regionala utvecklingsplane-
ringen en viktig roll. Genom dess fokus pa sektors-
overgripande rumsliga monster och samband
fangar den in ndgra av politikens viktigaste tillgédng-
liga medel for att framja en positiv utveckling av
regionen. Grunden for ett med avseende pa kapaci-
tet, tillgdnglighet och integration robust samhélls-
bygge vilar till stor del pa formégan att skapa ett
monster for lokaliseringen av bostader, arbetsplat-
ser och 6vrig infrastruktur dar balansen mellan mer
koncentrerade och mer spridda bebyggelsestruktu-
rer ger basta maojliga utfall i forhallande till den
givna (storregionala) mélbilden. Till skillnad fran
de flesta andra sakomraden som forekommer i poli-
tiken har den dartill en tydligt sektorsévergripande
ansats.



Planeringslidget i OMS-lénen

Utgangslaget varen 2015

OMS-regionen ticks idag in av ett stort antal fysiska
oversiktsplaner, utvecklingsstrategier, EU-program
och sektorplaner. De ur storregionalt perspektiv
viktigaste plandokumenten ar de regionala utveck-
lingsplanerna (RUP/RUS/RUFS), de europeiska
strukturfondsprogrammen (ERUF/ESF) och pla-
nerna for utbyggnaden av den inom- och interregio-
nala trafikinfrastrukturen. Det dr dessa planer med
underliggande faktaanalyser och samarbetsinitiativ
som bildar basen, och darmed ocksa utgdngspunk-
ten, for de kommande &rens arbete med att tydlig-
gora det storregionala perspektivet i de politiskt
styrda insatserna for att utveckla OMS-regionen
och dess olika delar.

Nedan foljer en kortfattad genomgang av "utbudsla-
get” betriffande dessa fér kommande OMS-initiativ
och utveckling mer centrala planeringsinstrumenten.

Regional utvecklingsplanering
2010-2020/2030

OMS-regionens territorium tiicks idag in av sju regi-
onala utvecklingsprogram (se killférteckning) och
strategier. I samtliga utvecklingsplaner ingar, om dn
ivarierande grad, resonemang och utblickar kring
det egna planeringsomradets roll i ett storregionalt
OMS-perspektiv. Detta giller framfor allt kommu-
nikationerna samt kopplingarna mellan Stockholm
och OMS-omradets 6vriga delar/lin. Den gemen-
samma tidshorisonten for flertalet av omradets
regionala utvecklingsplaner dr ocksa 2020 (i ett par
fall dock 2030) vilket ocksd sammanfaller med
slutaret for pdgdende EU-programperiod.

Iallalininom OMS-omradet pagar idag aktiva,
men olika l&ngt komna, processer i syfte att upp-

datera och fornya géllande regionala utvecklings-
program.'3 I samtliga fall &r avsikten att arbeta in
och sa langt som mojligt fortydliga, de storregionala
strukturerna och sambanden i den egna plane-
ringen. Fokus ligger som regel pa de intraregionala
transportlankarna, strukturen av “nodstader” samt
de allt starkare funktionella banden mellan Stock-
holm och resten av OMS-omradet. En viktig gemen-
sam utgangspunkt dr den storregionala méalbild som
togs fram for den Stockholms utvecklingsplan
(RUFS 2010).

Europeiska strukturfondsprogram
2014-2020

Deregionala utvecklingsprogrammen (RUP/RUS/
RUFS) 6verlappar och samverkar pé olika siatt med
de strukturfondsprogram som den Europeiska
Unionen ansvarar for och medfinansierar inom
OMS-omrédet. Det handlar dels om en 6verlapp-
ning i tiden med ett starkt fokus pa aren fram till
borjan av 2020-talet, dels om en tematisk 6verlapp-
ning med kopplingar mellan de regionala utveck-
lingsprogrammens insatser for hallbar ekonomisk
och social utveckling och liknande strukturfonds-
insatser, framst inom ramen for social- och regio-
nalfondsprogrammen.'

Ur ett storregionalt perspektiv finns de viktigaste
strukturfondssatsningarna inom OMS-omradet
inom sex program (se kallforteckning) med finan-
siering frén de europeiska regional- och socialfon-
derna. De antogs av sina respektive 6vervaknings-
kommittéer (OK) kring &rsskiftet 2014/2015.

De utmaningar och satsningsomraden (FoU, inno-
vation, konkurrenskraft, hallbar energieffektiv till-
vaxt, forbattrad utbildning, social integration,

13 Vistmanlands RUP fran 2007 uppdaterades och fornyades sa sent som 2014.

14 Ovriga strukturfondsprogram av betydelse, sirskilt inom OMS-omradets mer perifera och glesbebyggda delar dr LBU-
programmet, havs- och fiskeriprogrammet samt satsningarna pa lokalt ledd utveckling. Ur storregional OMS-synvinkel
ar dock dessa program av mindre betydelse &dn de utvecklingsprogram som (med-)finansieras av de regionala och sociala
strukturfonderna. Ett internationellt inriktat EU-program av storregional OMS-betydelse som bér nimnas i samman-

hanget dr Ostersjoprogrammet "Central Baltic”.



minskat utanférskap och liknande) som redovisas i
strukturfondsprogrammen har tydliga kopplingar
till de storregionala utmaningar som har identifie-
rats i RUFS 2010 — vilka ocksé dr en utgdngspunkt
for den kommande fornyelsen av de regionala
utvecklingsplanerna i OMS-regionen.

Det bor noteras att de europeiska programmen inte
fullt ut sammanfaller geografiskt med OMS-omra-
det d 4ven Dalarna och Varmland ingariregionen
Norra Mellansverige. Detta ska dock inte ses som
nagot storre problem eftersom det kan hanteras
genom ett storre fokus pa glesbygdsfragor och sam-
arbete med LBU programmen i de omraden som lig-
ger utanfor OMS-regionen (Dalarna, Virmland).

Programmen lyfter ocksa fram behovet av samver-
kan med andra utvecklingsprogram (regionala och
sektoriella) inom OMS-regionen som helhet. Detta
galler inte minst samverkan med de aktorer som
ansvarar for den pagaende utvecklingen och férny-
elsen av OMS-omradet regionala utvecklingspro-
gram samt nationella och regionala transport- och
infrastrukturplaner.

Lanstransportplaner

Islutet av 2012 gav regeringen de planeringsansva-
riga organen ilandets lan i uppdrag att, med
utgdngspunktiden nationella planen for landets
transportinfrastruktur, ta fram trafikslagsovergri-
pande lansplaner for den regionala transportstruk-
turen 2014—2025. Detta gillde d&ven samtliga ingé-
ende lin i OMS-regionen. Under 2013 och 2014 togs
sju sddana transportplaner (se kallférteckning)
fram inom OMS-linen, samtliga med tydliga stor-
regionala implikationer.

De aktuella trafikplanerna inom OMS-omrédet Ar
framtagna avlidnsstyrelserna eller regionforbunden
ipartnerskap med Trafikverket, de trafikoperativt
ansvariga ilanen samt vissa 6vriga regionala och
lokala intressenter. Planerna stods av sarskilt fram-
tagna forsknings- och konsultrapporter's och poli-
tiskt sanktionerade initiativ for att koordinera
arbetet med att hoja kapaciteten och forbattra inte-
grationen av persontrafik och transporter inom
OMS-regionen/Milardalsomradet (EBS-processen).

Samtliga trafikplaner refererar till gdllande regio-
nala utvecklingsplaner, i flera fall ocksa till de
OMS-6vergripande analyserna och malbilden i
RUFS 2010. En annan viktig utgdngspunkt ar de
transportpolitiska mal om en samhillsekonomiskt
effektiv och hallbar transportforsorjning for indivi-
der och foretag som har faststéallts pa den nationella
nivan. Kopplingen till den Europaomfattande trans-
portinfrastrukturen (TEN-T) lyfts i vissa fall ocksa
fram. Har betonas dven en prioritering av de vikti-
gaste pendlingsstraken, transportleder for narings-
livet samt behovet av att forbattra tillganglighet och
interregional integration genom gransoverskri-
dande transportsystem — i samtliga fall mélsatt-
ningar som gynnar pagaende regionforstoring och
har biring pA OMS-omradets storregionala behov
och utmaningar.

Tre 6vergripande regionala trafikstrategier, samt-
liga av stor betydelse for hela OMS-omrddets sam-
lade utvecklingsmdjligheter, aterkommer pa olika
sitt ochivarierande grad i alla linens transportin-
frastrukturprogram 2014—2025. Enligt dessa bor
transportsystemen i OMS-omradet som helhet
sévil som inom dess olika ldn utformas sé att det:

1. Utvecklar och stodjer en battre fungerande och
mer integrerad bostads- och arbetsmarknad

2.Tillgodoser de kapacitetskrav, den tillganglighet
och tillforlitlighet som dr nodvandig for att sdkra
en vil fungerande intra- och interregional
utveckling

3.Bidrartill en l&ngsiktigt mer hallbar regional
utveckling; socialt, ekonomiskt och — framfor allt
— miljomassigt.

Regeringen har i maj 2015 gett Trafikverket i upp-
drag att ta fram ett inriktningsunderlag infor den
ldngsiktiga infrastrukturplaneringen for planperio-
den 2018—-2029. Det ska ligga till grund for inrikt-
ning av en ny nationell plan och nya lansplaner, som
berdknas bli faststillda varen 2018.

15 Inom ramen for den s.k. "En béttre sits-processen” (EBS) har man bl. a. tagit fram Infrastrukturplaneringen 2010—2020:
Systemanalys Stockholm-Milarregionen och Gotland. (Regionférbunden och lansstyrelsernaide berorda lanen), samt
Behov av infrastrukturdtgdrder i 6stra Mellansverige 2014—2025 (1ansstyrelser och regionférbund i OMS-regionen samt
Gotland). Jamfor d&ven rapporten Mojligheter till utveckling av stréket Visterds-Stockholm (WSP/ABCU-nétverket),



En Battre Sits processen (EBS-processen)®

En Battre Sits dr en bred och langsiktig process
inom infrastruktur och transporter som pagatt
under flera &r. Politikerna i regionen insig redan
2003 behovet avsamarbete och ggmensamma prio-
riteringar inom infrastruktur- och transportfra-
gorna, dd med siktet instéllt pa nationell transport-
plan 2010—2021.

De senaste aren har fokus legat pa att utveckla sam-
arbetet och fa gehor for regionens synpunkter infor
beslut om nationell transportplan 2014—2025.
Parallellt har ett nytt politiskt temaarbete dragits
igdng med sikte pa kommande transportplaner.
Maélet dr att f4 fram en ny storregional systemanalys
2016 som beskriver gemensamma prioriteringar.
Ett omfattande kunskapsunderlag har under det
senaste aret tagits fram inom ramen for arbetet med
En Bittre Sits och som aterfinns pa processens
hemsida, exempelvis rapporten Flerkdrnighet och
funktionella samband i 6stra Mellansverige.

16 http://www.enbattresits.se



Ambition for OMS-samarbetet
infor nasta RUP/RUS/RUFS:ar

Ambitionsniva

Ambitionen for OMS-samarbetet infér nista RUP/
RUS/RUFS:ar ar att skapa samsyn och méjliggora
en gemensam planeringsprocess, ddr samma
utgangspunkter for planeringen gdller och RUP/
RUS/RUFS-processer samordnas mellan ldnen.
OMS-kapitlet ska kunna “antas” i samtliga lin. Det
ar ocksd angeliget att arbetet leder fram till tydliga
atgdrderide ldnsbaserade planerna kopplade till
det storregionala perspektivet.

Ambitionen forutsatter att man i ett gemensamt
modellarbete belyser effekter av alternativa rums-
liga scenarier och struktureri ett storregionalt per-
spektiv. P4 sa sétt tydliggors en bild av hur man ska-
par gemensam beredskap for att hantera tillvixten,
vilket dven korresponderar med andra méliden
regionala planeringen, t ex kring starkt hallbarhet.

Befolkningsantaganden

Nir det géller riktvarden for befolknings- och
sysselsiattningsokningen har hogalternativetide
gemensamma framskrivningarna inom OMS"
identifierats som den mest intressanta utgéngs-
punkten, eftersom det ligger nirmast den faktiska
utvecklingen de senaste dren. Detta innebar att vi
fér OMS talar om ca 550 000 fler invinare och
250 000 fler arbetstillfillen i perspektivet 2030
samt 1,2 respektive 0,6 miljoner fler invénare och
arbetstillfallen i perspektivet 2050, i jamforelse
med 2014. Efter samrédsskedet i RUFS-processen
ar det aven majligt att uppdatera framskrivning-
arna, med stod bl aien ny langtidsutredning, i
likhet med vad som gjordes med RUFS 2010.

Med utgéngspunkt frén utvecklingen 2010—2014
har dock tillviaxten overtriffat ven vad dessa rikt-
varden ger i genomsnittlig tillvixt per ar, framst pa

grund av den kraftigt 6kade flyktinginvandringen.
Osikerheten kring denna parameter ger anledning
till atti kanslighetsanalyser beakta saval hogre som
lagre befolkningstillvixt och de troskeleffekter det
kan innebéra for den rumsliga strukturen i regio-
nen. Det gilleri termer av séval kapacitetsfragor
som koncentrations- och spridningsmekanismer.

Alternativskiljande scenarier

Det ar ett gemensamt arbete infor samradet att med
stod av scenarier utveckla forslag till alternativa
strukturer. I det gemensamma OMS-arbetet har
olika scenarion identifierats som utgédngspunkt for
den fortsatta strategiska utviarderingen och diskus-
sionen om den langsiktiga utvecklingen och det
storregionala samarbetet. Dessa behover kopplas
till motsvarande scenarier for strukturen inom
Stockholms1an och arbetet med utformning avdem
pégér nu.

Scenarierna fokuserar mer pa fordelning dn pa
volymtillvixt, dvs. de alternativa storregionala
strukturernas grundlaggande brister och fortjans-
ter. Det ar viktigt att framhélla att syftet med
modellberdkningarna inte primért ar att forsoka
forutspa exakt vilken tillvixt som kan forvéntas,
utan hur man bést hanterar den tillvixt som sker
och underlattar for en 6nskvard utveckling att
komma till stand.

De alternativskiljande scenarierna tar vara pa
kunskapen och erfarenheten som finns frén arbetet
med RUFS 2010, vars slutsatser kring betydelsen av
tathet och tillganglighet fortsatt géller och snarast
har understrukits av de senaste arens utveckling.
Modellarbetet inriktas darfor pa en grundlogik som
bygger vidare pa RUFS 2010, med tithet, tillgang-
lighet och sparburen kollektivtrafik i férgrunden,

17 Stockholmsldns landsting (2013). Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige — Scenarier for

kommuner och tatorter till 2050. SLL Rapport 2013:8.



och med alternativskiljande scenarier som i varie-
rande grad och med olika utgdngspunkter och
investeringsnivaer tar fasta pa detta.

Modellarbetet samordnas 4ven med En Béttre
Sits-processen och det trafiknit som dar skisseras
med sikte pd 2030 samt med indikation for utveck-
lingen fram till 2050. Detta innebér att utveck-
ling-en ar relativt "1ast” mellan scenarierna fram till
2030 och att det framst ar trafiksystemets utveck-
ling efter 2030 som ar alternativskiljande.

Ett scenario kan som barande tema ha en utvecklad
och héllbar integration i 6stra Mellansverige genom
omfattande investeringar i utvecklad regionaltags-
trafik och regionexpresstrafik. Omfattande sats-
ningar mojliggor att de idag separata bostads- och
arbetsmarknaderna Stockholm-Uppsala, Linko-
ping-Norrkoping samt Visteras-Eskilstuna kan
kopplas samman. Ett annat scenario kan bygga pa
den storregionala malbilden i RUFS 2010, med prio-
ritering av kdrnstader och regionala stadskarnor,
men med mer blygsamma investeringar. Ett tredje
scenario kan bygga pa den trend-méssiga utveck-
lingen av befolkning och sysselsattning over tid. En
fortsatt koncentration avden ekonomiska utveck-
lingen och en marknadsstyrd utbyggnad av trafiken
kanvarainslagiett sddant scenario.

I det fortsatta arbetet utviarderas scenarierna mot
kriterier for en ekonomiskt, socialt och miljo-
miss-igt hallbar framtida OMS-region samt de mal
som i ovrigt ska uttryckas i samradsforslagets
mal-struktur men naturligtvis dven utgar fran
ovriga lans motsvarande planering. Resultatet lig-
ger till grund for identifiering av den storregionala
struktur som ger bast forutsattningar for starkt
héllbarhet och uppfyllelse av mélen. For att
RUFS-processen ska bidra till att detta uppnés kan
det vara lamp-ligt att samrédsforslaget redovisar
tva skilda strukturer. De kan ses som alternativa,
men remissin-stanserna kan dven lyfta fram olika
delaridem till en helhet.

Till samradsforslaget utvecklas dven beskrivningar
av och forslag till utokad storregional samverkan
inom institutionella system och processer, s.k.
RUP-fragor. Som det har konstaterats i tidigare
kapitel ser behoven av en koordinering av de offent-
liga insatserna inom RUP-omraden annorlunda ut
an for de rumsliga systemen och processerna, dar
den storregionala samverkan uppfattas som mer
sjalvklar.

Samtidigt finns det viktiga samband mellan de
rumsliga och de institutionella systemen. I en sam-
lad planering ur ett héllbarhetsperspektiv ar det
angelaget att forena den mest lampliga rumsliga
struk-turen med ritt typ av institutionella atgarder.
Det ar darfor angelédget att identifiera sddana nyck-
el-omraden for utvecklad institutionell samverkan i
relation till den rumsliga struktur och malbild som
utvirderingen av de alternativskiljande scenarierna
leder fram till.

En viktig ledstjarna ar att samarbete mellan ldnen
skall leda till battre resultat och mer resurseffektivt
arbete dn om varje ldn drev sina egna utvecklings-
processer. De strategiska ansatserna for Ostra
Mellansverige bor, som tidigare har noterats, prag-
las av ett tydligt systemperspektiv som mojliggor
effektivare floden genom 6kad rorlighet. Starkta
funktionella samband mellan verksamheter och
geografier och ett tydliggorande avnodstadernas
funktion for utveckling i stad- och landsbygd, bor
ses som viktiga ansatser i det storregionala arbetet.

Framtagande av forslag till gemensamt OMS-
kapitel i kommande RUP/RUSRUFS:ar sker under
hosten 2015 och borjan av 2016. Darefter sker en
politisk remissprocess.



Kallférteckning

Regionala utvecklingsprogram och strategier:

« Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS 2010 (Stockholms Linds Landsting &
Lansstyrelsen i Stockholms Lin 2010)

»  Nyamadjligheter — regional utvecklingsplan for Gavleborg 2013—2020 (Region Gavle 2013)

« Mangfaldsdriven tillvdxt RUP Vistmanland Lin 2014—2020 (Lansstyrelsen i Vastmanlands Lan 2014)
« Utvecklingsstrategi for Orebroregionen — The Heart of Sweden (Regionforbundet i Orebro 2010)

« Sormlandsstrategin 2020 (Regionférbundet S6rmland 2013)

« Upplandsk drivkraft 3.0. Regional utvecklingsstrategi (Regionforbundet Uppsala Lan 2012)

« Regionalt utvecklingsprogram for Ostergétland 2030 (Regionférbundet Ostsam 2012)

Program med finansiering fran de europeiska regional- respektive socialfonderna:

« Operativt program inom mdlet investering for sysselsdttning och tillvixt — Ostra Mellansverige
2014—2020 (Uppsala, Vistmanland, Sérmland, Ostergstland och Orebro 1in)

« Operativt program inom malet investering for sysselsdttning och tillvixt — Stockholms ldn 2014—2020

« Operativt program inom mdlet investering for sysselsdttning och tillvixt — Norra Mellansverige
2014—2020 (Gavleborg, Dalarna och Varmland)

e Regional handlingsplan for den europeiska socialfonden, Stockholm 2014—2020

+ Regional handlingsplan fér europeiska socialfonden, Norra Mellansverige 2014—2020 (Gavleborg,
Dalarna och Viarmland)

« Regional handlingsplan for europeiska socialfonden, Ostra Mellansverige 2014—2020 (Uppsala,
Vistmanland, Sérmland, Ostergétland och Orebro lin)

Transportplaner:

« Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2014—2025 (Stockholms Lansstyrelse
2014)

» Regional plan for transportinfrastrukturiSérmland 2014—2025 (Regionforbundet S6rmland 2013)
« Ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025 (Regionforbundet i Uppsala lan 2014)
« Ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025 (Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n 2014)

« Linsplan for regional transportinfrastruktur for Orebro lin 2014—2025 (Regionférbundet Orebro
2013)

« Ldnstransportplan 2014—2025 (Region Gavleborg 2013)

« Linsplan for regional transportinfrastruktur i Ostergétlands lin 2014—2025 (Regionférbundet
Ostsam 2014)



N

REGIONFORBUNDET
Uppsala lan

_=REGIONFORBUNDET

SORMLAND

Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
Box 22550, 104 22 Stockholm
Besoksadress: Norra stationsgatan 69
Tfn +46 (0)8 123 130 00,

Fax +46 (0)8 737 25 66

p

Region

insstyrelsen N .
W Véstmanlgﬁds lan OStergOtIand

Region
Gavleborg

JIL

VASTMANLANDS

Kommuner & Landsting

-é).n Region Orebro l4n VKL

Tillvaxt- och regionplanefoérvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING






